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Presto una newco per il terminal container di Taranto

il governo punta a trovare entro 78 glornl operator! interessati al subentro a
TCT (senza escludere la presenza di soggettl pubblicl, come F8 Logistica)

Una newco che subenir a
TCT nelia gestions del
termingl cortainer di
Taranto, reallzzeta con
"operator! priman®
Indhidust]! entro | prossimi
75 glomi.

Cueato Foblettvn
dichlarsio dal
Soticeagreiaro alla
Presidanza del Consiglio
Claudio De Vincend| al
termine della runions cha
Bi & swoits ier a Palezzo
Chigl, cul hanno
pariecipedo la
Sottosegraisria sl Levoro

Teresa Bellanos, [ Minkstero dells Infrestrutiure o dal Tresportl, 1| Mirdstero dello Sulluppo Emlm, Il Sindaco
dl Teranio lppazio Steldno, 1 Presidents dell Autorid Porfuale dl Teranto Senglo Prebe @ le Omgenlzzezion

Sindacall dl categoria nazionall e temitorlall.

Da Vincanti in parlicolara ha dichiarsto ai sindacali che, sitrewsrso Auloit Portuale, vard dato immedisio awio

& ur'opsrazionsa dl “scouling, al #ne di sollechare manrmmm d'interesss’

La Acerca ol rvolpand & “pparaton che stlano sul mercals, esnusimants anchs con una presanza o sopgelil a

pariacipaziona pubblics®, & - ssconds quanto rirkto dn E m 24 Ore - In particolams sl stansbbe

mmﬁblllta d una soluzions che Includs la presenza dl F5 Loglstica cosl come guells dl un Seminalista
sortande”, sulla cul identitd non sono perd al momenio amarsl Indizl (nel glomi scorsl tullnda Ship2Shore aveve

raccolfo indiscrezion napetio a un possiblie lntermaamﬂn del gruppo flippine ICTS], olire ad aleune

‘mantissiazion| di disinberesss’ da pare d! aitrl oparsbor).

In Wi cano, | bampl, sl ausplca, sarsnno sinstll perchd Mobletthe & guelio di Indhduars une soluzione prima dello
caders della procadura di mobliitd per | 538 lmvorl o TCT, endata dus glomi fa.
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Porto di Tarante, il governo avvia un'operazione di scouting per costituire una newco che
subentri alla TCT

Il ministro Delrio chiede a Merlo di ritirare le dimissioni da presidente dell' Autorita Portuale
di Genova

w{e=MARE - Con una inconsueta decisione, dettata probabilmente dallurgenza di risolvere la
situazione, i governo aliano ha anmunciato ai sindacati che, alla kice delfannunciata messa in
liquidazione della Taranto Container Terminal (TCT), Ia societa partecipata dai gruppi Hutchison
Port Holdings (HPH), Evergreen Marine Corporation ¢ Maneschi che gestisce il terminal per
contentori del porto di Taranto, e all indomam dell nvio delle lettere di messa in mobilita per i 536
lvoratori di TCT, «verra dato immediato avvio ad ufoperazione di scouting al fine di sollecttare
manifestazioni d'interesse.

La strada, quindi, non ¢ quella della revoca della concessione e di una mwova gara. L'obiettivo
mndicato dal sottosegretario alla Presidenza del Consiglio, Claudio De Vincenti - ha spiegato
lesecutivo - & quella di «una newco con operatori che stiano sul mercato, evenfualmente anche con
una presenza di soggetti a partecipazione pubblica». «Iauspicio - ha precisato il governo - & di
conchiere entro i 75 giomi della procedura di mobilita».

Intanto i ministro delle Infrastrutture ¢ dei Trasporti, Graziano Delrio, ha chiesto a Luigi Merlo di
riconsiderare la decisione di dimettersi da presidente dell Autoritd Portuale di Genova, dimissioni
che Merb aveva presertato perché sua moglie Raffaclla Paita era candidata alla presidenza della
Regione Liguria, carica che ¢ stata assegmata a Giovamni Toti uscito vincente dalla elezioni. «Come
kei ben sapra - ha scritto il mnistro a Merlo - i processo di riforma della portualit nazionale ¢ ormai
in fase conclusiva. Governare il passaggio dal “vecchio” al “mwovo™ senza recare pregiudiz
allarticolato meccanismo del sisterna portuale sara quindi compito prioritario per chi, come lei, ¢
stato chiamato ad assumere il delicato ruolo di sovrintendere a complesse strutture pubbliche.
Nella kettera Delrio si ¢ appellato al fatto che «felevata professionalita, la sensbilith e vicinanza alle
esigenze del territorio gid dimostrate, possano indurla ad accompagnare I Autorita Portuale di
Genova verso i movi scenari, recedendo dalla scekta di dimettersi dal suo incarico». (4
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Porio Taranto, Governo pensa a
newceo con Fs logistica € operatore
tﬁﬂﬂinaﬁﬁﬁi
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Paltro ierl erano In ferie & adesso sono

i intervento vero. De Efmmi in proposite
orti f dz T&f&ﬁm %@r@@ Fﬁfﬁtﬁg lm, gii
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Porto di Taranto, il
governo: «Stiamo
cercando soluzioniy

Taranto - Lo ha detto il sottosegretario alla
presidenza del Consiglio, Claudio De
Vincenti, aprendo oggi pomeriggio a
Palazzo Chigi il nuovo incontro sulla crisi del
porto.

Taranto - «ll govermno e I'Autoritd portuale si
attiveranno nei prossimi giorni per verificare se ci
sono possibili manifestazioni di interesse e in
particolare I' Autoritd portuale che aveva avviato
gid con degli operatori primari delle
interlocuzioni.Lo ha delto il soltosegretario alla
presidenza del Consiglio, Claudio De Vincenti,
aprendo oggi pomeriggio a Palazzo Chigi il nuovo
incontro sulla crisi del porto di Taranto dopo ka
decisione degli azionisti di Taranto container
terminal di iquidare la societd concessionaria
dell'infrastruttura portuale. Nel corso dell'inconiro é
stato comunicaio che il presidente dell’ Aulorita
poriuale, Sergio Prefe, ne ha parlato col ministro dei
Trasporti, Graziano Delrio, «presentando una serie di
indicazioni riguardo la logistica del porto di Taranto

per far si che possa attramre investitori della logistica
al’interno del piano nazionaley. || Governo ha
quindi annunciato che per il terminal container di
Taranto usi fard scouting per cercare manifestazioni
di interessey.

Ci sarebbe un interesse di societd a partecipazione
pubblica a partecipare ad una newco diFs
logistica all'interno della quale ¢i dovrd essere un
importante terminalista. E stato annunciato nel
verlice a Palazzo Chigi sulla crisi del porio di Taranto
dopo la decisione degli azionisti di liquidare la
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socleia Taranto container feminal. «Alla luce di
questo - ha dichiarato il sottosegretario alla
presidenzq, Claudio De Vincenti, che presiede
I'incontro si kavora su come e se riusciaomo a
costruire la newco. |l punto & come sifa il
passaggio della concessione nella titolaritd della
newco. Si stanno esplorando la strade possibil,
Dove vogliamo arrivare? Non possiamo dare
certezze - ha aggiunto De Vincenti - perché fin
quando non ¢'é nero su bianco non sarebbe
corretto. Ma entro i 75 giorni speriamo di arrivare a
dare certezza ailavoratori,

Con la liquidazione della societd Tct, decisa dagili
azionisti lo scorso 12 giugno, i 540 addetti del
terminal container di Taranto, scaduta il 28 maggio
la cassa integrazione e ora in ferie, dovrebbero
andare in mobilita. Seftantacinque sono i giomi di
tempo previsfi dalla procedura di mobilitd prima che
i licenziamenti dei lavoraiori siano efietlivi e il
Govemo, stando a qunio emerso oggi, vuole
viilizzare quest arco temporale per amrivare ad una
soluzione posiliva per il porio di Taranio. Per De
Vincenti la newco dovrebbe presentare un piano
industriale indicando le attivitd che porta su
Taranto, ritmi di assorbimento dei lkavoratori ed
investimenti che dovranno andare in parallelo con il
piano infrastrutturale. Al vertice & presente il
sottosegretario al Lavoro, Teresa Bellanova, che ha
chiesto di verificare se per il terminal container di
Taranto, ora che ka societd Tct si & ufficialmente
disimpegnata, si possa wfare un bando in attesa di
un NUOVO concessionarion. Al vertice odierno hanno
partecipato i sindacati, I'Autoritd portuale di
Taranto col presidente Sergio Prete e il Comune di

Taranto col sindaco Ezio Stefano ed al termine la
rivnione & stata aggiormnata fra quindici giomi.
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Crisi Taranto, |
sindacati chiedono
I"'infervento del
governo

Taranto - Tct in liquidazione, 540 lavoratoriin
ferie forzate senza ammortizzatori. Attesa
per I'incontro a Palazzo Chigi sul futuro del
porto.

Taranto - «Dal verlice di domani pomeriggio a
Palazzo Chigi sulla crisi di Taranto coniainer terminal
ci aspetiiamo una prima risposta

imporanie. Pensiamo che il governo, avendo gid
certezza che la societd sarebbe stata messa in
liguidazione dagli azionisti, si sia g mosso per
cercare nuovi operatorn. Cosi Daniela Fumarola,
segretario provinciale Cisl Taranto, sintetizza le
aspettative delle organizzazioni confederali alla
vigilia del nuovo incontro convocato per le 16 di
domani dal sottosegretario alla presidenza del
Consiglio, Clavdio De Vincentfi, presentii ministeri
delle Infrastrutture e trasporti, del Lavore e dello
Sviluppo economico insieme ai sindacati, al
Comune e all’ Autoritd portuale di Taranto. «Certo -

prosegue Fumarola -, non ci aspettiamo che il
Governo faccia il nome del nuovo operatore,
perché indubbiamente non lo si individua in pochi
giormni, ma quantomeno che ¢i sia presentato un
percorso. Auspichiamo quindi che il Governo sia
chiaro nel delineare cosa da ora in poi fard per
rimettere in attivitd il terminal di Taranto dopo
I'abbandono di Tcty,

E probabimente domani potrebbero conoscersi
anche i nomi dei liquidatori incaricati dagli azionisti
di Taranto container terminal di chiudere la societa
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che dal 2001 ad oggi ha avuto in concessione
l'infrastruttura portuale. A quanto si apprende, i
liquidatori di Tct sarebbero tre di uno studio
professionale italiano e sarebbero gid all'opera per
le prime procedure connesse alla liquidazione della
societd. «Penso - dichiara il presidente dell' Autoritd
portuale di Taranto, Sergio Prete - che la
concessione del terminal container, una volta
definitivamente ritirata a Tct, dovrd essere messa a
gara di evidenza pubblica. Cioé silancerd un
bando con cui gli operatori interessati saranno
invitati a candidarsi. Nel caso in cui ci fosse gid una
candidatura, anche questa dovrebbe essere
sottoposta ad evidenza pubblica. D'altra parte fu
cosl gid per Evergreen molti anni fa, quando decise
di investire nel porto di Taranton, Per il presidente
Prete, che & anche commissario perilavori
infrastrutturali nell' area portuale, questo passaggio
«non ci sarebbe qualora fosse la stessa societd Tct
a definire il subentro di un nuovo soggetto
imprenditoriale al suo posto, ma in questo caso non
mi pare che vi siano le condizioni.

Attesa dunque per il confronto a Palazzo Chigi, |l
terzo che convoca De Vincenti da quando & stato
nominato sottosegretario alla presidenza del
Consiglio. E prima di lui era stato I'ex
sottosegretarioGraziano Delrio, oggi ministro dei
Trasporti, a presiedere altre due riunioni su Tct a fine
ottobre 2014 e a metd marzo 2015. Da allora ad
oggi il Governo ha cercato diridurre le distanze fra
la societd terminalista e I'Autoritd portuale in merito
al cronoprogramma dei lavori di adeguamento
dell’infrastruttura di Taranto. Ma la mediazione alla
fine si & rivelata vana. Tct, infatti, ha sempre

contestato all’ Authority I'enorme ritardo con cui
opere previste da anni, siano state cantierizzate, e
I' Authority, a sua volta, ha replicato che sino al
2012 di queste opere non esisteva alcun progetto,
per cui si & dovuti partire praticamente da zero. A
cid si aggiungono gl ulteriori slittamenti determinatisi
a seguito dei ricorsi presentati al Tar e al Consiglio di
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Stato da imprese interessate alle opere della
banchina e al dragaggio dei fondali.
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TCT: cronaca d’una morte annunciata
17 glugno 2015 |

TARANTO - Posslamo giraria da tutte le partl: ma lodissea del terminal TCT tarantino, messo In
liquidazione venerdi scorso dagli esasperati soci Hutchinson, Evergreen e Maneschi (rispettivamente il
50%, il 40% e il 10%) & la cartina di tornasole di un paese, |Ttalia, che ha toccato il fondo anche nella
crediblitd del grand! Investitor, specie stranler,

Per chi, come noi, aveva partecipato come osservatori appassionati al grande sogno di Pierluigi
Maneschi di fare del TCT il secondo hub italiano per i grandi traffici containers - ricordo Finaugurazione
dell‘allora moderissimo impianto con ld prima nave nel 2001, il porto imbandierato, le speranze alle
stelle - I'amara conclusione di questi giorni suona come una sconfitta dellintera Italia, dei suoi assurdi
sistemi di incapacitd di controllare i cicli della logistica e dell'economia, dellimpotenza dello stesso
governo centrale e delle sue rappresentanze locall a tagliare | nodl gordiani dl una burocrazia ottusa
che come Crono finisce per mangiare anche i propri figli.

I governi, specialmente quest’ultimo, hanno firmato protocolli, hanno elaborato promesse, hanno
Impegnato minister! e |3 stessa Autoritd portuale In volenterose gimkane che sl sono sempre
dimostrate vane a fronte dei ricorsi ai Tar e ai conseguenti blocchi dei pochi lavori avviati. Invano &
stato ricordato che le navi fullcontainers sono cresciute, che occorrono fondali maggiori, che i tempi
dell'economia non sono quelli borbonici dei mille cavilli. Invano & stato detto di non cullarsi sugli 800
mila teu/anno registrati nei primi anni, quando ancora c'erano navi a dimensione di Taranto.

Il risultato? L'economia ha cidi precisi, gli investitori anche. Cosi le navi di Evergreen ormai da tempo si
sono trasferite al Pireo, con generale soddisfazione di clienti e della compagnia (che sulle tariffe
risparmia il 50% e trova gente che lavora sodo); oltre 500 dipendenti del liquidato TCT sono ormai fuori
anche dalla cassa integrazione ma continuano a costare dal 28 maggio - senza akuna loro colpa,
vittime anch’essl- circa 50 mila euro al glormo dl stipendl per non far nlente; milionl e milionl di
investimenti sono stati bruciati; e il liquidatore della societd dovrd fare i salti mortali, in tutti i sensi,
perché non si arrivi addirittura alla bancarotta.

SI & arrivatl a questa debacle perché tuttl gll Impegnl presl| a livelio di governl centrale sono statl traditl,
non tanto da chi li ha sottoscritti, quanto dal “sistema”: perverso, inchiodato a una legislazione
superata e spesso ottusa, piu forte della buona volontd degli uomini - che pure c'¢ stata, nei singoli - e
piv forte persino della logica dell'economia. Il TCT & stato lasciato solo, cincischiando su dragaggi
appena appena accennati e subito fermati, quando in altre parti dello stesso Mediterraneo nascono e
crescono con la velocitd delle meteore porti capaci di accogliere in pochi mesi le mega-ship delle future
generazionl. Posslamo glraria da tutte le partl: ma questTtalla non d place e se continua cosi non andrd
molto lontano, malgrado le promesse sulle riforme, sul cambio di marcia, sulla ripresa. Sulla sua sorte, ci
dispiace per Renzi e per i suoi, ma non riusciamo ad essere affatto sereni come chiede lui agli italiani, il
TCT docet,

Antonio Fulvi
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Riforma, | distretti
salgono a quattordici

Genova - Venerdi in consiglio dei ministri il
piano della Logistica, oggi Delrio ne parla
con Renzi. Ecco tutti i dettagli.

«Devo ancora parlame con Renzi domani { oggi,
ndr ), ma l'intenzione & quelian. |l ministro alle
infrastrutture e trasporti Delrio ieri ha avuto una
giornata impegnativa alla Camera, costretto a
rispondere alle domande del question time. Domani
in Consiglio dei Ministri potrebbe averne una
ancora piv interessante: sul tavolo dovrebbe
finalmente approdare il piano della logistica e della
portualitd.

Il documento a cui Delrio ha lavorato con pochi
fidati, contiene le linee guida della riforma dei porti
a partire dalla govermnance. |l ministro ha
modificato sostanziaimente il numero dei distretti
rispetto al piano che il Secolo
XIX[TheMeditelegraph aveva anticipato ad inizio
maggio e che aveva fatto infuriare Regioni e
Avuthority. Dagli otto distretti individuati allora, si
passa ai 14, E' il numero dei porti core della bozza
di riforma firmata dal Pd e da Debora Serracchiani
in particolare: sembra passata un'era politica, con

il Pd impegnato a mediare con Lupi sul taglio delle
Autorita portuali. Alla fine anche Dekio avrebbe
ceduto alla mediazione politica, arivando alla cifra
che mette tutti d'accordo: Genova e Savona
dovrebbero finire nello slesso distretio, Spezia con
Canara, poi un maxi assembramento con Livomno,
Piombino e Civilavecchia (qualche dubbio sul porio
della Capitale come realkh a sé sianle, ma nelle
vilime ore si sarebbe deciso di inserido con i dve
scali foscani). Quindi la Sardegna, Napoli e Salemo,
Gioia Tauro (forse con Messina), | dve distrefli
siclliani basali sv Palermo e Augusta, dve anche in
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Puglia (Bari e Taranio), Ancona, Ravenna, Venezia e
Trieste. Nelle attuali 24 Authority rimamrebbero
comunque i direttori, subordinati ai presidenti dei
distretti. Delrio cede quindi sul numero, ma incassa
un maggiore potere diregia e nel meccanismo di
noming: spazzata via la tema e la voce degli enti
locali, i presidenti verranno nominati dal Ministro
“sentito” il presidente di Regione. | governatori non
avranno potere di veto, ma disporanno di un peso
politico: «Negare disponibilitd su un nome ad un
ministro & impossibile, ma & altrettanto vero che a
Roma nessuno si sognerebbe di mettere una
persona non gradita in un territorio, rischiando la
“guerra civile" ogni giornon spiega una fonte
romana. E I'appeasement di Delrio & gia parlito:
nelle scorse settimane aveva incontrato
informalmente anche un po' di deputati Pd per
fivtare I'aria dope la levata di scudiin seguito alla
pubblicazione in anticipo - € non gradita - della
prima bozza del piano. || margine di incertezza sui
tempi e sui contenuti comunque esiste ancora: «l
passaggio con Renzi & fondamentale: se il piano
non piace al capo, siricomincia tutto dall'inizion
spiegano a Roma.

Infanto ieri Delrio ha chiesio al presidente di Genova
Lvigi Merlo di ritirare le dimissioni: «ll processo di
riforma della portualitd nazionale & ormai in fase
conclusiva - scrive il ministro ed & necessario
dgovernare il passaggio dal “vecchic” al “*nuovo”
senza recare pregivdizi all'articolato meccanismo
del sistema portualen. Merlo potrebbe rispondere

gid ogQi.
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In arrivo il tfreno
Brennero-Gioia Tauro

Genova - L'annuncio dell’amministratore
delegato delle ferrovie, Michele Elia.
Progetto operativo entro due anni. Allo
studio anche 1 “Palagi” delle merci.

Genova - 'amminiskratore delegato di Ferrovie
dello Stato, Michele Mario Elia, si & impegnalo nei
giomi scorsi a lanciare un servizio feroviario merci
da Gioia Tauro al Brennero eniro due anni. Si tratta
di un annuncio che se confermato saré visto con
molto favore dagli operatori portuali dello scalo
calabrese. A oggi manca un collegamento di
guesto genere, ma soprattutto negli ultimi anni Fs e
le sue controllate Trenitalia e Rfi hanno trascurato lo
sviluppo del settore ferroviario merci. Alcuni
operatori privati del settore hanno anzi lamentato
forme di ostruzionismo che impedirebbero la
crescita del traffico merci anche da parte di
concorrenti di Trenitalia. Se quest'ultima si dovesse
nuovamente impegnare sul merci, potrebbe ridare
skancio al trasporto intermodale italiano, che sta
vivendo un momento di stagnazione, con il traffico
su gomma che continua a essere egemone.

Michele Elia ha detto che entro due anni saranno

conclusi i lkavori di ammodernamento della linea
ferroviaria adriatica e che questo consentird ai
treni passeggeri di percomrere il tratto fra Barie
Milano in 6 ore. Ma Elia € intervenuto anche sul
traffico merci, tallone d'Achille negili ultimi anni, a
partire dalla gestione di Mauro Moretti, dell’'ex-
monopolista, in quanto poco remunerativo. Fs
vuole far crescere i collegamenti coi porti hub e
pensa anche a un orario ferroviario merci. «Di sicuro
- ha detto Elia - ci sard un collegamento merci
diretto da Gioia Tauro al Brenneron. A Giola Tauro
opera come ferminalista Coniship lalia, impegnata
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in una difficile atlivith di rilancio assieme al socio
Msc, per contendere la leadership mediterranea nel
franshipment a porli come Valencia e Tanger

Med. Un collegamento diretto verse 'ltalia
settentrionale darebbe slancio anche al terminail,
che oggi non ha una linea di questo tipo, mentre
esiste un servizio Gicia Tauro-Bari di Gis Raile
Maersk. La nascita diuno o pib nuovi servizi
sarebbe facilitata dalla piena entrata in vigore di
quanto previsto dalla legge di stabilitd a favore dei
treni intermodali con origine o destino in ltalia
meridionale.

Per favorire lo sviluppo di questa tratta la legge
prevede |'annullomento del costo di pedaggio,
con un fondo di 100 milioni di euro che in passato
era utilizzato al servizio universale di Trenitalia e
adesso sard aperto a tutti gli operatori. Questa
norma sta ancora aspettando il nulla osta
dell'Unione europeq, a cui & stato inviato perché si
verifichi che non siano violate le norme sugli aiuti di
Stato. La possibilita di effeliuare servizi
economicamente sosienibill da Glola Tauro & legaia
agli interventi infrasirvtivrall. Finora il reno non regge
la concomrenza svi cosfi rispetio alla nave. || piano
2014-2017 di Fs prevede un miglioramento della
linea sia per quanto riguarda le sagome (alteza e
larghezza dei vagoni) sia per quanto riguarda i
moduli (che determinano la lunghezza dei treni). Dal
2017 da Gioia Tauro verso Cosenzq, taranto e la
linea adriatica sard possibile inviare vagoni con
profilo P/C 80, come ad esempio gli high cube, con
sagoma maggiore rispetto a queli tradizionali,
treni lunghi fra 650 e 750 metri, Intanto notizie
favorevoli all'utilizzo del treno amivano anche a

livello internazionale. Dhl ha appena annunciato il
suo terzo servizio dalla Cina alla Germania, fra
Zhengzhou & Amburgo.
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Trasporto container da ripensare sul trade Asia -
Europa

Alphaliner, Drewry, Seaintel ¢ Blmco concordano nel conslderar urgente
una riduzione della capacita di stiva per rialzare | noll scesl a 240 doliari per
Teu

i trasporio martitimo o
container fa Asla ad
Europa va ripenagto. Cosl
com'é non pud
Boprawhene
sconomicarments vsto
che | noll uliclaimeanis
Bono scesl 8 243 dollerd

per Teu trasporisto
(sacondo il Shanghei
Conlalnerized Freight
Indiend) ma aleunl
carcatord pariano di rabe
150 dolisd offede per i
iraaporio df ognl container
da 20 pled. Quesio
marcato non pud regoens

perché, secondo | calcoll
i Alphaliner, Il brealk ewvan per |l tresporio Asla — Europa & d circa 800 dollar per teu. Paersliro | noll per le
compagnie di nendgazions sono In nagatho se dalle tarils sl scorporann | BAF (bunker ediustment factor) che
quasio mesa gl agglrano mediemante intomo &l 337 doliad per tew. | globsl carer sperano dl dcewsre una
boccata d'oasigeno dell'ormal proasima tometa d GRI (general rale Increeses) da 800-1.200 dolierfsu
snnunclata per I'1 luglio, anche se appare enidente [l rischio che Fsumento gensralizzsto dal noll sultl un
Insucceaso vsio I'athusle debole polare coniratiuale delie compagnie di nendgazione nal confront] dal carlcator,
Nel pimo semesire d quest’'anno sono siale cancelisla 52 pertenze di nend sulla rotia Asia — Nord Europs, wale &
dire Il 10% della programmazions presdsia.

Nalle utime setiimane sempre pil anslistl @ socield dl resrca speclalizzate In ehipping cormengono sulls
nacessiié di ddure la cepachia di stha sul marcalo per riportars verso Palto ls tardfis di nole. Ql espert! di Drevey
Marttime Research sotiolineano infietll: "Per aperare che | GRI di luglio abbiano successo & neceaaario che le
compagnis di nenigezione facclano del saciticl In termninl d riduzione d capaciid”. |l pdmo paseo I"hanno fatio |
lop player mondall, le compeagnie Mearsk o MSC (gllest] nslia 2M), che hanno reso nolo la scetliiuzions delle ned
da 8.500 Teu di capacha con alire da 6.500 Teu sul aendzio Condor che collega | poril sslaticl con guelll del Nord
Eurcpa acalando nal Mediemanao solo Barceliona e Tangerd. L'impaiio d quesia decisions, perd, sard minimo
perché comportend una riduzions delis capachid di stha offerta su quasia rofle per alf"1%. Per ora non sono sital
comunicat! downgrads d sendzl che scelano | porll Helianl ma non & esciuso che guaicosa In questo aanao possa
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ssrime presto.

Secondo | datl contenut! In un report appena pubblicato da Bimeo (Bellic end intermnadional Maritime Councll), da
inlzio 2015 & oggl la nuowe nad conasegnaie dal cantled hanno incrementato la capacha d tresporio manitimo
containerizzato di 602.000 Teu, menire sono state demolite ned per appena 72.000 Teu di poriaia. Nello siesso
periodo sono atatl frmatl ordinl per 30 nuod nend di portata supsdore & 18.000 Teu, 12 d porlsia compresa fa
10.000 o 11.000 Teu & 13 dl porista 1.400-4.000 Teu. In questo report gll analistl di Bimco dicono che, "8 tempo
d penaare a metlem In disarmo anche le navd portacontainer di grande poriata per imetiere In equliibro domanda
8 offerta dl tresporto maritimo contalnerzzato”.

Sacondo Nell Delkker, direttore conlainer research d Drewry, “Ia normall dinamiche dl mencato non sono pli
rispetiate & tutll s compagnie dl lines pansanc esclushaments a dempire is nad spingando al rbasso | noll pur dl
non perdere |l carlco da imbarcare”. Dekker aggiunge che Il calo atiuale delie rale sembra non essere impulablle
& una debolezza della domanda di tresporil polché nagll uitiml mes! [ fettors d carco delle nad & rimasto elevalo
sitestandosl Infomo al 85%. "Con nend che vieggiano relethements plens — goliolinea Il direttors dl Drewry — | noll
non sarebben dowill crolisme cosl tanto varao |l beaso”

La socleta di consulanza danese Seaintel prevede due scenarl poasiblil per un fiuro dequllibrio del trade Asle -
Ewropa: Il primo & un'ulterione riduzione della capeciia dl stha solio forma di canceliazions d slcuns parlenze e
utlilzzo d nend Implegste di poriata minom; k2 seconda possalbikia & che le compagnie non mettano In atto guesta
riduziona delia capaclid con consaguents apinta ribassista sul noll @ risuliatl in rossa per | gicbal caner. Una
lerza |potes] Indhidusia da Sealnied sarebbe rappreseniata dal disarmo o alcune nad anche se quesio poasibiliia
comporterabbe cosll dirstll par chi is mette in praiica @ beneficl condhdsl fra tutll | wiiod present! sul mercslo.
*Dificlie pard — risva |2 socletd dansse — che ohl, come Maersk e CMA OGM, ha parformato meglio degll alid sul
mercaio negl ultiml templ, preferlaca orentars| verso soluzionl d disermo su large acala per alutare | resto

dell industria marlitima®.

Nicola Capuzzo
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Le mega-navi costano
mezzo miliardo /
FOCUS

Genova - Uno studio dell'Ocse (il suo
autore, Olaf Merk, sard a Genova venerdi
in occasione dell’assemblea di Feport,
I'associazione europed dei terminalisti)
boccia la corsa degli armatori alle mega-
portacontainer. LEGGI LO STUDIO in fondo
all'articolo

Genova - Uno studio dell'Ocse (il suo autore, Olaf
Merk, sard a Genova venerdi in occasione
dell'assemblea Feport, I'associazione europea dei
terminalisti) boccia la corsa degl armatori alle
mega-portacontainer.

Navi piU grandi, pld economie di scala. Ma anche
piU possibilitd di controllare il trasporto dei
container via acqua, un terzo dei traffici marittimi
mondiali, il 0% di tutto cid che & veicolato dentro
contenitore. Nemmeno negli anni Settantq, ai
tempi delle super-petroliere, era cosi evidente che
in mare vale solo ka legge del piu forte. Costruire
mega-navi comporta rischi economici, affrontati

dai big del settore per mettere alllangolo i
concorrenti piv deboli.

Ma - primo problema rilevato dall'Ocse - le
economie di scala prodotte dalle mega-
portacontainer si stanno esaurendo. Il passaggio
da una capacitd da 9.000 a 15 mila teu ha ridotto
di un terzo i costi di gestione in 10 anni, mentre |l
passaggio da 19 mila a 24 mila tev dard agli
armatori risparmi da quattro a sei volte inferiori, e
gi& oggi - rispetto alle navi del passato - il 60% delle
ridotte spese & dato dalla maggiore efficienza dei
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motori associata alle tecniche di slow steaming.

Due: le economie di scala sono esclusivamente a
favore degli armatori. Il consumatore finale anzi
rischia di pagare di piu: la corsa dei portia
intercettare il traffico delle mega-navi & pagata
per buona parte con i soldi dei contribuenti.
Secondo le stime dell’'Ocse, nella spesa generale
annuale dei trasporti, le mega-naviincidono per
circa 400 milioni di dollari: un terzo per nuove gru, un
terzo per dragaggi, un terzo per nuove banchine e
retroporti. Inolire in molli $tati non esiste
pianificazione territoriale. | costi a carico della
collettivita si duplicano in per rivalitd di campanile
o distribuzione di fondi a pioggia. Problema
italiano? No, europeo: I'Ue ha razionalzzato i porti
con l'istituzione degli scali “core" sulle maggiori reti
infrastrutturali del Continente (Ten-T), ma tra una
spintarelia e I'alira questi porti “core” sono
diventati 104 in luogo di 83.

Qualiro: assicurazioni. E stato calcolato che
I'affondamento di una nave da 19 mila teu costa
un miliardo di dollari, @ questo incide in termini di
costi di P&l. Senza contare che oggi non esistono al
mondo mezzi in grado di poter rimucvere irelitti,
sono pochissimi | bacini di carenaggio dove riparare
queste navi.

Infine, I'armonizzazione del lavoro: le mega-
portacontainer sin qui ordinate e saranno immesse
sul mercato nei prossimi cinque anni ignorando non
solo il ciclo economico attuale (assestamento di
consumi € trasporti) ma piv banalmente
I'organizzazione dei porti, benché molti armatori
siano anche terminalisti. Le maggiori dimensioni
aumentano i movimenti-ora progressivamente

ridotti in questi anni dagli investimenti dei
terminalisti. | maggior tempi di carico e scarico non
tengono conto delle rigiditd degli uffici pubblici,
delle pause riposto degli autotrasportatori, della
chivsura della dogana nel week end (anche in
Nord Europal). Il braccio di ferro tra realtd e
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ambizioni dei super-armatori € insomma appena
cominciato.
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