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Taranto Container Terminal al redde rationem

Liquidazione della societd sempre meno improbabile, si pensa gid a nuovi
investitorl. Che potrebbero arrivare sem pre dall’Asia, ma non avers gl
ecchi a mandoria
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Tararto Container
Tarminel
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gruppo Maneschi al 10%: e Exengreen sl 40%:) dalle lstituzion], impegnatesi 8 concluders | leon d ampllamento @
poterzlaments della strutturs In un aring & 2 garentine 1 dnnove della casea Inegrazions staordinans per | 540
siperdient] & frorde d un Inesatimendts In sowastrotiune @ cados del privado 4 oirea B milion! of ewo & df L dprese
dei trafficd, slmens da pade dells compagnia armatoriale azionista Evergresn, prims del 2017,

TCT non ha ancors dets uns reposia, che potrebbe g guests purto amvare dopo un cda progremmate paeril 12
glugno, Ma, & d 1§ delle nola della notas uficiale, In oul 8l roords che “mentoe richiama Vazlenda TOT gl massims
serme o respongakilitd, 1 Coserns ribadisoe 1 propris mpegrs 8 operam por mardenere aperde o prospetibe
produtihe e secupazionall del terminal & tielars 8l meglio | 540 lewrator interesssfl”, sembra che Fesscuthe sig
pluttostio pessimisia in medio alls possibilitd d un accordo con NMettuale congesslongrdo.

Lirterzione del tre azionist] sarebbe quelle o pors In lguidezions g socletd, rinunciane g buong parte del 80 el
di coressiong o giontare urringdtakde e so ewrdosll porsl che | sopyedt! lstiuziongll presumiblimerdes
mncheranno dopo e annl df cesss infegrezions erogete gl lewraton d TCT fappens scadull, | dpendent] sone in
ferie forzatsl. Ragione por oul Nesecutive ha gid tlo capire che, per minimizzars || seoupaziomile al dus
gl & rozze of robilitd {oon garereis o stipend] pegetl presdstl In coso o lguidazione, of 3 affattensiibe In
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wpanstn enariualitd o cercars nuod Imestiiond Ineressatl.

D un rapigie exoursus glomalistion & ememse sublio I deinterssss, In saso J demissions &l TOT, o aleund dal
principall terminalist stk oggl In Ralls, "Al momento non ©'@ nessun intereasaments da parte di AP Terminals™
ha spiegate Carlo Medl, amminisirstore delegato del branch tallano dells muliinezionsle danese, proasima
all'swio della plettaiorne o) Vado Ligue ¢ azlonisia gl 33% o Glols Taurs, cul he Ttto sco Luigl Negrd, numers

dl GIP - Grugps sastiment] Poruadl ferminadista container & Genowa & Livormgd: "GIP non & Inferessata o
Tarario nd, penso, lo sard mal®,

Anche per Cosep 1 poliics sembre serse: "Oggl Cosco & molto impegnata «on i porio di Plres e non & Inforessata
ad une seely rella siesse are o destinely pringipalments al esbonds” ha reordete Marce Donatl, direttore
penerale d Coscon Kaly, coul coms difficle appare un impegro da parte df Sontship o del grupps MG, sesends
erirambe gib fortemente posizionate nel setiore del tanshipment mediieranes nonché socie ol AP nellBCT d
Giols Teuro (ettrewerss 8 confrollants CEBN talla Gate, 50% di Contship o B0% della cipriota Giteureo, galssesis
Apunie),

tAormnastants non & detio ohe non o POBSENG easene Irneatitad attrattl dal fermingl sonteniton 01 Taranto, | umgr
relathd @ CMA OO non hmﬁmmﬁsmmﬁ seal cons b tures Yipord, ohe ron he negato
recertements un inforssse por Vlislls & stato recontements ewcato un approecio 8 Livormo per la Darseng
Eurppa v a Cenow per Heticlo o t@minﬁ Messing, & inora rimasts syl geneico. E se un Irvestimento
madiorenials & per ora solo unipotes! of seudle non sulfragata de Indizl, une treccls legeermante plh concnsts,
stende a Indisorezionl recoolie da Ship28hore, sembrerebbe imece poriers 8l Slippind d ICTS1 e multinezionale
apsiatics sla Imestendo molio sy quﬁkia che & oggl 1 sue unice termingl contenlior mediteranes, Fadnstic Cale
Sortaings: Temmingl of Rijeka, me, eldiemente, la profodits lmiteda delle sue barchine Gdiualments 14,2 mab)
potrebbe renders Taramo § glusto mmgﬁmm in uno scenarie di gigantismo newele sempre pill marcatn,

Arpiron Muolzo
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Massimo Deandrels (Srm): I'ltalla non

sfrutta a pieno la risorsa mare

intervista al diretiore generale di Stud e ricerche per Il Mezzoglomo (Srm), Massimo Deandrels (foio).
"L'kala non sfrulta ancora a pleno la fsorsa mans”

L’kalla non sfrutia ancora a pleno la risorsa mare. Né pensa su quanto
su cosa investire, né da ceriezza ai porti su quali @ quants sono le
risorse disponibill per crescsrs. Eppurs, con oftre 43millandi di euro dl
valore aggiunto e un valore di 220 millard| di movimentazione Import-
export, I'kalia sposta in valore il 28,6% delie merci via mare. E la
percentusle sale al 33,7% nel Mezzogiomo, parl a 14,7 millard| dl suro.
Clononostante, i Paese non riesce ad essere protagonista nelia
competizions verso le nuove diretiricl di traffico che &l vanno delineando
sla nello scacchiere del Medilerraneo, sla verso 'Orlente. Per esserio,
dovrebbe darsl una scossa & agire sul driver strategic! di sviluppo,
afferma ad Affardafani. i il direttore generale di Studi e ricarche per il
Mezzoglorno (Srm), Massimo Deandrels. Opportunita che, purtroppo, i
nostro Paese non riesce ancora a recepire. Nonostante la disponibliita di
ingenti rieorse europes.

Direttore, quall sono quest! opportunita strategiche? "l driver di
sviluppo partono dall'inlegrazione tra le Infrasirutiure ed | servia
Iintermodall, rappresentat] dalla strada, dalla ferrovia e dalle vie del mare.
Ma questo presuppone del retroportl per la connettiviia con l'entroterra
che golo In pochl casl sono adeguatl. I secondo driver sono gll
investimentl e la loro atirazione dall'estero e In questo amblto le "zone
franche” possono essera un faitora determinants. I terzo, & Il dover
pensare la logistica come asset principale per lo sviluppo del
Mezzoglorno, dove | portl movimentano Il 45,7% del traffico container e Il
47% del fraffico mercl. Sempre al Sud l'economia dl alcune regionl &
fortemente agganciata al trasporto marittimo: In Puglla e Campania I
45,6% delle merdl sl muove con modalia marittima, nelle Iscle oltre i
80%. Le percentuall delle regloni del continente potrebbero essere perd
pli elevate, visto che nel 2014 & aumentato del 19% Il traffico mondiale
che passa per [l Mare Nostrum".

Invece? "Moltl portl sono ancora affidatl a gestionl commissariall che
spendono con lentezza le risorse che pure vengono dalfEuropa e sono
cosplcue. Con la conseguenza dl ampliare Il divario In terminl dl cost,
templ e volumi d'affarl. S stima che aimeno 500mila container con
destinazione finale Italla, vengono sbarcatl a Rotterdam o ad Amburgo
per pol proseguire su strada per |l Balpaese, con la perdiia dl fatturato di
circa un millardo dl euro alfanno".

Perché tutto questo? "Sul templ di sdoganamento delle merci, | porti
italiani impiegano circa 8,5 giorni in pil della media dei Paesi Ocse solo
per le mercl destinate allestero e 7,4 glornl per quelle dirette all'astero.
in poche parole, le Imprese sono costrette a sopportare magglori costl
per | gloml persl In pli per lo sbarco e imbarco delle merci®.

Andria meglio con la rforma del portl? "Sta emergendo In modo
marcato una diretirice marittima che dall'Europa, via Mediterraneo,
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passa per li Canale di Suez, Golfo Persico e Asla. in questia diretirice
Fitalia & i suoi porti possono svoigera ancora maglio la funzione di hub
sirategico. Ma occorre predisporre subito la isgge @ non perdere altro
tempo. Prima che sia froppo tardl®.

Eduardo Cagnazz/
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Negli ultimi anni ¢ cresciuta la quota di traffico marittimo delle merei transitata nel
Mediterraneo

In 13 anni registrato un +123%. Lo evidencia il secondo rapporto annuale “Iialian Maritime
Economy” realizzato da SRM

sofienMARE - Negh ultimi anni é cresciuta la quota di traffico marittimo delle merci transitata nel
Medtterraneo. Lo evidenzia il secondo rapporto annuale “Italian Martime Economy. Rischi e
opportunita al centro del Medierraneo™ realizzato da SRM (Studi Ricerche per il Mezzogiorno),
centro studi collegato al Gruppo Intesa Sanpaolo, che ¢ stato presentato oggi a Napoliinun
convegno dal tiolo “Nuove rotte per la crescita del Mezzogiomo™ temtosi presso la sede del
Banco di Napoli

0 rapporto, fiutto dellattivitd di monitoraggio del’Osservatorio Permanente sull Economia dei
Trasporti Marittimi ¢ della Logistica di SRM, precisa che negli ulimi 13 amni il volume totale delle
merci trasportate via mare nel bacino del Mediterraneo é cresciuto di olire 1 +123% e che nel 2013
nel Mediterraneo & transitato il 19% circa del traffico merci navale mondiale, percentuale che nel
2005 era del 15%. Rilevante anche Ia crescita dellattivita dei porti del Mediterraneo nel segmento
dei container: nel 2013 i primi 30 porti container mediterranei harmo movimentato un traffico paria
44 milioni di container teu, con un aumento del +382% rispetto a 9,1 miioni di teu nel 1995.

Lo studio, con dati e analisi che sono stati illustrati da Massimo Deandreis, direttore generale di
SRM, e da Alessandro Panaro, responsabie dellufficio Martime and Medierranean Economy di
SRM, che ha approfondio i temi delle grandi alleanze e della competitivitd delle infrastrutture,
specifica moltre che, da unfanalisi di SRM su un panel di aree portuali europee, nordafricane e
asmtiche, si evince che nel 2014 le aree portuali del Mediterraneo (sponda Est, sponda Oveste
sponda Sud) sono arrivate a detenere uma quota di mercato container del 33% (harmo acquisito sei
purti percentuali dal 2008) contro il 42% del Northem Range che nello stesso periodo ha perso
cinque punti percenfuali.

1l rapporto rileva che nel periodo 2001-2014 i transiti maritimi Nord-Sud di merci provenienti dal
Medtterraneo ¢ diretti verso Golfo-Medio ed Estremo Oriente sono aumentati del +160% mentre la
direttrice inversa ¢ aumentata del +92%. Unfarea che va proponendo con forza la sua valenza
strategica é quella del Golfo Arabico: i transiti marittimi da Nord verso Sud attraverso il canale di
Suez e diretti verso i Golfo sono aumentati del +339% negli ultimi 14 anmi (2001-2014). Sempre
nello stesso periodo i passaggi Sud-Nord provenienti dal Golfo sono aumentati del +175%.

Se in campo portuale i porti del Mediterraneo sono sempre in concorrenza con gli storici competitor
del Nord Europa, anche all'interno del bacino mediterraneo si é accesa una competizione innescata
da nuove realta portuali come lo scalo marocchino di Tanger Med, che sta registrando performance
di traffico merci in contimuo crescendo (nel 2014 ha movimentato oltre tre milioni di teu, con un
+20,7% sul 2013 ed ora ha una quota di mercato del segmento, nel Medierraneo, dicirca i 10%),
0 o scalo egiziano di Port Said che ¢ armrivato a quattro milioni di tew, con un +1.500% nel periodo
1995-2013, ma anche provocata da scali storici che stanno recuperando competitivitd, come il
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Pireo che nel periodo 1995-2013 ¢ crescito del +400% arrivato a movimentare 3,1 miioniditeue
Algeciras che ¢ salito a 4,3 milioni (+300%).

Quanto alla portualiti #aliana, il rapporto ricorca che da un'analisi del “Liner Shipping Connectivity
Index”, un indicatore dellUnctad che misura la competitivita del sisterna marittimo di una nazione, si
evince che nel 2015 ITtalia € al 17° posto e che ormai da circa 10 amni oscilla intomo a questa
posmzione, sempre dietro a Olanda ¢ Germania. Con 460 milioni di tonnellate di merci complessive,
Italia & terza in Europa per traffic gestiti [noltre la portualita iakiana, con 213,3 milioni di tomnellate
nel 2014, detiene il primato nel'UE28 per trasporto di merci in Short Sea Shipping nel
Mediterraneo.

«Il report di SRM - ha commentato i presidente Banco di Napoli, Maurizio Barracco - ci conferma
Ia crescita del rwolo strategico ed economico del Medierraneo e ci fa capire come il raddoppio del
canale di Suez potra avere un impatto estremamente positivo sul commercio marktimo ¢, se siamo
bravi, anche sulleconomia italiana e del Mezzogiomon.

«LLe mprese che producono - ha osservato i presidente di SRM, Paolo Scudieri - harmo bisogno di
una filiera del mare - portualtta, logistica e operatori di shipping - che sia efficiente, competitiva nei
tempi e nei costi, ¢ in grado di inserirci nelle grandi direttrici dei traffici marittimi. L'anmnciata
riforma dei porti va in questa direzione ma occorre fare in fretta. Abbiamo perso molto tempo in
passato. Tempo che i nostri competitors, nel Nord Europa e nel Sud Mediterraneo, hanno usato
per rafforzarsi con investinenti infrastruturali importarti. L'Italia ha una posizione geografica
straordinana. Noi siamo conviti che rilanciare la filiera del mare e investire per una portualita
efficiente possa essere la modalitd miova per trainare lo svikpppo del Mezzogiorno®.

«La ricerca - ha sottolmeato il direttore generale SRM, Massimo Deandreis - & ricca di dati e mette
bene in evidenza i peso di uita Ia filiera del mare, non solo come comparto produttivo, ma anche
come generatore di valore ¢ di occupazione. In Italia un terzo di tutto 'mport ed export parte o
arriva via mare. Gran parte di questo comparto & collocato nel Mezzogiomo che potrebbe svolgere
il ruolo di piattaforma logistica a beneficio di tutto 1 sistema produttivo nazionale. Anche perché sta
emergendo in modo marcato una direttrice marittima che dallEaropa, via Mediterraneo, passa per il
camale di Suez, Golfo e Asia. In questa direttrice Italia e i porti del Mezzogiorno, potrebbero
trovare ancor meglio Ia loro finzione di hub strategicon. {4}
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Eni promuove il metano liquido nei porti

- La sociela energetica Intenae avwviare aue
progetti pilota per utilizzare gl scali Livorno e Venezia come infrastrutture logistiche per lo stoccaggio e
la distribuzione di gas naturale liquefatto.

In attesa che si concludano entro l'autunno i lavori per il Piano Nazionale per l'utilizzo del Gnl voluto dal
ministero dello Sviluppo Economico, in Rkalia sembra si stia finalmente passando dalle parole ai faiti
sulla diffusione del gas naturale liquefatto. In primo piano tra le azdende che stanno premendo
lacceleratore dei nuovi investimenti in Ralia c'é il Gruppo Eni, pronto a lanciare due nuovi progetti pilota
che riguarderanno i porti di Livorno e di Marghera.

| primi deftagli sull'impegno del cane a sei zampe nel business del Gnl sono stati rivelati da Maurizio
Maugeri, presidente @ amministratore delegato della Porto Petroli di Genova Spa che, in occasione
dell'uitimo Mare Forum Raly, ha spiegato: "Abbiamo recentemente presentato due progetti comunitari
nell'ambito del programma Connecting Europe Facility che riguarderanno i porti di Livorno e di
Veneza. ll primo riguarda la nostra sacieta Costiero Gas Livorno che attualmente riceve e vende Gpl
per uso industriale e trazione terrestre ma che da domani vorremmo convertire anche al Gnl
aumentandone la capacita di stoccaggio da 1000 a 6000 metri cubi. Si parla di investimenti fino a dieci
milioni di euro®. Dal porto di Livorno sarebbe dunque possibile rifornire via camion le stazioni di servizio
Eni di Piacenza e quella che sara realizzata a Pontedera (Pisa), fra le prime in kalia in grado di erogare
gas naturale liquefatto per autotrazione.

Maugeri piu nel dettaglio spiega che “tra i partner di questo progetto ci sono anche il Rina, il gruppo
armatoriale Novella e OLT Offshore Lng Toscana perché il gas arriverebbe alla banchina 30 dello scalo
labronico su piccole navi gasiere che fanno la spola con il rigassificatore posto al largo di
Livorno”. Va ricordato, infatti, che uno specifico studio di fattibilitd ha appurato che il terminale offshore
di OLT, attraverso minimi interventi progettuali, sara in grado di ricevere piccole navi metaniere che
potranno caricare i quantitativi necessari per lapprovvigionamento di strutture di rifornimento nei porti
del Tirreno. Potranno dunque sorgere delle vere e proprie stazioni di servizio nei porti presso le quali
potranno rifornirsi sia le imbarcazioni sia i mezz terrestri ad alimentazione Gnl.

Anche per il rigassificatore on-shore di Panigaglia (La Speza) Snam Rele Gas ha in menie una
conversione a stazione di rifornimento per il gas naturale liquefatto, tanto che ha indetto una gara per
studi di faitibilita e pre-fattibilita per la fornitura serviz di tipo "Small Scale LNG", In pratica, secondo
quanto si legge nel bando, sono stati richiesti "servizi di ingegneria per valutare la fattibilita degli
investimenti necessari per la fornitura attraverso il terminale di rigassificazione Gnl di Panigaglia dei
seguenti serviz: Reloading feeder ship e bettoline, caricazione di autocisterne e ISO container,
liquefazione di gas naturale da metanodotto e caricazione di autocisterne da un impianto di stoccaggio
costiero al di fuori del terminale”.

Il numero uno di Porto Petroli di Genova ha aggiunto che, "oltre a Livomno, I'Eni ha in cantiere un altro
progeito simile (budget da tre milioni di euro) anche per porto Marghera, dove il gruppo intende
realizzare una plccola stazione dl rifornimento dil Gnl via camion al servizio anche della societa di
Rimorchiatori Riuniti Panfido che intende convertire un paio di mezz ad alimentazione a gas naturale
liquefatto”. Si tratta di due progetti pilota condotti sotto il coordinamento del Rina e per i quali entro fine
anno si sapra se e quali co-finandzamento comunitario riceveranno.

Nicola Capuzzo
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Trasporto merci Italia-Cina via treno,in 12 giorni a

destinazione
Perugina societh Agente generale Italia

Perugla, 6 glu. (askanews) - La socleta’ dl Trasportl Simonelll Shipping di Perugla e' stata nominata
agente generale per fitala e assistenza Ue del nuovissimo servizio kailla-Cina via treno. Domanl una
delegazione dl glornallstl cines! sara’ In Umbria, a Perugla per una visita alla diita dl via Manna,
ricevutl dal titolare Luclano Simonelll. | nuovo servizio é sicuramente competitivo per quanto
concems grandl voiuml, contenutl In massimo dl 10 tonnellate o 30-50 mc. [ treno Infatll pud
trasportare container di dimensioni maggiori rispetio a quelli per via aerea, e con questo sistema si
arriverebbe In meta del tempo del via mare. La sicurezza pol &' rispsttata; infatt! Ia merce nel
contalner per |l treno, ¢' assistita da Gps satellitare che partendo dalla Germania arriva In Cina
Chongging In clrca 12 gloml, con costl competitv per l'exportazione-imporiazione.
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