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Incontro a Roma sul porto di Taranto il 3 giugno 2015

T T e e Mercoled! 3 giugno 2015 & confermato iinconro
a Palazzo Chigi tra rappresentanti del Governo e le parti interessate al terminal container dello scalo
pugliese gestito da Taranto Container Terminal.

L'obiettivo & sbloccare ilrinnovo della cassa
integrazione per i 540 dipendenti del terminal
container, che & scaduta il 28 maggio 2015. Ora, |
lavoratori sono in ferie forzate e non si hanno novita sul
rinnovo della cassa integrazione. Si sa solo che 11
maggio la TCT ha firmato con i sindacati un pre-
accordo per un eventuale rinnovo. Alfincontro di
mercoledl dovrebbero partecipare i sottosegretario alla
Presidenza del Consiglio, Claudio De Vincenti, il
ministro dei Trasporti, Graziano Delrio, il
sottosegretario al Lavoro, Teresa Bellanova,
rappresentanti del Comune e dell'Autorita Portuale di
Taranto e dei sindacati.

Un'importante questione da chiarire & |a strategla dl Taranto Contalner Terminal che ha ormai
trasferito al Pireo le toccate della portacontainer. Nei giorni scorsi si & riunito il Consiglio
d'amministrazione della societa e I'assemblea degli azionisti, ma finora non sono giunti comunicati
ufficiali. Pare che i soci di TCT siano divisi sul futuro della presenza nel porto pugliese, soprattutto
perché i lavori di potenziamento sono partiti in ritardo & non é chiaro quando termineranno.

Secondo lagenzia Agi, il Governo starebbe valutando operatorl alternativl a TCT per la gestione del
terminal container, quando finaimente termineranno i lavori. Ma anche un eventuale sostituzione crea
problemi, perché TCT ha un contratto di appalto di sessant'anni. Nel frattempo, resta aperta la
questione dei lavoratori, ma anche degli autotrasportatori pugliesi che hanno lavorato per il terminal e
che hanno difficolta a diversificare l'attivita.
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Taranto, 1l 12 giugno
convocato
l'assemblea di Tct

Roma - Passa per due date, 12 e 17 giugno,
la risposta alla crisi che investe 1 terminal
container di Taranto affidato in concessione
alla socletd {Tet)

Roma - Passa per due date, 12 e 17 giugne, ks
risposta alla crisi che investe [ terminal container di
Taranto affidoto in concessione allka socletd
[Tetipadecipota da Hulchison, Evergreen ¢ gruppo
Moneschi, || 12, infattl, & prevista ko convocazione
del'gssemblea degll azionist delia societd Tarante
container terminal [Tet] che dovrebbe scliogliers |l
nodo, ovvers decidere definitivamente se restare
nel porte di Taranto e accettare o preintesa
siglota I'11 maggio a Palazo Chigl, oppure
disimpegnarsi dall'infrastruttura e mettere in
liguidazione o societd. Non o coso o presidenzo
del Consiglio ha convocato un nuove vertice -1
guarto in poco tempo - per il 17 chiamando gli
stessi che ferl sera erang al tavole di Palazze Chigl,
ovvere | minister delle Infrastrutture, del Lavoro e
delo Sviluppo economico, | sindocati nczionali e

locali, Il Comune e I'Aviortid poriuale dl Taranto.

Entro il 17, | Govemo ritiene di avere una risposta,
positiva o0 negativa che sia, anche se ieri sera
Claudio De Vincenti, il sottosegretario alia
presidenza che ha coordinato I'incontro - presenti
anche il ministro dei Trasporti Dekio e il
sottosegretario al Lavoro Bellkanova - congedando i
presenti non ha escluso una convocazione
anticipata, anche ka prossima settimana, se
dovessero maturare prima delle novitd. E quindl un
percorso dl breve aitesa quello che ha delineato 1l
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Govemno per la scluzlone della crlsl del fermingl
coniuiner di Tarante, formo ormal da diversi mesi per
lo chiusure dell'attivitd decka da Tet e perla
decisione di Evergreen di togliere Taranto

dal approdo delle navi oceaniche, Mo pur
avendo fissato un'attesa breve perché, tra l'altre,
c'® da affrontare subito i problema delic coperturg
del 540 addett] al termingl - org in ferie forzate
perché o cassa integrazione & scaduta g fine
maggic - da fontl malto vicine al dossier viens
confermato che 1 disimpegno definitive di Tet &
date ormai come probabile. Che g societd del
termingl possa essere messa in iquidazions 1o hanno
detto chicramente ler sera sia De Vincenti che
Delrio, assicurando perd che 1| Govemno non stard o
guardare, In primo lucgo sl occuperd dela tutela
del kvoratorl, e poi intensificherd T contatti per
cercare un nuovo investitore visto che o
concessione del terminal sard revocata a Tot
etomerd all' Avtoris poruale ma soré gesfila dal
Govemo. Per l lavorator non & escluse che ol possa
gssere Il ricorno, per un breve periodo, alla mobiitd,
in attesa che si definisca ohl subentrerd o Tet.

In quanto al potenziall nuovi gruppl, contattisono
gidy In corso, ma ovviamente si attende che Tet
rmanifest] ufficialimente il sue disimpegne per entrare
nel merito. Certo & che, hanno ribadito De Vincenti
& Delio, Taranto, con ki sua collocazione lbgistica ©
gl investimenti in corso sia di parte pubblica che
privato, & desfinolo ad essere uno poro
compeiiivo ¢ il Governo non vuole sciupare quelio
che ritiene essere un asset importante della
portualitd nozionale

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione




Y >Y = DATA _ 01/06/2015
PAGINA online
FOGLIO

5

Venerdi a Napoli SRM presentenri il rapporto “Italian Maritime Economay. Rischi e
opportumiti al centro del Meditermaneo”

Tavola rotonda “Nuove rotte per la crescita del Mezzogiorno e del Mediterraneo”

sfenARE - Venerdi prossimo a Napoli, presso la Sala delle Assemblee del Banco di Napoli, Studi
e Ricerche per il Mezzogiomo (SRM) presentera 1 secondo rapporto annuale “Italian Maritime
Economy. Rischi ¢ opportunita al centro del Medterraneo”, lavoro di ricerca fhutto di un intero
amo di studi compasti da SRM nelfambito delfOsservatorio Permanente sul Economia de] Mare.

Dopo la presentazione si terrd la tavola rotonda “‘Nuove rotte per la crescita del Mezzogiorno e del
Mediterraneo™ nel corso della quale saranno discussi i temi emersi dalla ricerca. Tra gli speaker,
esponenti nazionali ed esteri del mondo imprenditoriale, accademico e della portualita,
rappresentativi del territorio italiano ¢ delle aree del Nord Europa e della sponda Sud del
Mediterraneo. {44

Programma

9.30 Registrazione partecipanti e welcome coffee

1000 Apertura dei lavori
Franco GALLIA - Direttore Regionale di Intesa Sanpaolo per Campania, Puglia, Basilicata, Calabria,
Sicilia

10.30 Presentazione del Rapporto
Massimo DEANDREIS - Direttore Generale SRM

Focus: 1 grandi fenomeni marittimi in atio
Alessandro PANARO - Responsabile “Maritime and Mediterranean Econony” SRM

11.30 Tavola rotonda Nuove rotte per la crescita del Mezzogiorno e del Mediterraneo

modera:
Alessandro BARBANO - Direttore de “Il Mattino™

ne discutono:

Michele ACCIARO - Professore di Maritime Logistics, Kthne Logistics University (KLU), Amburgo
Oliviero BACCELUI - Direttore CERTeT Bocconi, Milano

Sghir EL FILALI - ANP, Agenzia Nazionale dei Porti del Marocco, Casablanca

Luigi NICOLALIS - Presidente CNR, Consiglio Nazionale delle Ricerche, Roma

Paolo SCUDIERI - Presidente SRM, imprenditore Presidente Adler Group, Napoli

Orazio STELLA - Amministratore Delegato Maersk Italia, Genova

1245 Conclusioni dei lavori
Maurizio BARRAQCO - Presidente Banco di Napoli

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione




DATA  03/06/2015
PAGINA online
FOGLIO 25

Tuttd | particolar] del WEM (Wast-East Med) che fa parno sl Pireo - I sarvizl addizionall feedar - Il
richiamo all'importanza del sud Italia per la compagnia

TRIESTE - Per offrire ai propri clienti della regione del Mediterraneo
un network ancora pld valido Evergreen Line ha Introdotto un
nuovo servizio, in partnership con Arkas Line. Si tratta del WEM
(West-East Med) che connettera il mar Egeo, il vicino Oriente e il
Mediterraneo orientale,

Con una rotazione che comprende Valencia, Castellon, Barcellona,
Fos, Cagliari, Pireo, Beirut, Mersin, Iskendrun, Latakia, Alessandria
(Dekhella), Izmir, Pireo e Valencla e uno “schedule” di 28 glomi, Il
servizio viene svolto da quattro navi, una di Evergreen e tre di
Arkas.

Il servizio WEM fa perno sul porto del Pireo, che & oggl I'hub del

network Evergreen nel Mediterraneo. La linea opera in coincidenza con i quattro servizi (ADR, MD1, NE2
e NR7) che operano con doppie toccate valide per I'import e Fexport.
In aggiunta Evergreen lancera a breve due servizi feeder addizionali: il LEV2 (Levant Service 2) che
oolleghera Pireo con Mersin, (in slot Exchange con Arkas/Emes) offrendo una veloce linea con
Iimportante porto turco; e il PSI (Pireo-sud Italia), vero e proprio shuttie che colleghera il Pireo con Bari
con un transit time estremamente veloce. Questo servizio PSI rappresenta una nuova opportunitd per
Evergreen di servire il sud Italia dove storicamente la compagnia di Taipei & stata una delle prime a
stabilire l2 propria presenza registrando importanti volumi di traffico sia con il Far East sia nel mercato
Intra-Mediterraneo,
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11 servizio settimanale Adriatic Express di Hapag-Lloyd tocchera il porto di Bari

Lo scalo pugliese sara servito a partire dalla fine del prossimo mese

sedanMARE - Dalla fine di gugno la compagnia di navigazione tedesca Hapag-Lloyd introdurra scali al

porto di Bari nelfambito della relazione eastbound proprio servizio settimanale Adriatic Express

(ADX) che collega i porti adriatici con IEgito.

Con ha partenza della portacontainer Warnow Beluga, della capacita di 1.300 tew, in programma il
prossimo 24 giugno da Venezia la rotazione del servizio ADX diventera Damietta, Rijeka, Koper,

Veneza, Ancona, Bari, Port Sax (East), Damietta. {:}¢)
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Maersk Line ordina a DSME 11 nuove portacontainer da 19.630 ten con opzione per altre
sei navi

Commessa del valore complessivo di 1,8 miliardi di dollari. In vista nuovi ordinativi

nfes MARE - Maersk Line ha staccato un ordine nei confronti dellazienda navalmeccanica
sudcoreana Daewoo Shipbuikling & Marine Engineening (DSME) per la costruzione di 11
portacontamer di grande capacia e per opzionare altre seinavi dello stesso tipo. La commessa, del
valore complessivo di 1,8 miiardi di dollari, ¢ relativa ad unita della serie Triple-E della capacita di
carico paria 19.630 teu ciascuna, con consegna delle prime 11 prevista tra laprile 2017 ¢ 1 maggio
2018. Le navi batteranno bandiera danese.

«Queste navi - ha spiegato il direttore operativo della compagnia armatoriale danese, Sgren Toft -
contrbuiranno a mantenerci competitivi sulle rotte di traffico Asia-Furopa e saranno essenziali nella
nostra strategia di crescita nel mercato». Toft ha ricordato che si tratta del secondo ordine emesso
da Maersk Line questanno: infatti la compagnia ha recentemente commsnmto alcml:eremvale

Il manager della compagnia ha specificato che prossimamente Maemk Line ordnerala ooslruznm
di alire portacontenitori «che - ha specificato - potremo inserire nella nostra flotta a partire dal
2017».

DSME ¢ la societa che sta costruendo le prime venti portacontainer Triple-E per conto di Maersk
Line, che prenderd in consegna Mukima nave della serie nel corso di questo mese.

Le move navi ordinate a DSME, con una hinghezza di 400 metri circa, una larghezza di 58,6 metri
e un pescaggio di 16,5 metri, saranno le pn grandi della flotta impiegata dalla compagnia sulle rotte
tra Asia ed Europa, traffici in cui rimpiazzeranno navi di minore capacitd ¢ meno efficienti

Attualmente I flotta di Maersk Line ¢ costituita da 255 navi di proprietd, per una capacitd di stiva
totale paria 1,7 milioni di teu, ¢ da 346 portacortainer a noleggio, per una capacita paria 1,3
milioni di tew La compagnia ha un portafoglio ordini che comprende due portacontenitori Triple-E
in consegma entro questo mese, sette portacontainer da 3.600 teu con consegna nel 2017, 11
portacontainer da 19.000 teu con consegna nel 2017-2018 ¢ 11 portacontainer da 9.500-10.000
teu a noleggio con consegna nel 2015-2016. (44
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Maersk Line: «Mercato
in difficoltg, unica
soluzione lo slow
sfeamingy

[stanbul - Nielsen {Maersk Line Black Seq):
uRisultat! positivi nel primo frimestre
dell'anno grazie al carburante ai minimi.

[stanbul - Tutt] ¢l chiedono sempre se con |l prﬁm
del petrolio cos! basso, faremo accelerare le navt:
nen & possiblle, continueremo con o siow steaming
. d'altronde basta guardare le condizioni del
mﬁmm:} per capire perché continuiomo o
navigare lentamentes. Lars Cestergoaard Nielsend
stato nominato recentemente Managing Director
oi Maersk Line per ['area Mar Nero, Allk fiera Block
Sea Porls and Shipping di Istanbul, | manager gelo
gl entusicsmi per la troppa fiducia nel futurc e
chiorisce che anche le prospetiive peril 2015 non
sone pol cosl rosse. Niglsen, nel dettaglio, ndividuc
come problema principale 'overcopochy, ki forte
offerta di trasporto rispetto allo domanda e |
numeri del primo frimesire mettono in rilevo uno
condizione di mercoto gnon proprio positivas anche

per il futuro. dla capaciid crescerd nel mondo di
7.9% nel corso dl questfanno e dl aali 5,3 punfl nel
2016 - spiega il manager danese - |'orderbook
rappresenta ad oggi il 18% della flotta mondiale:
con questi numeri la sovracapacitd sard una sfida
anche nel futuron.

La soluzione per Nielsen & mantenere velocitd
basse «nonostante il prezzo del carburante sia
crollato, cosi da mantenere costi operativi limitati.
Ed ecco perché quasi tutte le linee hanno fporiaio
fsuliall posiiivi nel primo fimesire del'anno
nonosianie Il calo delle rale di nolo: «Siamo andati
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bene, Maersk ha ottenuto un risultato molto
positive, ma I numer sono statl tfrainate da un
fattore pil finanziorio che Industriale: 1| basso prezo
tel bunker [-49%] & 'opprezament o del dollaro
sulle altre moneten. Non € nemmeno una buona
base di partenza percheé nel prossimi tre mes|,
continua Nielsen, | numer dicono che le freight rates
saliranne del 12%, mentre 1| prezo del bunker
ocumenterd dell’11%, annullondo quasi I vantoggi
dervati da un aumento delle rate di nolo. Perll
settore spot continuerd 1 crollo segnando un
ulteriore -30%. Moersk punta molto sul cliente e su
ung politica di obiettivi nel lunge pericdo che o
porteranne ad un gumento del volumi dell'80%
entro il 2020 {rispetto o quell del 2007].
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Non ¢ piu tanto azzurro il Mare Egeo, inquinato dai
Soloni di Bruxelles!

Al Mare Forum Blus Shipping Summit 2018 di Atens, contro un eccesso di
legiferazione da parte dl Istituzionl non competent! ¢ troppo lontane dagll
operatori, plovono accuse dagli armatori, che chisdono un riterno
allautoregolamentazioneg da parte delPindustria marittima

Bal nowbe Inviglo

Alpne ~ "Wa il cielo &
sempre pil biu. " cardases
da nol negll annl 80 1
complanto Ring Gestano.

Ed & sempre pil bly,
migtafwicaments padands
{ma fome anche ad
ur'enslis! batterdcloging o
wromadics) FEgas, 1 mare
the bapne la Grecia —e
per estonsione o song |
e interrionall dello
shipping, in il oelle sua
rastura of Indusina
nowangslonale — grazis
glle nuoss disposizion
pro-ambients emanale da

chi fa (anche) le leggl delio shipping a Bruxelles e dintom.

Un'autentica ridda d normative environmentally friendly. zone ECAs, dispositi per la riduzione delle emissionl
nocive, limitazionl ora anche delle emissionl sonore,ueter bafflast management (gestione delle acque di
zavoira), cold ironing e chi plll ne ha pli ne mettal

Ma Bilu anche come ‘Blue (Shipping)’ & Il sottotitolo della conferenza In scena a Voullagmeni,
pariferia posh atenlese, Fennesimo Mare Forum organizzato nel 2015 (sono In tutto una ventina In tre continent
nal calendario annuale) dail'astuto Imprenditore greco Yannis Koustolas.

E allora "Acqua azzura, acqua chiaral’ — tanto per rimanere nella parabola canora — & un colore che, tranne
quando devono || fare all'Astir Palace o dal loro sontuos| parilil, non place per nulla agll amnatorl, che sicuramenie
saranno ‘amatl’ (permetteteci Il gioca di parole) di una ‘sana’ dose d cinlsmo imprenditoriale @ con autentiche
‘coltivazioni’ di pelo creaciute sullo atomaco in alcuni casi eatremi. Ma non per questo, commettendo il canonico
ermore di fare di tutta Ferba un fasclo, sono da considerame (ragionando In un'ottica smaccatamente marxista In
aprioristica antites] al ‘padronl delle ferriers’ del mare) una categoria di Industriall esecrablie a prior solo In quanto
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essl wono gl comempo ‘generell del’ e ‘generaton del’ ceplialismo modeme,

E arei, of pane di poter ding, gli ermatod song una categona che contribuiscs slle sorll sociv-acoromiche di ogri
passe (o shipping p@mm anche in passifandivcked; In maniers supsriore a guanio o fedds logices del numend
g8 esprimens In terminl g PIL, durggus de assecondire In telune rehisste che — lslle cor buon senso @ sane
pragmatismo razionall sf o0 -~ gppaionn sinceramente legittime o non sgolsticaments pre dene sus,

Al quinto Mame Forum sleniase s guestions "stice’ conl delineats espiode coms ung “bomba ad scqus’ (8 1 caso
di dire) ol summit che sl tere all'Apoliont Dl Hotel durante le sessions J dibsttito che segue s relezion
Inizigll di prammatice

Affidare ln parte del 'gussisissie Imperiinente’ Inssiceds o modensre {80 % per dirg) 1 dibetifto ad un sutertico
showman della ibalta quale & George Gourdomichalls, armatore di rmzza del Plreo con g sosietd dl propnetd
Blus Wall Shipping e guella di gestione Phosnix Trading & Shipping, pud essere ur'grma o doppio teglis: da un
lote & garpnilic 1 successo pevehd Fadlaneione o chiurees non pud senire mal meng, pens wnire press in
confropieds dalle perfide Insinuazlonl del "peso messimo’ (o, dope ls cure dimagrare degll snnl scorsl, solp In
sense figursto) dell'armaments sllenics; dall'alire per guegll operston pli tmorss! & pemaios], magan pooo Inclind
s e risposts non d greosteres, potrebbe essers | mighor deferente & non frs! pfﬁwﬁma%awm%ﬁ Mure
Fomrm. E chised se rells sua walutezion dei pro 8 contro di questa designezions s dschie’, I lungiminants

Kostoulss ssprd dossre con sccortezzs | pro e contro sul due platll dells bllancla.

Lo shipowrer slenlese, trascinstone delle olls Imprerdiiodall — In gtemative alla billards cariors armetoriale, nen
sarebbe stalo male par mmﬁ@mmm@apﬁ%ﬂmﬁ razzy o Toree anohe da gloralista jeledshe — ama
tia sempre paiare ‘serza pell sulla lingue’ (spostendo dal corpo alla faccia e question Siliose’ di cul sopm), &
con la sus scooraia arings, riesce 8 smucsere anche | colleghl pil compassat], Tre quest], quegll armaton
sompatriotl me che frno parie, come resideney abituale, dells Sreel Londhor Bhinping Corrrmgedly, frse un po'
Imbalsitl non solo dagll annl che pessang inesombliments, ms anche dell’aplomb della aglata e compassata Wta
lordiness, che ha fatio perders lors parte dells connetursts veree meditsranea. | rifsiments & per mils casusle g
wi Goorge Tedivis (ks ste o Longdngd @ Philipe Embiress s e ls copitade Dritenniog @ Panama), por
paemplo, | qusll cos! scendonn sulle stesso sentlers df guers Trecelato dal sacre Lrore d Gourdomichalls.

E sulla lore scorte, ad alin colleghi conmazionsll, che perdono g timidezza & wengens alio scoperto s affontam
raestion Wil peril propric business, oggl "gamblzzate’ da lacel e ool |

E cosl | greal, sl summit imers slatiemente pochi {per una preserza totale d appena 120 delegat’y ma buon,
b pariary Dolll ingless sk T of Jorg — & gualeung alle nostd lstitudnd dosebbe impirare: o shipping &
business imMemazionsle per definlzions, 8 partire della Ungus villizzete — nceizat] & omentetl dal "Cesslus Clay’
compeinots, | guale con le sue mazzate schisccia [a testa gl serpere di Bruxslles ohe incanta e incaters Io
shipplrg, s gl pesante,

G mettonn un sacen o palettl, me ohi se ne fege pol Ji svere delle scosbipe? 1| noleggisdorng, non crado
propis... E non se ne imporiang cedo molte gl surg unzionad e gl alin dellintellighenzia lstituzionale morddisle
ad avere! fetto costrulre frore une fotte ohe adesso non v pil bene & che per comtinuare 8 cireolan dewe sesas
sotioposis o ded costsl Inderserds ol o, guerds addirtiors non dobbiams comprare del tutto resl nuowe”® spars
Ie mue bordate Gourdomichalls. "Gl ssempl sons innumsesoll, si polrebbe anderne st afininis. Molte
mgolamentazion sono sulo del modl per creare del nuosd cerdn dl business, Blamo sows regolet] e anzl male
reggolatl, o'@ molbe confusione; ma guesta indusbie sl & aute regolete per 100 aonl, durgoe perchd adesso o
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wlions matters | bastoni e e ruote? Uunica soluzione & guella di lasciare ohe sia di nuows Vindustia madiima
8 ponsane ¥ 5o slessal® & s prowocazions lanciste dall' armators di Blue Wall, che con e sus osserezion
Impidend] mette alle strefte srhe 1 Prof, Yarmis Teosroos ohe & stato per annl membyo del gabinetto del
Minlsters delle marine mercantile greca come deeministro, "LBIO & 1 forum dall'ermaments dowe tulte e
Istituzion sl desono confontan in un tewle permanente” & la febile risposta che promens dall sccademica

*E un problems che non 51 pu® deohens, temo; chiedo souse alls signom Helena Athoussald ~la CEO di
IMAREM, societd indipandenia specislizzata in ntermationsl Emdronmental Bimiegy Progremmes oon pardiculare
focus su Energy & Carbon Emissions Managemert, che svess sppena parato; rdrd —ma [essl se ne fegan un
... tegll semston” tuona plutiosts indperite Philippe Embiricss, "Song 1 porsors ohe b Bt pid lobby in
assoluto nelle sus ¥l come chalrman dellExecuthe Commitiee o ntetanks, @ durtue posss garantld ohes |
Salon! di Broelles hanne ben alin pensien®,

A Gourdomichalls fr seco Geoge Tesdins, dell’'omoenimas societd d sebaiagg cul era prasente anche || fetello
Ardreas): "l w&ﬁm&&&%&mwﬁaﬁd&mm&h&m&mﬁ&mmﬁaﬁ shippirg, & o siesso wis
grehe nel rapperio oo le banche. 8s 1 regolatore & Incompeterde some pud regolare in rmaniss souie @
adegusia s metenig?

I fafto & che o shipping 2 molte temmentats e per nulle units. Non o dice un greco guests wlia, ma un
paseratone neutrale come Faddsor finerezlaro cirnese 8u, di Ersemus nesiments BY, lqualederne quada &
g, sendo pertesipato o tutte 1o edizion del Mars Forum slenfess

Chdt ohe she s marcates famementats, ol & 1 raglore per 0l soprashdame, popio grazle alle nicehis di
mgreats; forse non fareme abbestanea sold por luerae ma gusrio Dasts per pagans s nuoss feencioghe che of
pbbiinane ey scquisiare per lawrare” afforma Yannls Trephillls, dal Boand della Hellenis Chamber of Shipping.

E mentre gualcung smmonisce che g prossims fontiers Jd precccupazions song le emizsslonl sonom —
nimors delle red 98 gld estidio o solll 'sermpreverdl’ — che farme tomers ung ung nucwe regolamentae ﬂﬁﬁﬂd
gl costl addiziongl, la conslusiong & ineguiseoablie: da Alene rimbsdza uri 220l por ure solf regulstion degll
agrmator da portare sul tawlo o Bruxelles.

angele Scorea
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CLIA mette il difo nella piaga del crocierismo ellenico

Al Posidonia Sea Touriam 2015 di Atene, Il presidente Vago (MEC) e
consigliers cipriota Anastassiadis (Colestyal Cruises) evidenziano le
criticita della portualltd greca, la cul disorganizzazione rischia dl vanificare
un potenziale da primato

#Atmne ~ Bemba quas! un
autogol quells fetto dal
grecl, che hanng indtato —~
per la terza wolta, dopo lg
adizion del 2011 e 2013 -
! msgglonert dells
srociens infermazionall 8
parare del Bnomens al
Posidonia Sea Touriem,

la fiera del cruise & yacht
he fa da contraliam,

nggll annl dispan, sllg ben
pil affermeta Posidonia

vora', chis iguanda i
trasports manittima df menel, In calerdlario ormal da 40 annd; Pencme conentions df congresst all‘ inters o un
mega-salone comedate seprattutio df party Sammeart], che caratienzza ognl blennle un inlzio glugno 8l calor
biaree ungn tutts la scintilarte Atherdarn Riviers,

Ur'ingordigia, quella d wler organizzare snche negll annl wioll un eserdo che richiami 1 brand di frtlssimo appeal
tledly kerresse che porta 1 reerse delPalgs pil Oifuss In Mediersres, ohes b Bdio prestare 1 ancs o wifiche per
nulle wiates, & soprettutio portate con ceserazionl purtusll

Yedrermo, dunue, se suh preso note scouretemente sul coss fare con urgenza per rirmediare alle tande magagne
evidenziate dagll operator || nuowe baldenzoso gowmo o Alens tergedo Telpras, che allewerdo ha schiersta ben
thas "serri-ministd, owern | ministd cosiddelll ‘dteradl’, pare del nuose dicestorn derhente come conglomernsto o
tante (bme roppe?) Unzlon: Ministers sell BEeonomia, Infresiruive, Aflar Martiiml e Tudema,

La feseinoss Elerm Kountoura, che era gia siata fitclare di un precedente dicesters, & un ex nazionsle ofimpica
che pare essere molto "sul pezzo’. Awte 1| placers o lustrare la situezions delle croclens In Grecla, || general
msrsiger dellAuioitd Portusle del Pirey {OLF), Stewos Hatzakos dice Infelll f lel che o nugss dos-ministn del
Turlsmg con delega & "semplicemente perfetia per il sup ruole™. Ma chissa se il giudizio non & Infuenzalo dal fatio
ohe la Kourtours gl ha offerto poco dopo un posto nel Board dell'agenzia per 1l urismo, un ngonoseimento che
draltronds @ un promio sssolutermente meritado per ura lurgs serien all'erte portusle,

Nel sue brews discorse Introduiihe o polilics sleniess b rcodato ohes 1 buisms pess per 1 20% sul PL. "Parcid
un obiettive & qualls ol prolungare @8 stagione delle croclers, 1 nostro gowemo infende imestin pesanremente nel
setiore; e prevsionl degll anallstl stimang una stagione di grargde suctessy”.
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Il suo contraltare @ omologo, con delega agll Affarl Marittiml, Theodores Dritsas, ha confermato I'Iniziativa della
creazione, nal giro di pochi giomi, del National Coordination Commitiee for Cruising Affairs; un segnale deciso, in
una fase come noto assal cruciale per le traballant| sortl del paese. "“Questo Comitato swoigera un ruolo
fondamentale verso Il miglioramento delle Infrastrutture e del quadro regolamentare entro al quale favorire la nostra
Industria del turlsmo marittimo®.

Nonostante Il gran numero d Jsltatorl - 650 | delegatl che hanno partecipato, secondo le dichlarazionl d Theodone
Vokos, della famigila organizzatrice d Posidonia - la due gloml atenlese sl & dunque dipanata con qualche
pecca, forse complice anche una calendarizzazione che wieva cogliers lo spunto dl ben cinque divers| summit
marttiml s\woltl contestuaimente - una aorta di Athens Shipping Week non scritta - per dare Pabbiivio.

Va pure notato lo scarso appeal del momento fleristico: una ventina dl stand sparutl, tra | quall fa capolino anche
un pope, logicamente popolat! da espositor istituzionall autoctonl, con uniche sccezionl gll entl del turismo turco
@ clpriola @ un awdace tour operator albanese, Sipa di Saranda,

imvece a 'ficcare Il neso’ con attenzione sul business altni Inenitablimente sono anche qua | cinesl, cul
Forganizzaziona ha dedicato un apposito seminario aino-allenico sulla scorta della ben nota partnership stipulata
da tempo tra Atene e Pechino, | quall sl aggirano, guardano, fotografano, Imparano e coplano. E per capire megllo
- 8 forse gla accampare le prime trattative per entrare dall'ingresso principale — subita dopo Posidonia | delegatl
cinesl andranno In visita a Venezla presso Il tearminal modelio della portuallta crocleristica ltallana, quel VTP che —
con I'Autorita Portuale In procinto dl metteme In vendita le quote dl maggloranza - stuzzica la curicslta @
Finteresss anche del potent! turchi dl Global Ports Holding, | quall gia controllano parecchi terminal croclera In
Mediterraneo e forse non disdegnano di fare un pansiero anche al Belpaese.

Alla aala congress| flanchagglante Il grande teatro lirco Megaro Mousslikl, la conferenza biennale raccoglie li
consenso, ira le compagnie di nsnigazione, per parte ltallana, solo dl MSC Croclere.

La compagnia dl Aponts Imia come propil testimonial, ma anche uditori Interessatl a capire le cadenze con cul sl
muowe Il Mediterraneo orientale, ben tre top manager: dal massimo wertice azlendale, Plerfrancesco Vago, che ha
pure obblighl Istituzionall come preskiente d CLIA, all'esperto Glanluca Supranl (da 20 annl nel settore) e, didc/s
in fundo (pariando dl catering & propilo Il caso d difo), a Emanuele Lavarelio, direttore d MSC Kalcatering nonché
figllo drarte’.

Replica a distanza Fitalo-monegasco-siatunitense - la cul triplice clttadinanza sl deve attribuire rispeitivamente
alla provenienza del capitale, alla reskienza operativa della proprieia e al‘uficio di gestiona principale — Siversea,
che solto I'Acropoll Imia Elisabetta De Nardo, la quale sl trowva nella sessione delle escursionl a dialogare con lo
stesso Supranl.

Entrambl | manager sono unitl dalla militanza, ssbbene In templ diwrsl, sotto la bandiera, un tempo Iconograica
del settore, dl Costa Croclera. Ed & proprio la compagnia genovese la grande assente ad Atene; una letlianza a
parer nostro Insplegablle — ma sicuramente avranno fatto bene | loro calcoll - considerato |l fatto che Ia regione
mediterranea orlentale non & cario minoritaria negll interessi strategicl d va Xli Ottobre. E ancora plli mistedoso
se sl conaldera che solo Ia settimana scorsa Costa aveva Imdato al Mare Forum di Roma - evento decisamente
poco pertinente Il suo business — una vasta e quallicata rappresentanza, a partire dal numero uno Michael
Thamm passando per una serie d middie manager, per inire al nao consulente Antoninl,
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M swusdo ohe o staglia o frorde delle preserze o sltre compagrie & eresdens: de ROCL o Celestyal, da
Pullrartur g Crystal, da Camisal ad HAL, da Azamars g Prinoess.

Vago (CLIA): "Occorre sbioccare Il potenziale delle croclere in Grecla, necessario |l dialoge tra Ie partl
intercssate por superare gll ostacoll alla cresciia”

CLIA Europe, lassoclazions che rappresenta Il settore delle croclers, ha sottolinesto la necessitad d una
maggione cooperazione tra tulti i soggetti inlereasati al fine di abloccare il potenziale in Gracia.

Il Chalman Plerfrancesco Vago, Intarvenendo alla aeasione principale, ha sottolineato 'Importanza economica e Il
successo del settore In Europa, imarcando come la Grecla, ierza destinazione pil popolare nel Vecchio
Continents, abbla dato una grossa mano In quesio successo,

“La crisl Innescata nel 2008 non ha Intaccato [0 suluppo delle croclere, che hanno registrato Il +44% In 6 annl al
galoppo. Lo scorao anno abbiamo awuto 8 milioni di pasaeggeri in Europa e 1 milione axira europei, per 40 miliard
d euro dl fatturato per 340mila posti di lavoro. Lindustria genera Iin questo passe un fatturato parl a 570 millonl di
euro, pit di un terzo del quall wa In stipendl per 11.000 postl di lavoro; cos! la Grecla & Il settimo plh grande
benediclario In Europa di spesa diretta dellindustria crocleristica @ anche come mercato dl origine ha registrato
una crescita del 10% tra Il 2013 e Il 2014".

Ma cl sono anche parecchie spine sul raml d questa rosa, come ha rimarcato Vago, aggiungendo una forte nota
d cautela: “Una crescita fjutura pud essers raggiunta dal passe, ma non & per nulla data per scontata, se non
cambieranno parecchie cose. Per realizzare il pieno potenziale findustria ha bisogno di un ambiente operativo
competitivo, stablie ed eflicients. Oggl Imece \ sono grad ostacol che, se continuano ad esser ignoratl,
fischiano di neutrallzzare Il potenziale per sempre”.

Secondo CLIA Europa W sono cinque principall progressl da complere per garantine allindustria crescita e
occupazione future: migllorare le infrastrutiure portuall e | collegament! verso I'entroterma; implementare un sistema
d assegnazione degll omeggl traspanente e accessiblle, cosl garantendo un funzionamento sicuro ed espeirienze
placewll al passeggeri; evtare aument! non preannunclatl di sowattasse sull'accesso al sitl archeologicl, che alla
fine ricadono a carico delle compagnie; favorire Fhome-porting atiraverso un ambiente operativo stablle, che
potrebbero dare beneficl signiicati all'economia nazionale; infine, sempilficare Il rilasclo del vist| per | visitatorl d
paesl terzl, alutando I'Europa a imanene la meta turistica numero uno al mondo. Oggl sl stima una perdita del
21% d potenzlall turist! extra comunitar, parl a 6,6 milionl, provenient] da India, Cina, Russia, Arabla Saudita,
Sudafrica e Ucraina.

“1 problemna pid serio & quelio delle Infrastrutture e del portl: non sono per nulla adeguatl. E pol come pensare
che In tutta la Grecla non esista Il berth assignment, dunque non sl pud prenotare I'approdo? | comandant! a
Santorinl — dove d'estate acalano fino a 8 nav al glomo - fanno quasl |a corsa a chi arrha prima In banchina e chi
resta fuorl deve dirottare | passeggerl al Pireo; e per nol sl tratia dl S5mila ospitl alla wita, mica faclle. Mentre a
Rodl nel gioml d afiollamento una nave vene ormegglata per oltre meta della sua lunghezza fuord dal molo® splega
Il leader dl MSC Croclere, lamentando anche ia dificolta a fare Il fiy & crulse. Determent| sedd, che peraltro non
scoraggiano la compagnia napoletana. "La nostra presenza In Grecla, come MSC, comunque & confermata con
295 scall nel 2015 e 345 In programma nel 2016. Il govamo greco ha glé compiuto un passo Importante verso la
soluzione di alcuni problemi, annunciando la creazione di un nuowo organiamo di coondinamento delle crociera in
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nsposta i urm precisa richiesta d CLIA Euope, ma abblamo bisogno o impegni scolpltl nel marme & non o
wighe proroesse” deonds, con solo parzisle solllews, Vg, il ha falto oo — 5o possibiie cor fonl angors pil
secchl - Kynakos Kery' Ansstassiadis, CEO df Celestyal Crulses & membro del Comitato Esecutive di CLIA
Ewrppa. "Le compagnie delle croclers sono plenamernte impegrade o frowere une ¥e dusclie 2 continueranns a

dialogare con tuttl gll stakehoiders In modo costruttivo e determinato a rllanclare || settore delle croclere e
penerare lavoro @ ricchazza In Grecla e In tutta Europa® & la premeasa del manager cipriota, che prorvena da
esperienze prolessionall presso coloss| del benl di consumo mondiale quall Coca Cola e Procter & Gambie. "1
Mediterraneo ordentale ha sicuramente Il potenziale per diventare la destinazione regionale plii grande e
Importante, considerando la varieta delle attrazionl, Il numero del port e la quailta del Iuoghl da visitare che pud
vantare, purché sl sia In grado d risolvere alcunl ostacoll che ancora pesano come fardelll sulle nostre spalle,
come ad esemplo 'assurda questions della spazzatura. Ma sopra ad ognl cosa dobblamo finallzzare una vera
cooperazione tra | due Paes| che awoigono Il ruoio di primo plano In questo scacchiere, owero Grecla e Turchia.
Non sto parlando d questionl politiche o dl alleanze economiche, ma piluttosto di una collaborazione operatha. Se
potré essems ragglunto questo partenariato win win, awemao un billante futuro devanti a nol”,

Il CEO della innowata compagnia del gruppo Louls — che Imece come brand commerciale non esisterd pl — apre
un piceolo spiraglio anche all'kalla, paese da cul la compagnia di Nicosla manca da alcunl annl; In precedenza le
sue nav scalavano con regolaritad Genova anche come home poit. “Quest’anno andlamo a Chioggia & a Barl con
tre croclers sperimentall, Fintenzione & quelia di portare passeggerl fino alla Grecla®,

Il manager Iberico Jorge Viches, Preskiente e CEQ d Pullmantur (brand del gruppo RCCL) dal 27 magglo 2014 -
con un dacennio di esperienza nel settore dei viaggi: ex CEO dal gruppo aarec LATAM - concorda sul fatto che la
regione ha un Impatto d enorme potenziale sul passe a differenza dl qualunque aliro caso. "Ma cl sono alcune
questionl da afirontare. In primo luogo abblamo bisogno di cooperare per la soluzione delle quastionl ambientall:
quando sani In vigore 'ECA, con la fotia attuale awemo una grande porzione di capacita ‘uorilegge’, che dunque
dowrd lasciare || Meditermaneo Orlentale andando altrove. Le Infrastrutture nel portl sono fattorl criticl; le Isole
slleniche sono delle gran belle destinazionl, ma ¢l sono grand restrizione a potercl permetters di offrire al nostr
clientl 'esperienza deslderata. infine | noll problem! del VISA: & nacessario facliitare Faccesso al turistl di paesl
per | quall ancora sl richiede una procedura dificlie a favore del qual dare accesso, come ad esempio | cineslI”.

Proprio quest! uitiml rappresentano Il target del futuro, come peraltro gia affermato dallo stesso numero d Costa
Croclere, Il tedesco Thamm, al recente Mare Forum ltaly d Roma.

Il grandie passe aslatico deve essere conskierato la nuova frontiera di sviluppo, considerate le oggetiive limitazionl
ad attirare |l croclerismo nordamericano, Il modmento pl amplo al mondo.

Il mercato degli Stati Uniti reata infatti in gran parte isolato dal prodotto turiatico a causa della carenza di wli a
sufficienza per |l fy + crulse dall’America.

"Con Il 50% del nostr client! provenient! dal mercato statunitense ma una media dl meno d 2 wil glomalleri che
collagano I'aeroporto intemazionale d Atens con Il JFK dl New York, quasto gap rappresenta una grande sfida per
noi” ha detto Adam Sharp, reesponsablie della Port Operations & Guest Port Senices EMEA, per Royal Carlbbean
Cruises.

Il passe appunta le sue speranze nell'emergente mercato cinese, attuaimente sottodimensionato — la Grecla &
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gapas o sttrare solo 100000 turist cines! su un mosdments of 100 millonl In uscils dol paess ognl oo, "Le
gifetiose conneasionl fra | due paesi sono futtors un ostecolo importanie che dew essemn sffrontato con
introduzione di wll dirett! i e cittd principall hub cines! & le mete tuistiche greche”™ ha dmarcete HE Zou Xaoll,
ambsaciaton cinese In Gregls, durante I 'Ching-Gresce Towism Cosperatinn Semingr argd Irsesiment Fromotion
for Yacht and Cnise Indusies of Halnan, "I modo dl daggiers del popslo cinese sta camblands: & una cerezze
ehie | turismao di mare diventent fewrits, ma g guestions del ¥stl & un gitro Inclempo che dewe cesere
senerhiaiy’,

Chi orede ancors rells riseosss della Srecla & 1 marsger fansese Miche! Nestour, Vice Pasident, Deselupment
Destination, Camivel Corporation ple. "Le Grecls potrebbe acoslerans | suo slancio wrse e cmciers & fare o

stesss persors vrtuoso di Bevellona, ohe & dwerdaio | porto nurmers une in Europe, Ma anche Sasone & porto
tha prenders sd esemplo con 1 sug medmento stablie di 1 millone d passegged graele al Tatto o suwere costiiuiio
ung parinersnip stretegics g ungo termine con Cosla Croclere. Finora la Grecle non ha sapute beneficlare della
crescita esponerzigie del mercato delle croclere In Evrops 8 causa o un contenimente degll investiment! in
Infrastrutiure portuall necessans per far fomte alle ned da ormclens dells nuoss generszione, 1 cul wioe &
timimito dell'80% red corso degll ultimi dies! s, G aeall ellenied non harne sdeguate strutture di base per
seeogliers mega nasd da 4.000 pesseggen che sono in circelazions gis dal 1888 & encors oggl Tatican & frowns
grmegyl commensurat] oaungue In Grecla™.

Selo |l porto del Pires ha In pgramma ung gams dappalto su un progetio da 138 milion) df sure par s costnzions
di moli & ormeggl per tre nad da orociers della nuows gererszions.

Angelo Scorze
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