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MedCruise chiude in Spagna una primavera piena di

iniziative

Molti i risultati colti {tra cui 3 nuovi soci tra i porti) nell’ultimo trimestre dall’associazione degli scali crocieristici
del Mediterraneo, che ha riunito quasi tutti i suoi membri nell'assemblea generale tenutasi a Castellon

Oltre 120 tra delegati dei porti associati,
affiliati, organi di informazione e membri
delle comunith locali rappresentant il
mondo delle crociere, 1l wrismo e le cittd
coinvolte si sono riumid alla fine dello
scorso maggio a Castelldn, in Spagna,
per 1'assemblea generale di MedCruise,
forse I'adumata pid cospicua di sempre
per 'associazione dei porti da crociera del
Mediterraneo.

Per 'occasione tre scali sono entrati a
far parte dell’associazione in qualith di
nuovi membri (Taranto e 1 portl twurchi di
Istanbul & Trabzon), olire a due operatori
nelle vesti di affiliati (Allegra Monienegro
& B&A Europe).

MedCruise, che & stata fondata a Romanel
1996da 11 soci, ormai rappresenta 70 porti
del bacino mediterraneo (pid 30 affiliac
tra associazioni di altro genere, enti per
il turismo e agenti marittimi o portuali)
che insieme hanno ospitato 1'anno scorso
quasi 28 milioni di crocieristi, il 4% in pi
rispeito al 2012 con un tasso di crescita
complessivo del 24% nel quinguenmio
2009-2013. Tale cifra corrisponde al 78%
del totale del waffico di crocierisd nel
2013 del Mare Nostrum con un numero
di toccate pai & 14428, 1] 3,7% in pid
rispeito alle 13.8958 dello scorso anmo e
prossimo al record di 14.726 registrato nel
2011,

Dopo aver elogiato le decisioni prese dalla
Commissione Europea per semplificare
il regime dei vist per 1 passeggeri
provenienti da Paesi esterni all’area
Schengen, il presidente di MedCruise,
Staveos Hatzakos, ha voluto metere in
risalto diversi risultati raggiumti durante
1'ultimo rimestre dell’ amo in corso.
MedCruise ha collaborato con la CE per
definire la nuova strategia UE mmirata

a generare una maggiore crescita e pid
posti di lavoro nel coniesto del turismo
maritimo con una serie di azioni che
rafforzino la posizione dell'industria delle
crociere quale umo dei settori trainang
dell’economia terziaria europes.

“I rapporti con 1 servizi crocieristici di
linea devono rispetiare i fondamentali del
mexcato. In ogni settore ci sono sempre
quelli che hanmo hisogno di determinat
servizi e quelli che tali servizi offrono, &
le due controparti farmo valere i propri
interessi attraverso le loro associazioni.

Percid risulta di fondamentale importanza
istituire rapporti di collaborazione e il
miglior modo per raggiungere questo
scopo & che i porti del Mediterraneo e

dei mari attigui si impegnino in maniera
collettiva attraverso MedCruise” ha
affermato Hatzakos introducendo la tavola
rotonda dedicata alle ‘crociere sostemibili’,
cui hanno partecipato anche Rob Ashdown
(segretario generale di CLIA Europe),
Elisabetta Pinnma (di Costa Crociere),
Manos Shinakis (del progetto “crociere
sostenibili’), Thanos Pallis (segretario

generale di MedCruise) e Dimitrios
Theologitiz (a capo della direzione porti e
politica portuale della CE).

Hatzakos ha anche rilevato la tendenza
in corso verso la privatizzazione dei
porti: “Circa il 44% dei port associat a
MedCruise & ormai gestito privatamente
e, del restamte 56% amcora controllato
da enii pubblici, il 25% sta attirando
maggiori investimenti da parte di privati,
come, per citare solo ilcaso pid recente, a
Lishona. D'altro canto la UE sta fornendo
mo  stimolo  economico finanziando

progeiti turistici, qualcosa che ebbe il suo
inizio in Grecia. [ finanziamenti europel
rappresentano una sfida, in particolare
per 1 port pid piccoli, dal momento che le
navi diventano sempre pid grandi”.

La sessione Port & Cruise Lines ha
generato un ampio dibattito sui pord
‘verdi’, il posizionamento delle navi e il
fatturaio indotio per ghi operatori a terra.
Simon Douwes, direttore Deployment
& Itineray di Holland America Line, ha
messo in luce il notevole attaccamento dei
vari marchi all’Buropa e, in particolare,
al Mediterraneo: “L'assenza di aree ad
emissiomi controllate (ECA) 1l fauo che
¢i siano mold portl a breve distanza 'uno
dall’aliro riduce i costl operativi rispeito
ad altre regiomi” ha spiegato Douwes,
sottolineando che, ad esempio, in Alaska
sono il doppio.

Peter Deer, divettore corrmerciale di Fred
Olsen Cruise Lines, ha invece osservato
che le crociere nel Mediterraneo generano
ritorni inferiori a quelle nel Nord Europa.
Presentando la strategia di posizionamento
dellenavidiAidaCruizes, Kay-UweMaross
ha posto l'enfasi sul posizionamento
stagionale, la diversificazione tra i Paesi
visitati, I'importanza dello slow steaming
e 'ottirmizzazione del rapporio ira costi e
ritorni.

Michael Pawlus, diettore della
pianificazione strategica di Silversea

Cruises, ha trattato il tema dell’interesse e
della soddisfazione da parte dei crocieristi,

dei costi porwali ¢ di carburante, delle
toccate effettuate in ore serali o notturne,
della commistione tra esperienze diverse
e della selezione delle escursioni a terra e
della loro promozione tra gli ospit.

Il Mediterraneo & al centro dei programmi
di Costa Crociere, ha affermato Susaima
Illiano, coordinatrice per le aree portuali
nel Mediterrameo, nei Caraibi, nel Mar
Rosso e nel Golfo Persico, soggiumgendo

che la compagnia genovese scala 93 porti
offrendo possibilith di smistamenio da
uno all’altro in 32: “Un elemenio chiave
sempre pid evidente & la rasparenza dei
costi portuali” ha rimarcato [liano.

Per Royal Caribbean il punto di svolta ¢l
sarh i] prossimo autunno quando la Oasis
of the Seas prenderd il largo da Barcellona,
prima che la Allure of the Seas sia
impegnata nel Mediterraneo per un intera
stagionenel 2015:*Con le navi pid grandi
elementl quali la congestione in porio e

in citth diventano di importanza cruciale
& su di essi stiamo lavorando™ ha chiarito
Adam Sharp, manager delle operazioni
poriuali in Ewropa di RCCL, facendo
anche presente che i porti dovrebbero
pensare “pil in grande’ per quanio attiene
la dimensione delle navi.

Alcune seftimane prima MedCruise aveva
accolto con soddisfazione la decisione,
anmunciata da parte della Associazione
dei porti marittimi europei (ESPO) in una
riunione a Riga (Letiomia), di collaborare

con svariate organizzazioni dei pori
da crociere per aumeniare il grado di
comsapevolezza riguardo a porti per
crociere e raghetti e per promuovere le
best practices nel setiore.

All’imizio dell’ anmo MedCruise
aveva incontrato uma  delegazione
dell’Associazione internazionale delle
compagnie di crociere (CLIA), composta
da Didier Scadet, vice presidente
globale per lo sviluppo degli affari, e dal
segretario generale Robert Ashdown, per

discutere gli ultimi sviluppo nel settore
delle crociere & per valutare possibilith
di collaborazione atte ad incrementare
ulteriormente una crescita sostenibile
delle attivith legate alle crociere. Tale
iniziativa fa da seguito ideale alla proposta
che le due associazioni hammo presentato
congiuntamente 1’anno scorso alla CE per
mettere le crociere al centro della strategia
europea di crescita in ambito marittimo.
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A maggio il traffico delle merci nel porto di Taranto & diminuito del -27,1%
Nei primi cinque mesi del 2014 é stata registrata una crescita del +1,9%

iadatBE - Lo scorso mese il traffico delle merci movimentato dal porto di Taranto ha
registrato una flessione del -27,1% scendendo a 2,0 milioni di tonnellate rispetto a 2,8
milioni di tonnellate nel maggio 2013. Le merci in importazione sono ammontate a 1,0
milioni di tonnellate (-44.,0%) e quelle in esportazione a 1,0 milioni di tonnellate (+4,83%). 1l
volume delle rinfuse solide & calato del -37,9% a meno di 1,1 milioni di tonnellate e que]lo
delle rinfuse liquide & diminuito del -17,2% a 262mila tonnellate. Nel settore delle merci
varie il totale & stato di 698mila tonnellate {(-6,4%), di cui 116mila tonnellate di merci
containerizzate {-33,4%) e 582mila tonnellate di altre merci varie (+2,8%).

Nei primi cinque mesi del 2014 il porto pughcsc ha movimentato complessivamente 11,1
milioni di tonnellate di merci, con una progressione del +1,9% nspctto a 10,9 milioni di
tonnellate nel periodo gennaio-maggio dello scorso anno. I carichi in importazione hanno
totalizzato 6,3 milioni di tonnellate (-5,5%) e quelli in esportazione 4,8 milioni di tonnellate
{(+13,3%). Il volume delle rinfuse solide ha registrato un lieve incremento del +0,6% a 6,3
milioni di tonnellate, mentre le rinfuse ]iquidc sono calate del -23,0% a 1,4 milioni di
tonnellate. Le merci varie sono state pari a 3,4 milioni di tonnellate (+20,8%]), di cui 583mila
tonnellate di merci containerizzate {-13,1%) realizzate con una movimentazione dei
contenitori pari a 73mila teu (-5,8%) ¢ 2,8 milioni di tonnellate di altre merci varie
(+31,5%). L#+}
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“Stop & Go” per la riforma portuale

Filippi (PD) dice che si & arrivati a un 85-90% di convergenza tra la proposta PD e quella di Lupi

Napoll — “Sulla riforma dei pord stiamo
arrivando a un 85-90% di convergenza tra
il disegno di legge gih passato al Senato e
il testo elaborato dallo staff del Ministo
Lupi”. Parola di Marco Filippi, senatore
del PD eprimo firmatario, nonché relatore
in Parlamento, della proposta di riforma
poriuale che da mesi & stata dimenticata
in qualche cassefto di Montecitorio.
Durante la sessione Smart Port del forum
Port&ShippingTech tenutosi a Napoli,
Filippi ha previsto che alcune misure pil
urgenti per la portualitd saranno mserite
in un decreto legge e il resto della materia
finith nel disegno di legge che ha gid
avviaio 1] suo iter parlamentare.

La futura riforma degli scali maritdmi

jtaliani (se ma o sad  veramente)
poggia su tre punt principali. In primis,
secondo quanto spiegato dal senatore PD,
sard un piano vincolante per le priorita
infrastrutiurali su cui puntare a livello
nazionale e regolamenterd con precisione
'assegnazione delle risorse pubbliche.
Secondariamente fornirk una nuova
classificazione delle Auwtorith Portwali
sulla scorta di quanto gidprevede |'Unione
Europea (che distmgue fra porti core e
porti comprehensive) e, infine, dovrebbe
consentirte un'integrazione tra atiivitd
portuali e di logistica secondo il modello
annunciato di autoritd di corridoto.

“Su questo ferzo punto ¢l sono, per la
verith, ancora alcune difformitd di vedute

da risolvere™ ha ammesso Filippi, che ha
poi parlato di tempi brevi (“entro la pausa
parlamentare estiva) per la presentazione
di questa proposia normativa. Fra 1 nodi
da sciogliere ¢’& quello di come poter
mettere atiorno allo stesso tavolo Autorith
Portuali, mterporti e rappresentanti della
logistica e del trasporto terrestre. La
sensazione diffusa, non a caso, & quella
che anche un'evenwale nuova riforma
non introdurrd modifiche significative allo
status atfuale repolato dalla legge n.84 del
1994, Umica novith di rilievo potrebhe
essere |'effettiva riduzione del numero di
Autorith Portuali che dovrebbero passare
da 24 a 14 (i porti core europei pil
Civitavecchia).

Nei vari dibattiti innescati dai convegni
del Forum Port&Shipping Tech, & emerso
che oggi sono in molti a pensare ormai
che, vista |"impossibilithi di portare
a termine una riforma radicale della
portualita italiana, sia meglio intervenire
modificando pochi elementi della legge
attualmente vigente.

Umberto Masucci, presidente del Propeller
Club — Port of Naples, ha chiesto che

venga adottato anche m ltalia “il modello
di governance utilizzato in Nord Europa
e m Spagna dove, affianco al presidente
di nomina politica cui spettano compiti di
indirizzo politico e coordinamenio, opera
la figura di un amministratore delegato e
direttore generale cui viene demandata
tuita "operativith e la gestione ordinaria
dello scalo”™.

Nicola Capuzzo
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Il ministro Maurizio Lupi ha decko: non

ricoprird I'incarico di europaramentare e
resterd alla guida del dicastero delle
Infrastrutture.

Rorma - Dopo settimane di rflessioni personali ma
soprattutto discussioni relative alle ipotesi di una
sug sostituzione tra | membi del govemno, il ministro
Maurizio Lupi ha deciso: non ricoprnird l'incarico di
suropariomentare e resterd allo guida del
dicastero delle Infrastrutiure, Al sug posio a
5#@5@;:@@@ dopo la rinvncla, andrd Invece
Massimiliano Salinl che sl & ﬁimess@ da msiﬁeni&
ﬁ@“ﬁ Provincia di Cre
rasferire al padamenio mmm@ La scelta
@@II'@ﬁ@@ﬁ@ﬁi’@ del Nuovo Centrodestra, primo
degl eletti per il suo partito nella circoscrizione Nord
Ovest, chivde difatto la porta all’opadone

imeasto di govemon. O meglio, la rnvia in attesa
che si definscano meglio le nomine dei commissan
europei che potrebbero coirvolgere il ministro degl
Esteri Federica Mogherini, Ma pil di ogni altra cosa,

ranerza del leader cielino alle
Iﬁfr@si'mﬁur@ hanno cernaments influito le
pracccupazioni dei piccoll partiti di avviare un

i or che alla fine avrebbe potuto

i. Ned, Sc @ Udc possono confarng
ente su ben cinque rw"ﬁis'rﬁ [AFano, Lupi,
Lorenzin per Nod; Giannini per Sc; e Galletti p
I'Udc) sui 16 dell cutivo @@ﬁm Si tratta del
circa della composizions govemativa, un dafo che
appare sovradimensionato rispetto al voii ottenuti
cai ceniristi alle ultime Europee dove, unendo le
loro percentual, hanno superato di poco il 5%
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Cal suo canto Reng, forte del 40,8% ottenuio alle
elezioni continentali di maggio, potrebbe invece
sfruttare a suo vantaggio un eventuale witoccon
alla squadra rinisteriale in modo da spostare gl
aquilibri a favora del Pd. Ma a frenare 'operazione
¢l sono | dubbi sull’ opporbunild poliica di una

perazione di quesia nalura che, a Faliro, II Colle
@ss&ﬁm con la dovuia mﬁzi@m In Pardamento,
infatti, & in corso 'esame di provvedimenti @@hm'h
come le riforme i‘ﬁﬂi’umml“ e la legge &I@fi’@ml@. I
piccol partiti hanno gid dato qualche avvisaglia di
tensione proprio al Senato, dove si discutono le
fiforme. e non € da escludere che un loro
ridimensionamento possa determinare “ritorsioni”
politiche tali da minare il camming delle rforme
stesse, In ogni caso, il tema aimpastos potrebbe
continuare a caratterizare anche le prossime
giomate. A buttare acqua sul fuoco prova
sottosegretanio Graziano Delio che esclude la
possibilitd di un cambio allintemo della compagine
govemativa: Se Mogherini andrd in Europa - dice -
si tratterd di sostituire leb. $e davvere 'alivale
ministro degll Eslerd dovesse essere nominaic Alio

@mmi@smi@ per la WMQ esmm d@l’!.,!nime

£ picano a P@Ima Chigl, a quel

pum si dovrd ce #ivio. In tal @@5@& ma &
solo una ipotesi, si m@i’r"ebb@m @pﬁf& nuovamente i
giochi @ Renai si troverebbe di fronte ad un blv@.
mettere in atto una semplice staffetta alla
Famesina o allargars il giro anche ad altr minister.
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Assoporti chiede la nomina dei presidenti delle nove Autorita Portuali italiane
commissariate

Monti rinnova l'appello all'unita del cluster marittimo-portuale

‘= 11 direttivo dell' Associazione dei Porti Italiani (Assoporti), riunitosi oggi a Napoh
ha invocato la cessazione della pratica di commissariare le Autorita Portuali, che ad oggi ha
condotto al commissariamento di nove delle 24 Autorita Portuali italiane. Il direttivo
dell'associazione si € rivolto alle istituzioni competenti ¢ al govemo affinché si proceda con
coraggio alle nomine dei prcsxdcnn degli enti portuah con il preciso obiettivo - ha spiegato
Assoporti - di garantire ai porti una guida salda in un momento complesso di transizione
come & quello attuale.

Inoltre, in occasione della riunione odierna, il presidente di Assoporti, Pasqualino Monti, ha
rilanciato 'appello rivolto all'industria marittimo-portuale italiana alla recente assemblea di
Federagenti a Trieste affinché il cluster ritrovi I'unita necessaria per tracciare in concreto le
norme per il recupero immediato di competitivita del settore, con una ferma richiesta a
governo e par]amcmo per il varo in tempi brevissimi della legge di riforma dei porti. Secondo
Assoporti, esiste oggi la necessita cogente e l'opportunita di riunificare il cluster marittimo e
impegnarlo in modo compatto nella definizione delle condizioni di base per il recupero di pit
alti standard di efficienza e per 'attuazione di una reale interazione fra porti e retroporti,
traguardata a una governance logistica.

Alla riunione del direttivo di Assoporti ha partecipato, come special guest, il scgrctano
generale dell'International Maritime Organization (IMO}, Koji Sekimizu, che si & confrontato
con il presidente di Assoporti e con gli altri presidenti delle Autorita Portuali italiane sui temi
pit scottanti relativi allo sviluppo della portualith mondiale e dei cambiamenti in atto nello
shipping. {4}

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione




DATA  30/06/2014

/Medﬂel raph PAGINA  online
FOGLIO

Shlpplng & Intermodal Transport 5

Bruxelles - Santiago Garcia-Mila, & 1 vice
drettore generale dell’ Autoritd Portuale di
Barcellona e dal 2012 presiede I'European
Sea Port Organiation (ESPO)

Bruxelles - Santiago Garcia-Mild, & 1l vice direttore
generale dell' Autoritd Portuale di Barcellona e dal
2012 presiede 'European Sea Port Organisation
(ESPO). L'ESPO, rappresenta le autoritds, le
associazion e le amministrazioni dei porti morittimi
dei paesi Ue e della Norvegia. ll mese scorso, a
Goteborg. in Svezia, sié svolta la 11° edizione delia
Assemblea annuale dellESPO. L'evento, che ha
riunito pib di 240 delegati, si & concluso con ko
presentazione di un Memorandum rivolto al nuovo
Pararmento e alla nuova Cormemissione europeaq.

Presidente Garcia-Mild, che cosa ha chiesto PESPO
nel Memorandurn presentalo a Goleborg?

wPrima di tutto, vomrermmo che la nuova
Commissione ed il nuovo Paramento riconoscana il

s kbt . PR . P - e m e

ruolo dei porti e dei trasporti come strurmenti per
Alanciare la crescita economica in Eur@p@. Poi,
rteniamo che una politica @ur@@@@ volia a far
fientrare nel nostro confinente molii settor industriali
debba anche rvolgersi ai porti mnﬁi’rﬁ. | porti
sono gualcosa di pid di semplic piattaforms di
trasbordo, sono cluster industriall al servizio delle
nostre esportazioni e importadoni. Un'alira priontd
riguarda la nuova ml’rhm delle Reti TEN-T, che
affida ai porti un ruolo essenziale, e @h@ considerna
gli stessi, nodi fondamentali del sistem
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infrastrutturale del nostro continente. Ma ora, ¢l
rmomento di agire e di passare qi fatti. Speriamo
che | porti siano finalmente posti su un livelle di
paritd fspetto alle alire infrastrutture. Per quanto
riguarda le politiche ambientali, invece, i porti sono
in grade di far coinciders gl interessi pubblici e
privati se silavora sul “gresning” delle loro attivitd.
Forse & necessana una legislazione piv rgorosa in
guasto settore, ma attenzione a non distorcers la
concomranza tra gli Stati memiri. La politica
europea sui porti dovrebbe dar lore la capacitd di
affrontare le sfide del domani. Per questo
sosteniamo un quadro legislativo che liberalizz i
serviz del settore portuale, a patto disaper
garantire o specificitd dello stesso settore. In
ultimo, stiomo anche difendendo un quadro che
garantisca pienamentea la trasparenza finanziaria e
che stabilisca il principio di autonormia del porti
quando si deve decidere sui loro costi e sul requisito
minimo del loro servizi.

Con vare assoclazion] nel seliore del raspord
I'ESPO ha receniemenie inviaio una dichiarazione
comune alla Commissione evropea sugl alull di
Siate nell’amblic del progetii TEN-T. Cosa chiedele
esafiomenie?

¥Ci piacerebbe vaders ung maggiore coerenza
nelle procedure infeme della Commissione
auropeaa. Pertanto chiediamo uno snellimento delle
stesse, compatibimente con il diftto comunitario.
Ad esempio, tutti gli elementi riguardanti |l
finonzicmento di un progetto devono essere
valutati durants 1l processo generale di
applicazions delle TEN-T. Una decisione positiva di
finanzicmento TEN-T, dovrebbe comportare anche
la certezza giuridica che un eventuale ulilizzo degl

aiuti di Stato per lo stesso progetto non sia messo in
discussione postenormrmentes,
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Rotterdam - Al @m@ di Rotterdam la
risolutezza nell’ affrontare le nuove sfide non
manca. Bisogna far fronte a navi piv
grandi? "Si modemizzano gli spazi”.

Rotterdam - Al porto di Rotterdam la rsclutezza
nell' affrontare le nuove sfide non manca. Bisogna
far fronte a navi pio grandi? “Si modemizano gl
spaz”. Senza perd abbandonare le vecchie ares al
dlisuso, hon 5@@@@@ accettabile. E la volonk di
“fare meglio™ per soddisfare gli azionlsli imane una
priori, @ﬁ@h@ a fronte dei nuovi parametri di
ecosostenibilitd, con grossi investimenti in vista,
finalizzati o garantire “I' alta qualitd” sia a livello

erciale che ambientale.

Curante una chiocchierata con un portavoce dello
scalo olaondese, in strefto contatto conivan
dipartimenti, sono emense queste e alire priork di
un'indusiia navale che sia camblando e che deve
fare | conl con nuovi equilibd pollico-sociall. Anche
s "non abbiamo una visione specifica di shipping™,

dice il porfavoce, “sono fre | punti importanti, che
influenzano la nostra attivird quotidiana,
parallelamenta agli obisttivi che ci prefiggiamo a
lungo ferming”. “ll prmo & la crescita continua delle
dirmensioni delle navi. In generale & un elermento
favorevole per Roltterdam grazie al pescaggio
liritato che sempliica 'ingresso ml mﬁ@. Laddove
necessano, & previsto un adattamenio delle
infrastruiture portuali, grazie alla mll@@@rm‘m@ con
gli operaton, responsabili di attrezzatura, lkavoro,
operazioni in generale; & un miglioramento dei
collegarmenti con I'hintedand, graze alla
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collaborazions con il govemo. |l secondo punto &l
consolidamento delle compagnie di navigazions, in
parficolare nel settore dei container. Da un ldaio c'é
la sfida rappreseniala da un maggior ‘pofere di
acquisk’ dei clienti. a fronte della quale ci
irmpegneremo al massimo. Dall’altro lato ¢'é
opportunitd di una maggiore quantitd di carico
per nave, caratteristica vantaggiosa per le unitd di
trasporto piv grandi nel retrotemra, specialmente le
chigtte, a cui noi guardiamo con favore, Il terzo
punto & la crescente importanza della sostenibilitd
e 'aumento dei preza del carburante tradizionale.
Cid rende i carburanti altemativi, quelli che
confengono meno zolfo, ma soprattutto Lng [gas
naturale iquefatic), un'altemativa interessante.
Appreziamo questo sviluppo e sosteniamo
attivamente 'utilizo dell'Lng nel settore dei
trasporti”,
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Londra - @uy Platten, Ceo della Uk
Chamber of Shipping, & certo che i Regno
Unito continuerd ad essere “un polo
centrale per I'industria marittima, con
Londra in grado di essere lo snodo centrale
per | servizi ad essa connessi”.

Londra - Navi portacontainer sempre pio grandi,
rrighoramento della sicurezza, mercati smergenti e
crescita. Nonostante una “ripresa altalenante”
dalla recessione globale, sono queste le sfide
principali che lNindustria navale dovrd affrontare nei
prossimi anni. Almeno secondo Guy Platten, Ceo
della Uk Chamber of Shipping, che & certo chell
Regno Unito continuerd ad essere “un polo
centrale per l'industia maritting, con Londra in
agrado di essere o snodo centrale perl servia ad
essa connessi”. Tutto cid tenendo presenti gli
obiettivi di riduzioni delle ermissioni di anidride
carbonica e corsiderando o sostenibilitd uno dei

e ﬁi. & @ @| s Fﬁ@l IS

punti central, a
perdaiure in @lmrs@

del ivello del mare e delle tam
ragioni del mondo.

Quall sono le prospeliive di cresclia del seliore
navale? Quali svilumi ci 51 aspetiano denko e fu@ﬂ
dall’Europa in un prossimo fviuro?

d traffici via mare dovrebbero raddoppicare nei
prossimi vent’anni, grazie a un corsideravole
aumento degl scambi commerciall con le
aconomie emergenti fuord dall’Us. Va ricordato
perd, che gl effetti della recessions sono ancorg
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percepiti a livello globale e il settore navale,
strettamante legato al commercio mondiale, non
fa eccezione. L'eccesso di capacitd & uno dei
problemi attuali insisme a un livello di crescita
infariors rispetto al 2008 & agli anni precedsnti.
Persinge econormia come la Cina che fino a poco fa
avevano mantenuio un livello di crescita
eccezionale, stanne ora rallentando. Bosti pensare
al'Ocse che ha recentermente declassato proprio
I'outlook economico cinese. Alla luce di tutto cid, &
probabile che il settore dello shipping continui a
riprendersi in maniera framrmentarnia, con alcuni
setton come quelli delle crociere e della fomitura di
gas piu forti di alt. La spedizone marittinma
continuerd sicuramente ad essere il metodo di
trasporto primario per le merci in futto il mondo. E
qui nel Regno Unito, siamo certi di imanere un polo
di rferimento per l'industria navale, con Londra
come snodo centrale per | servid ad essa connessi.
Nei prossimi anni sorgeranno diverse sfide logistiche,
compresa quella di navi porta container sempre
pib grandi, che l'industria e gli organi regolaton
affronterannc insierne, garantendo tutte le misure di
sicurezza necessarne. Lo shipping infemazionale
diventerd anche pil ecosostenibile con
investirnenti di centinaio di miliordi di dollar
nell'arco dei prossimi 10-15 anni. in modo da
soddisfare | parametri per la tutela ambientale,
riguardanti anidride carbonica, ossidi di azoto,
ossidi di zolfo, acqua di zavoma, controllo
dell’inguinamento e non solon.

Cosa pensa dell’ aperiura della rofia arfica?
Dev'essere consideraia un vaniaggio per i pori del
nond o uno svanioaaio oer avelli del sud?

fCon la riduzione del Mar glaciale arfico,
I'accassibilitd & le opportunitd per | porti del nord
vermanno senza dubbio incremantate. Nel breve
terming comungue, una maggiore accessibilitd si
verfichend solianto per un periodo di fempo
relativarnente breve durante I'estate ed & poco
probabile che possa influire in maniera radicale sul
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trasporto di merci alla fnfusa, in particolare quando
la riduzione dei termpi di attrovesamento viene
controbilanciata dal costo potenziale per
conformarsi con il codice Polar dell'intemational
Maritime Organization [Imo). La rotta artica quindi
non dovrebbe rappresentare un grande
svantaggio per | porti merdionali troppo presto.
anche se le regioni del nord potrebbero diventare
destinazioni sermpre pil ambite per le navi da
Crociercn.
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