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Prattaforma logistica
per Taranto 219 milioni

Le misure per rilanciare I'area jonica nel Piano Sud

@ Puglia Corsara: ¢ il titolo di
un programma coniente 10 in-
terventi stralegici che laRegio-
ne Pugha ha invidividuato nel-
I’ottobre del 2010 per rendere
competitiva la regione atiraver-
so intervent sulla rete stradale
e ferroviania, sulle infrasgurtu-
re portiali e aeroportuali con
I'obiettvo di reahizzare una
prattaforma logistica integrata
che potesse alla Puglia di diven-
tare la porta di ingresso dell’Bu-
ropa pel Mediterraneo Nel si-
stema disegnato dal governo re-
gionale 2 punti fondamentah n-
guardano: 1t futuro del porto di
Taranto, U terzo scalo container
a livello nazionale; la realizza-
zione della piactaforma logist-

, ca ¢ ol distripark di Taranto ¢ 1
loro collegamento con Faero-
porto di Grottaglie.

La realizzazione della piarta-
forma logistica ¢ dv competen-
za dell’ Autorith portuale dj Ta-
ranto, che ha a disposizione un

finanziamento di 219 mibioni di
euro. [ lavori sono miziat nel
2012. La Piattaforma si estende-
rd in ambite in area a
ridosso del 4° Sporgente del
porto di Taranto, su una superfi-
cie complessiva di  circa

000 metri quadn. La Pratia-
forma si propone come centro

d’'terscambio fra diverse mo-
dalith di masporto (strada ~ fer-
1o — mare) e centro di prestazio-
pe di servizi alle merci, secon-
do una logica di integrazione
operativa ¢ informatizzata tra i
daverst soggetti in ¢ssa operan-
t

La Tarante Logistica S p.a

(societd del Gruppo Gavio Lo-
gistica), facente parte del ra%-
ppamento aggiudicatano del-
costruzione e gesuone della
Piattaforma, prevede di svilup-
pare traffici sulle watte Taran-
to-Genova-Rivalta e Taran-
to-Ravenna-Rubiera, in sinergia
con le altre puatiaforme logisti-
ghe del Gmpﬁ ¢ con altri gran-
1 operaton trasporto (come
Rete ferroviaria nahana)

L’hub portuale di Taranto
rer le sue carattenstiche (loca-
izzazione, dotazione nfrastrut-
turale, accessibilitd multimoda-
le ¢ disponibilud di aree retro

Forluall)non solo & in grado di
ar guadagmare al sistema regio-
nale quote di mercato del traffi-
co intercontinentale passante
per il Mediterranco , ma s1 pro-
come area cemiera di fee-
deraggio intermodale e filtro
r lo smistamento delle merc.
et 1a Regione «nisulta stravegi-
co integrare I'offerta del ponto
dt Taranto con quelle strutture
logistiche che, auraverso il
coinvolgimento dei divers atto-
Ti, pOSSONO essere MEsse in rete
su wtto 1] territono regyonale»

Anche 1) progette del Distn-
park nmasce dalla volonta
dell’ Autonta Portuale di Taran-
to 1n collegamento con gli Enn

ubblicy temitoriah  (Comune,
vincia e Camera di Commer-
cio) per realizzare una struttura
che consenta di «traenere sul
territorio le merci 1n entrata/
uscita dal 0, a vantaggio
dell’economia locale attraverso
operazioms di logistica ¢ di lavo-
razione che aggiungano valore
alle merci stessen.

0 o copre un’area di
circa 750.000 metri quadn e
prevede una struttura articolata
m 110 moduli prefabbricau,
che possono ¢ssere anche aﬁgre
gat1 secondo le esigenze degh
utilizzaton: vc;gnnno di questt
magazziny avra una s icae
di ¢irca 1.600 metn quadri e
ra dotalo d idonee attrezzature
tecaiche La realizzazione fu
prevista tra le strategiche
per lo sviluppo del Sud indivi-
duate con la dehibera Cipe del
3 agosto del 2011. In quella de-
hbera si defimll anche la spesa
complessiva di 50 milioni, ma
con la disponibilita effettiva di
15 mliont Gh altri 35 mliom
sopo ancora da individuare

Piantaforma logistica ¢ Di-
stripark possono gencrare utili
|:er le im; ¢ opportunita di
avoro sole attraverso un pro-
Fellq di sviluppo 1ntegrato che
eghi entrambe le strutture al s1-
stema portuale e a quello aero-
portuale, attraverso un collega-
mento ferroviano porto-aeropor-
0. 5u questa s 1 sta lavo-
rando anche se con difficolea e
rim]:di. Le dif‘l;:colté cllggatc alla
realizzazione i opere 1n
ltaha ¢ al Sud eg{a:lardl legat

:_pesso_ anche alla mancanza di
inanziamenti per complelare
gli mtervents previst,
leri un tassello lungo la stra-
da del collegamento ra porto ¢
o ¢ stalo messo con la
disponibilita a utthzzare 12 mu-
liont di euro per allargare le
strade di collegamento tra la zo-

na ael ¢ la swatale 7
Ter, a ndosso del porto di Ta-
ranto.

Re.Att,
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Collegamento con il porto
nuovo piazzale e pista di rullaggio

3 Via litiera alle opere infrastrutturali per rende-
re Paeroporto “Arlotta” di Grottaglie I'hub delle
merci nel Mediterraneo. Sono gia 12 i milioni di
euro adisposizione per migliorare larete viaria tra
il porto e Faeroporto e 29 quelli a disposizione per
la pista di ruliaggio e il nuovo piazzale di sosta deghi
aerei. Lo ha annunciato Fassessore ai Trasporti e
Infrastrutture, Giovanni Giannini, questa mattina
in conferenza stampa con il presidente Vendola, il
commissaric della Provincia di Taranto Tafaro,

Pamministratore di Aeroporti di Puglia Acierno e
sindaci di Grottaglie e Monteiasi. “Ribadiamo - ha
detto Giannini - la vocazione industriale del¥ae-
roporto e intendiamo favorire nuove iniziative in-
dustriali di carattere nazionale ¢ internazionale
nell’area del suo sedime. Stiamo dando il viaal pro-
tocollo d'intesa del 2009. Due saranno gli stralci
per il collegamento del porto con la statale 7 e con
la provinciale per Paeroporte: tontiamo di finire
entro il termine del 2015 fn-iin $scondo momento
sard progettatala bretelts ferrovidria di Rfi, vistala
necessith di attrezzare una piastralogistica nell’at-
tuale ares della stazione di Montejasi. L'obiettivo é
quellodicreare una piattaforma jogistica tra il por-
to e 'aeroporto. Sara possibile immaginare cosiun
polo per la catena del freddo. Con questiinterventi,
provenienti dalla rimodulazione dell ampiamento
dei piazzali delYaeroporto di Palese e ai quali non
rinunciamo, utilizziamo immediatamente i fondi
europei, e realizzeremo un’opera di respiro regio-
nale™. \

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione
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A Miami
la vetrina

per il porto
di Taranto

OEhhesscahpmah
i 9010 10 vetrina
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presentazi

si ¢ parlato di Taranto.
diversificare le atuvita
dello scalo, I'Autorith
Portuale jonica &
impegnata nello svﬂuppo
anche turistico del porto e
dei suoi servizi. Sopo
previsu alcuni interventi
mfrastratturals

quali la
riqualificazione del Molo
San Cataldo, la
realizzszionc del Centro
Servizi Polivalente e il Port
Exhijbition Center che
ospiterdh Finnovativo
«laboratorio della cultura
maritima». Il porto di
Taranto, in chiave
crocieristica, promuove
escursion ed itinerari
storico-archeologici,

mic e

naturalistici come nel caso
della Green Road, un
percorso innovativo
all'insegna della
sostenibilith e della
scoperia delle tradizioni.
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I TRE SCALI PUGLIESI IN VETRINA ALLA FIERA SEATRADE CRUISE AND SHIPPING CONVENTION

Porto, Taranto a Miami

(Gli scali portuali pugliesi
sono in vetrina alla fiera mon-
diale delle crociere Seatrade
Cruise and Shipping Conven-
tion, in corso presso il Conven.
tion center di Miami (Florida).
I tre porti pugliesi di Bari,
Brindiai e Taranto - st Jegge
in una nota - hanno voluto
rinnpovare la loro partecipa-
zione alla collettiva italiana
delle crociere sotto la sigla di
APP - Apulian Ports.

Gli scali portuali hanno
messo in vetrina le eccellenze
della regione Puglia, presen-
tando alla stampa internazio-
nale e agli operatori del setto-
re, servizi e infrastrutture dei
tre scali, E anche quest’anno
1a Regione Puglia, con 'asses.
sorato al Turismo, ha confer-
mato la propria presenza isti-
tuzionale con il marchio “Viag-
giareinPuglia”. Oggi attraver-
80 1] porto di Bari transitano
circa 2.000.000 di passeggeri
allanno di cui circa 600.000
sono crocieristi.

L’Autorita Portuale sta de-
dicando grande attenzione ai
piani di gviluppo e potenzia-
mento delle infrastrutture
dedicate all'accoglienza turi-
stica. Il porto di Bari - si evi-
denzia nella nota - ha in pro-
gramma importanti investi-
menti infrastrutturali a sup-
porto della crescente doman-
da del mercato crocieristico. In
particolare, & previsto I'am-
pliamento del Terminal Cro-
ciere e la costruzione di un
nuovo molo di 350 metri pres.
80 la Darsena di Ponente per
consentire piu agevolmente
l'ormeggio delle mega unita di
nuova costruzione,

Per il settore crociere, il
2013 é stato un anno di wran-
sizione “in attesa di un 2014
che si preannuncia molto in-
tenso”. I dati consuntivi di fine
anno rappresentano il porto di
Bari con un bilancio in positi-
vo che ha risentito poco della

particolare eonglunwra nega-
tiva dey mercati: Buona la per-
formance del traffico crocieri-
stico che st attesta nel 2013 a
16304.781 passeggeriin 171 sea.

La stagione 2014 vede la
conferma delle due compagnie
che regolarmente scalano il
porto di Bari, Costa Crociere
ed MSC Crociere nonché del-
le compagnie armatoriali del-
la Royal Caribbean, la secon-
da compagnia a livello mon-
diale, che scalera Bari con il
brand del lusso Celebrity Cru-
ises, e Aida Cruises, Fred O)-
sen Cruises ¢ Pullmantur Cru-
ises. Il prossimo 15 aprile, in-

tanto, Brindisi spalancheri i}
“Gate to Salento” ai passegge-
ri della Azamara Quest, la
prima navel da crocier;0 ad
inaugurare la stagione 2014
per lo scalo adriatico. 23 gli
accosti gia ufficializzati di
navi di vagie compagnie che
hanno scelte Brindisi per al-
lettare i propri ospiti con visi-
te ed escursioni tra le bellezze
del CSOalenI:o. Gia
mpagnie che gia in pas-
sato hanno scalato Brindisi e
hanno inteso confermare tale
scelta anche per I'anno in cor-
80 e new eutry che per la pri-
ma volta faranno attraccare i
loro giganti del mare tra il
Monumento al Marinaio
d'Italia e il Castello Alfonsine,
proprio di fronte alle Colonne
Terminali della via Appia. Tra
queste new entry c¢'é sicura-
mente da annoverare la mai-
den call della Mein Schiff 3
della TUI Cruises che ha pro-

R ml mento del
332 25‘2‘!1& ‘tobederisti m arri-

vo a Brindis}. So nel 2013 su
15 toccate somi sbarcati in cit-

ta 4.628 pagseggeri, le stime
per Y'anno in corso parlano di
una presenza (ca]oolata per
difetto) di oltre 20.000 passeg-
geri. Gli accosti schedulati,
come detto, saranno 23, il che
significa un incremento del
53,3%. Al fine di reahizzare
Vobiettivo istituzionale di pro-
muovere i traffici e diversifi-
care le attivita de o scalo,
’Autoritd Portuale i Taran-
to ¢ impegnata sviluppo
anche turistico de ‘porbo edei
suoi servizi. In tale ottica sono
previsti alcuni interventi in-
frastrutturali quali la riqua-.
lificazione del Molo S. Catal-
do, la realizzazione del Cen-
tro Serviz Polivalente ¢ il Port
Exhibition Center che ospite-
rd Pinnovativo “laboratorio

della cultura marittima”.

Il porto di Taranto, al fine
di proporsi nel panorana del-
le destinazioni crocieristiche,
in piena sinergia con gii altri
scali pugliesi, promuove escur-
gioni ed itinerari di carattere
storico-archeologico, enoga-
stronomico e paturalistico
come nel caso della Green
Road, un percorso innovativo
all'insegna della sostenibilita
¢ della scoperta delle tradizio-
ni. “La presenza dell’AP di
Taranto all'edizione 2014 del
Seatrade Cruise and Shipping
di Miami rappresenta un'uti-
le opportunita per consolida-
re lofferta complessiva della
portualita pugliese - conferma
Sergio Prete, presidente del-
PAutoritd Portuale di Taran-
to - nonché l'occasione per fi-
nalizzare i gia avviats rapporti
di collaborazione con operato-
ri del settore interessati a sta-
bilire la proprio presenza nel-
lo scalo jonico”.

Autorita Portuale di Taranto
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ECONOMIAESVILUPPO

Concordia, sumrmt sul pro getto

Gli enti esprimeranno un parere di pre-fattibilita

%

1 presidente Prete:
incontro tecnico
per definire il
- prima della decisione

di Tiziana FABRIANO

La decisione sulla scelta
del porto che ospiterd 1o sman-
tellamento della costa Concor-
dia probabilmente slitterd.
Non sard entro il mese di mar-
Zo, Sono convinti i ecnici. In-
tanto Taranto mon pud farsi
rovare spiazzata e 1a procedu-
ra va avanti a larghi passi, al-
meno nella fase istruttoria. E
occorre raccogliere document
¢ pareri. Cosi ieri mattina, nel-
la sede dell’autoritd portuale,
si sono riuniti gli enti coinvol-
ti. Per I' Authority erano pre-
senti il presidente Sergio Pre-
te e il segretario generale
Francesco Benincasa. Per i

Comune ba partecipato il sin-
daco Ezio Stefano, assieme ai
dirigenti della Regione ¢ a un
rappresentante del ministero
dei Trasporti, ai vertici della
Capitaneria di Porto. L’incon-
tro & stalo tetnico € per que-
sto, a illustrare nel dettaglio il
programma eventuale di Javo-
ro sul relitto della Concordia,
¢ stata la societd proponente:
la Smart Area di Confindu-
stria in partnership con lo stu-
dio dell’ingegnere Severini.
Se i tempi si allungano, nel-

I’attesa che la societd interna-

ziopale inglese incaricata da

Costa decida qual ¢ il proget-
to pid convincente, gli enti ¢
le istituzioni taramtine sono al
lavore. H sindaco, rientrato
dalla convalescenza qualche

settimana fa, ha preso a cuore
il progetto Concordia, sponso-
rizzato anche dal presidente
della Regione Nichi Vendola.
L’autoritd portuale con la Ca-
pitanenia di Porto sono impe-
gnati in una valulazione tecni-
ca sull’impatio che potrebbe
avere sullo scalo 1'armivo della
nave che affondd davanti all’l-
sola del Giglio. «La riunione
di ieri & servita per individua-

re un percorso € gli intervent

‘da realizzare per questo pro-

gettor, ha dento il presidente
Sergio Prete al termine del ta-
volo.

Ci sono certamente adegua-
menti al porto che servirebbe-
ro per ospitare il relitto. Ma
nell’attesa di questa decisione
si avvia un processo di elabo-
razione detagliata dello sw-
dio che ha accompagnato la
candidatura de} porto di Taran-
to alla maxicommessa da 400
milioni di euro. Non si perde
tempo. | prossimi passi? «Ac-
quisiremo la documentazione

necessaria per una valutazione
di fartbilita del progetto. Poi
tutti gli enti coinvolti dovran-
ne dare un parere di
prefattibilith», nisponde il pre-
sidente dell’autoritd portuale.

L'incontro di ieri non & sta-
to aperte alle aziende private
che operano nel porto ¢ che
pure sarebbero coinvolti dal-
I'eventuale canticre della Co-
sta Concordia a Taranto. Solo
in un secondo momento si
aprird il dialogo con le grandi
imprese gid concessionatie di
banchine nello scalo di Taran-
to: Ilva in primis.

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione
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«Facciamo un passo alla volta. Ora aspettiamo
il progetto e poi awieremo un'istruttoria
e decideremo. Ci siamo quindi aggiornati»

AT A T Tk MRS T L, oy T,

Nave «Concordia»
ora si studia come
allungare il pontile

AR YENERE

® Nave «Concordia» a Taranto, al-
meno due le ipotesi allo studio. E que-
sto I'esito, per ora oggettivamente in-
terlocutorio, della rviunione tecnic
svoltasi ieri pella sede dellAntorita
portuale. All'incontro, presieduto da
Sergio Prete, hanno partecipatoipro-
ponenti dell'operazione - Concordia, lo
studio Severmi e Smart Area Con-
findustria, oltre ai rappresentanti del-
1a Regione Puglia e del ministero delle
Infrastrutture. Presente il sindaco Ste-
fano che ha assicurato il sostegno del
Comune di Taranto a questo progetto.
S1 valuterd, nei prossimi giorni, se ¢
necessarie davvero allungare il pon-
tile del quarto sporgente di 300 metri o
ge, invece, bastera fare un'opera prov-
visoria, Lo smantellamento nel porto
di Taranto de] relitto della «Costa Cro-
cieren, da oltre un anno, incagtiato al
largo dell'Isola del Giglio resta pos-
sibile ma occorre «compiere - afferma
Prete scegliendo saggiamente la via
della cautela - un passo alla volta. Pros-
simamente presvderamo atio del pro-
getto e successivamente avvieremo
una fase istruttoria durante la quale
dovremo comungue, anzi necessara-
mente, ottenere i pareri di tutti glients
nteressati e colnvolti in questa vi-
cenday.

In buona sostanza, 1o studio Seve-
rini e 1a societa Smart Area dovranno
presentare un progetto che non solo
preveda l'allungamentodel pontile de)
quarto sporgente ma anche una go-
luzione alternativa, In particolare, tra
queste, si dovra valutare se per far
attraccare la nave «Concordia» nel
porto tarantino potra essere sufficien-
te, in alternativa appunto all’allun-
gamento di 300 metri, realizzare una

CHIMETTEISOLDI?
E Ialtra domanda a cui si deve
rispondere. Possibile anche
un finanziamento privato

struftura provvisoria, Inquesto modo,
questa potrebbe essere runossa dopo
due anni, ovvero una volta terminate
le operazioni da smantellamento. Cer-
to, se venisse scelta questa strada bi-
sognerebbe comunque acquisire 1 pa-
reri dej vari enti ma si potrebbe bypas-
sare, almeno in parte, U nodo legato
all'indizione di un bando pubblico. I
tempt, quindi, verrebbero ragionevol-
mente ridoth In realta, ¢’é un alto
nododastiogliere: chivealizzeral'ope-
ra e con quali soldi a dispesizione? Sul

punto, il presidente Prete é cripticoesi
limita a dire. «E inutile sbilanciarsy
s costy, vediamo prima quale 1potesi
progettuale verra definita. 11 finan-
ziamento comunqgue - 0sserva - pud
essere da parte di un gruppo di ope-
ratori privat ma anche d fonte pub-
blica Vedremon, In effetti, durante la
riuntone, 1 rappresentanti di Confin-
dustria avrebbero ammesso che ci sa-
rebbero degli operatori privati inte-
ressati a finanziare la realizzazione di
quest’opera determinante per conclu-
dere posiivamenie I'operazione «Con-
O .
Per il resto, non ci sono molte altre
alternative. Anzi, rispetto al quarto
sporgente, noh ce n'é alcuna. In queila
zona, i fondali non hanno bisogno di
alcun dragaggio perché gid possono
«ospitare» navi con un pescaggro di 22
- 23 medri. Lallungamento del pontile,
o inalternpativa la realizzazione di una
struttura provyisoria, si rende neces-
sario per consentire una coabitazione
tra 1l pogsibile smantellamento del re-
litto della Costa Crociera e je ope-
razioni dj carico dei minerali destinati
alle attivita dell'Hva. Che quello spor-
gente, cosi come del resto il secondo, 1l
terzo e il quinto, ha in coneessione per
svolgere le sue attivitad e per far at-
traccarelenavi cariche provenientrda
America ed Asia cariche di mmeralt

Autorita Portuale di Taranto
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l..a“Nokomt da:“’
S’Itnlhdi
PuﬂmdeiCommatoﬁdillwoo

Monace ¢ Uemittenie televisiva Video
M [taifa, ba deciso di convocare ua .
tavolo tecnico alla presenza di diverse
istituzioni per promuovere con forza
adundithtul?delportodl'l'm
smantellamento della Coetn
Concordia, la nave da crociera

periodo drammatico come quello che
mﬁvei?dobda&%ie;ll"anm-
oiconsut Antonio Pepe - savebbe una

boceata di

di rilanciure P ne(si
assicurerebbero cenhminll
posti di javoro) e sl porterebbe &
teminendmigﬁomddmodim

llportodi‘l‘amin,intatﬁ prec!ph
per caratteristiche tecniche e peria
natmlel‘ormnleoondhiom per
favorire lo smantelinmento. «A
inviato delle richieste esplicite alle
masshne rappresentanze regionad) ¢
nazionali per supportare quesio dpo
disoluzione.Cifamm promoloﬁ
tatti insieme per non perdere unn
gaﬁbillthhnportantechemeriﬁ-mo
coglieres, conclude Pepe.

Noiconsult; «Qui lo smmltellamem() della Concordia»

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione
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Spending review con le stellette

Marina, San Paolo in vendita

Dopo I'annuncio del ministro Pinotti torna d'attualita il caso
delle dismissioni. Ma a Taranto la vera incognita & ' Aeronautica

TARANTQ - C’¢ anche Ta-
ranto, naturalmente, nella
lista che comprende i beni
della Difesa destinati alla
vendila, nellambito delia
spending review con le
stellette. Nell'elenco di cui
ha pariato ¥ ministro della
Difesa Roberta Pinotti, in-
fatti, campeggiano l'isola di
San Paclo, che Ja Marina
Miirtare ha gia da tempo di-
chwarato ‘dismissibile’ e 'ex
stazione radio della Marina
ubicata a Monleparano,
L'elenco comprende anche
V'ex stazione dei Carabinieri
di Taranto 2 - ma questo sito
e compreso nella cessione
de1 beni al Comune come
gh ex Baraccamenti cattoli-
ca e le case di via Di Pal-
ma e via Cuniberti. Un pun-
to nterrogativo riguarda
comprensorio delyAero-
nautica Militare: tutto & le-
gato all'eventuale trasferi-
mento del centro di forma-
zione dei volontari a
Caserta, come gia aveva
anticipato Buonasera Ta-
ranto. L' Aeronautica, che
propno questanno cefebre-
ra W centenano della sua
presenza a Taranto, reste-
ra qui con un proprio presi-
dio o no? Questo il vero
nodo.

Tomando alla Marina, quel-
lo deWisola di San Paolo,
importante e storico presi-
dio dove ‘riposa’ il genera-
le napoleonico Laclos, au-
tore del celebre romanzo
“Le relazioni pericolose”, &
certamente i! capnolo piv
intrigante del hibro delle
dismissioni. Nel recente
passato si sono manifesta-

te diverse potesi, andate a
sbattere su difficolta
logistiche che potrebbero
essere superare puntando
sull'aspetto naturalistico
dell'area. Pinotl, da parte
sua, € appena fomata da
New Delhi e oggi € a Berli-
no, dove ncontrera {a sua
omolaga tedesca, Ursula
von der Leyen. Alle spalle,

due anni in cui - sul caso
marg - “sono stati fatli tanti
errori, dalle regole dingag-
gio alla mancanza di una
chyara strategia. Ma ora non
é utile concentrarsi su que-
sto, serve grande unita na-
zionale”, ha detto il ministro
intervistata da Maria Latella
su Sky Tg24, nbadendo con
forza che Latorre e Girone

“non possono essere giudi-
cati in India” e auspicando
la “solidarietad della comu-
nita internazionale”. Sulla
spending review, una cura
dimagrante & gia stata av-
viata dal precedente gover-
no, per ridurre da “190mila
a 150mila i militari di Aero-
nautica, Marina, Esercito
da qu al 2024", ha ricorda-
to il ministro, assicurando
che “gia nei prossimi anni
scenderemo a 170mila™. Le
uhita del personale civile
passetanno da 30 a 20mila.
Saranno chiuse 385 caser-
me e presidi militari e “en-
fro un mese” Pinott conta
di presentate in Consigho
un provvedimento ad hoc
per definire una task force
che “metta in fila Difesa,
Demanio, enti locali” e si
occupi della vendita dei
beni. In fatto di tagli, ¥ capi-
tolo pin spinoso si chiama

F-35, “i cacciabombardieri
nemico per eccellenza nel-
immagirarno comune”.
Pinottt ha nbadito l'impegno
a “ripensare, ridurre e rive-
dere” e ha detto che “¢ le-
cito immaginare una
razionalizzazione” anche
degli F-35

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione




Tarant(

IOTIDIANO D'TNFORMAZIONE DI TARANTO E rnovmcugg

DATA
PAGINA 5
FOGLIO 10

Da anni se ne parla, ora
sembra davvero giunto il mo-
mento in cui lo Stato vendera
i ‘gioielli’ di famiglia. Anzi,
quelli della Difesa soprattut-
to. Si parte dal ridimensiona-
mento de] programma F35
(forse se ne acquisteranno
8010 45 rispetto a1 90 previsti,
di cui 15 destinati a sostituire
i vecchi Harrier sulla portae-
rei della Marina Militare Ca-
vour), alle quasi 400 caserme
e basi militani.

Un progetto che risale a
qualche anno fa, addirittura
nel 2011 fu stilato un elenco,
sulla base delle indicazioni del
governo Monti, in cui erano
previsti, com'era facile intui-
re, alcuni beni che riguarda-
no proprio Taranto.

Allora, nell’elenco furono
inserite la Stazione RT di
Monteparano (superficie del-
larea 2.448 mgq, coperti 200
mgq, per una volumetria di
3.360 mc), Vex caserma dei
Carabinieri a Chiapparo
(21.0856 mgq, coperti 411 mgq,
1.233 me di volumetria), infi-
ne I'lsola di San Paolo, ormai
da annt {asciata dalla Marma
Militare a disposizione del
Comune di Taranto che non
I'ha mai acquisita (ricordiamo
che a San Paolo ¢’é un fortino
che risale allera napoleonica
e la tomba dell'ammiraglio
Laclos).

Ed é cosi che anche ierisi é
sparsa nuovamente la voce
che I'Isola di San Paolo fosse
in vendita secondo i) Ministe-
ro della Difesa. In effetti, I'iso-
la rientra in quell'elenco del
2011, ma pare proprio che ne
sia uscito. Almeno, stando a

quanto ha riferito ieri il sito
de 11S0le240r¢’, che ha ripro-
posto 'elenco dei beni.

E per cid che riguarda Ta-
ranto, oltre alle prime due
strutture gid citate (nia l'ex
caserma dei Carabinieri di

Chiapparo fa parte del lotto
sdemanializzato trasferito gia
al Comune, in base agli accordi
con il Governo), il quotidiano
confindustriale (meglio, il sito)
ha indicato Parea dell’Aero-
pautica Militare (Svtam, ex

Saram), un’area di grandi di-
mensioni che s'affaccia sul
Mar Piccolo, meglio conosciu-
ta come Idroscalo ‘L. Bologna’.
Un’area di pregio assoluto,
di vaste dimensioni (533.644
mgq, di cui 45.867 coperti, vo-

lumetria di 400.514 mc), di
certo una delle pii belle della
citta.

TraTaltro, le strutture sem-
brano tutte o quasi in ottime
condizioni perché negh ultimi
anni hanno goduto di wmpor-
tanti ristrutturazioni, il che -
va detto onestamente - fa
gola, ne siamo certi, a impren-
ditori accorti e pront1 a sfrut-
tarne la posizione eccellente,
tenendo conto pure del palaz-
zo storico (ora chiuso) che
ospita, e anche di impianti
sportivi utilizzati dagh avieri.
Dunque, un’area che, vista
con altra ottica, potrebbe tra-
sformarsi senza grosse difficol-
td in un campus universita-
rio (ci sono sale di grandi di-
mensioni utili per l'apprendi-
mento) o in una cittadella mul.
tifunzionale, tanto per lancia-
re qualche idea. Ma sara dav-
vero nell'elenco di cui parla
‘11Sole240re’™? Insomma, non
ci resta che attendere l'an-
nunciato ‘Libro Bianeo’ della
Difesa, quello cioé che dovreb-
be rappresentare la mappatu-
ra di tutto il sistema della Di-
fesa italiana e su cui si muo-
veranno forse le scelte dell’at-
tuale ministro Pinotti e del
Governo.,

Ma piu che il ‘Libro Bian-
¢o’, molto dipendera proprio
dai beni non piu strategici per
lo Stato italiano e che invece

TAGLI: IL MINISTRO DELLA DIFESA ROBERTA PINOTTI SU F35 E 1 BENI DA VENDERE

S. Paolo? Forse Pidroscalo

diventeranno utili per fare
cassa, “Ripensare, ridurre, ri-
vedere: sono le tre R che ap-
plicheremo a tutte le spese”, ha
sostenuto la ministra Roberta
Pinotti. E, statene certs, molto
si puntera proprio sulla ven-
dita.
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Depositate le motivazioni della sentenza: i Riva e altri otto imputati furono assolti dal tribunale

«Moli-Ilva, nessuna mimaccia
per la gestione delle merci»

@ L’attivita commerciale esclu-
siva svolta nel molo dell'llva
si svolse senza alcuna munac-
cia ne1 confronti degh operato-
n locah.

L'Hva Spa, in sostanza,
avrebbe esercitato d dirine di
pretendere 1'adempimento dei
contratti di compravendita ¢/o
di noleggio stipulati con carca-
101i ¢ armatori.

D1 qui I'assenza di amivith
estorsive, o di alire inzative
vessatorie, nei confronti delle
agenzie tarantine,

E questa, 1n estrema sinte-
si, la modvazione alla base del-
1"assoluzione con cw di recen-
te if nbunale di Taranto (coile-
1o presieduto dalla deftoressa
Fulvia Missenm) ha assolto
Emilio Riva, I'88enne ex pa-
tron dell’liva di Taranto, 1 figli
Fabio Arturo ¢ Claudio, ¢ altri
undic1 tguta, A vano utolo
erano accusab di aver imposio
agli spediziomeri del porto ta-
rantino un illecito regime di
monopoho.

«C10 che difetta ne1 casi
esamunati ¢ propno l'estremo
della minaccia». Cosi ha sent-
to il collegio (composto anche
da gidicr Rita Romano ¢ Lu-
ca Ariola) nelle motivazioni
della sentenza con la quale il
tribunale era pervenute alla
sentenza di assoluzione.

in 38 pagine, 1l tnbunale
ha evidenziato che «le “pres-
siom” esercitate, in questy casy,
dalfllva per otienere dagli ar-
maton it conferimemo dell'in-
carico d agente raccomandata-
no n favore della Anchor
Shipping (o della Navalsud)
nnviano sempre ad una prece-
dente patinzione lecita ¢ (pe-
raliro) diffusa ner raffici marit-
tumi, ovvero a quetla dell'agen-
te d'obbligo».

Non nsulta, infatii, «che ta-
L “pressioni” — & scntto anco-
ra nelle motivazions - abbiano

oltrepassato le forme dt una le-
giiuma, ancorche ferma e net-
ta, prospettazione dell'adozio-
ne di conwromisure finalizzate

a salvaguadarsi dalla possibile
lesione di un proprio interes-
sen,

«Non pud difami ritenersi
ingiusto il danno minacciato di
interrompere i rapporti com-
merciali, ovvero di nfimare la
nave p¢1 confronu di una con-
woparte inadempiente all'obbli-
gazione assunta di servirsi dedl’
agente d'obbligo, atteso che es-
so rappresenta il mezzo d una
reazione difensiva pecessaria a
scongwrare la lesione di un le-
gittimio interesser, secondo le
valutaziom del inbunale. Di
qu 1'assoluzione perche «l fat-
to non sussiste»

Come & noto, in fase di re-
quisitona, il pm Giovanna Can-
nanle aveva chiesto 1"assolu-
zwone di Augusto Genta, Ste-
phan Axe] De Madre e Comra-
do Comadi € undicr condanne.
La pena pil pesante era stata
invocata a carico di Michele
Fazio, mstinore e componente
del consiglio di ammumstrazio-
ne della Anchor Shipping e
del torinese Giampiero Galli-
na, dingente dell’llva con pro-
cura a geshre s ponili dab
concessione alla stessa Ilva:
per il primo, accusato anche di
estorsione, erano stat chuesti 6

annu di carcere, per U secondo,
difeso dall’avvocato Egidio Al-
banese, che rispondeva anche
di tentata estorsione, nvece 1l
pm aveva invocaww 6 anm e
mezzo.

Quattro anni € se1 mesi era-
no stati chiesu invece per Emi-
lio, Fabio Arturo Riva (ancora
a Londra 1n attesa di sapere se
sard estradato per l'inchiesta
«Ambiente svendutor) ¢ Clau-
dio Rava, nelle nspetuve quah-

t di presidente, vicepresidente
e consigliere delegaio del CdA
dell’llva, e per Ettore e Paolo
Campostano, componenti del

consiglio di ammmistrazione
dell’ Anchor Shupping, difesi
dall’avvocalo Antomo Raffo.
Per Tony Liuzzi ¢ Giuliano
Mallito, pure componenti del
consigho di ammimistrazione
dell’ Anchor Shupping. nispetu-
vamente difess dagh avvocan
Pasquale Annicchiarico e
Gianluca Mongelli, ¢ per Vito
Bisanti ¢ Franco Sensoll, am-
minmstratore della Navalsud, la
pena nchuesta dal pm era stata
d1 30 mesi.

Per 1a cronaca, alcunu degli
armaton erano assistits dall’av-
vocato Carlo Petrone
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AEROPORTO La Regione Puglia stanzia 32 milioni di euro per il potenziamento della struttura. Ma per ora niente voli passeggeri

Industrie e cargo per I'Arlotta

Vendola: Prospettiva di sviluppo globale. Lemma: Finalmente risultati concreti

Q “Oggi avviamo un investi-
mento molto importante per il
coliegamento di Taranto con
I'aeroporto di Grottaglie, per la
riquahficazione di tutto il siste-
ma viario della provincia che &
attorno all’aeroporto ¢ per l'in-
grandimento della pista di rul-
laggio all’interno dell’aerosta-
zione. Costrmamo, quindi, le
condizion perché Grottaglie di-
veiiti il pit importante aeropor-
to d’Italiadal punto di vistadelle
localizzazioni industriali. L'in-
tero comparto industriale
dell’aerospazio sta guardando
con assoluto interesse a Grotta-
ghe come a un luogo di eccellen-
za, per fare una piastra logistica
che possa consentire lo sviluppo
delle atwita di cargo”

Cosi il Presidente della Regio-
ne Puglia Nichi Vendola duran-
te la conferenza stampa sull'ae-
roporto di Taranto/Grottaglie
ieri a Bari, nella sede della Regio-
ne, con l'assessore regionale ai
Trasporti Gianni Giannim e il
presidente di Aeroporti di Puglia
Gwseppe Acierno, alla confe-
renza stampa c) presentazione
dei nsultati conseguiti al tavolo
sull’aeroporto Arlotta di Grotta-
glie. Alla conferenza stampa
hanno partecipato i Sindaci dei
comuni interessati (Grottaglie e
Monteiasi ) e i rappresentanti
istituzional de) territorio “At-
torno alle opere di modernizza-
zione e di infrastrutturazione
dell’aeroporto di Grottaglie - ha
evidenziato Vendola - si gioca
una partita che vede tutti i piu
importanti attori delindustria
dellaerospazio manifestare in-
teresse per gli investimenti in
quel territorio, Ho voluto tenere
ol pil possibile, insieme all’as-
sessore Giannini e al Presidente
Acierno, sotto copertura di ri-
servatezza un’attivith continua
di scouting, che abbiamo fatto in
Italia e n Europa con tuttiiprin-
cipah players dell’industria ae-
ronautica, Grottaglie puo diven-

tare un punto pregiato dell'mdu-
stria nazionale”.

Secondo Vendola “radicare
sviluppo industriale in un setto-

re che é in incredibile evoluzio-
ne anche occupazionale, & una
prospettiva concreta per il terri-
torio tarantino. I cargo, esatta.
mente come i voh civili, non si
determinano per volonta politi-
ca, per decreto. Tuttavia, se le
prospettive di collegamento tra
porto e aeroporto e di moderniz-
zazione e infrastrutturazione
vanno anche nella direzione del
rendere credibile Jalocalizzazio-
pe di una piastra logistica di k-
vello europeo in quel territorio,
<on una precipua prospettiva di
localizzazione della filiera del
freddo all'internc dell'aerosta-
zione, questo significa che le in-
dustrie diventeranno il traino
naturale delle attivita di cargo.
Le attivita di cargo - ha concluso
Vendola - insieme alle altre at-
tivita industriali che si sviluppe-
ranno, potranno consentire in
futuro anche P'avvio di quei voli
civili, che non possono essere
frutto d'improvvisazione, ma
I'effetto di un lavoro importante
come quello avviato dalla Regio-
ne. Questa & unagrande prospet-
tiva di sviluppo globale della Pu-
glia”

Positivo il commento del con-
sgliere regrionale Pd, Anna Rita
Lemuma. «Questo ¢ il modo dila-
vorare che mi piace E' questoe¢’
il motivo per il quale in tutte le
sedi pubbliche, che misono state
offerte, ho sempre ribadito che
avrerme consegnato solo risul-
tati concreti e che it lavoro che si
stava conducendo era serrato ¢
reale. Consegnamo interventi
con impegni finanziari pari a
32milioni di euro per infrastrut-
turare l'acroporto di Grottaglie
in tempi certi (dicembre 2015)
riuscendo peraltro adirottare su
Taranto risorse destinate a Bari.
Le opere che saranno realizzate

hanno peraltro 'ambizione diri-
lanciare Grottaglie ¢ Fintero ter-
ritorio tarantino quale area di
interesse nazionale ed interna-
zionale nel settore aerospaziale.
Tutto questo potrd diventare
vantaggio reale se tutto il terri-
torio sapra enitare contrapposi-
zioni e conflittualita»,
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Nardoni: cosi i nostri prodotti

arriveranno suil mercati internazionali

Q «L’Aeroporto Marcello Arlotta di
Grottaglie insieme al Porto di Tu-

nntosonostatitraimiei in-

teressiextr f da goel-
le dne HipOFtamts infrastrutture tor
ritoriali passa il progetto organico di
Piastra Logistica del Medltemneo
per la ¢itfh bimare e una fetta cospi-
cua del trasporto cargo che proprio
al séttore dell’agroalimentate e
dell’agroindustria’dovra guardare
con particolare attenzione sia in ter-
mini di numeri che di fatturatos. E'

dichiarato a margine della
conferenta stampa teouta jeri foat--
tina daf presidente Vendola, 'Asises-
sore regienale con delega uBe Risor-
se Agroalimentari, Fabrizio Nardo-
ni,

«Ln pinstra logistica che in templ
brevi sara realixzata sulfasse Taran- .

wwuﬁumm-
pale ‘ed europeo con durature pro-
spettive di sviluppo per Feconomia

di tutta In provincia ionica - ribadi- -

sce Nardoni - E [a portata degli in-
terventi mi sembra tale che, come ba«
evidenziato Vendola, le ricadtute po-
sitive interesseranno

ne proiettando i territori dell'area
tarantina in contest socio-econo-

mici di primagrandezza». Soddisfa-
tione yviene dunque espressa
dalt’gxfionente tarantino della Giun-
ta regionale che proprio sulia pos-

- #ihilith di mowknentazione diderra-

te alimentari aveva gik speso la pri-
mapartedelmmandatonuloendo
‘ad otteriere che si discutesse final-
mante dell'istituzione del Laborato-
richdi Sanith Marittima indispensa:
bllepe}ﬂtrﬂobdlmreedepui-
hile.
«lnootnprodothdlewdlenm
hanno bisogno di : i nhey-
cati internazionall con celerith e ga-
ranzia nella conservazione delle lo-
0 pregiate carstteristiche —sottoli-
nea Fabrizio Nardoni - eccp perché
La lines del freddo all'intecao
dell'AcTwatagione di. Grottaglie ¢ i
Lidoratorio Saniterio al Pasio ap-
partengono ajlideritica miseion di
sviluppo chre deve consentisé a Ta-

ranto, cosi cotme a tutta la Puglia, di

torneare ad investire in settori diver-
si da queliidel comparto industrinie.
Il Patto per Taranto - tarmina l'as-

»gese0re regionale - non ¢ uno slogan

.improduttivo, ma sempre piun se-
gna tangibile dellattensione di que-
sta giunta nei confronti della citthe,
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I PARLAMENTARI DELLA NOSTRA PROVINCIA NON HANNO YOLUTO FIRMARE LA PROPOSTA DI LEGGE

La Fondazione Taranto insiste
per una legge sul porto franco

Per illustrare )a bozza del-
la proposta di legge di inizia-
tiva popolare per l'istituzione
di un porto franco a Taranto
la “Fondazione Taranto” ha
promosso per il prossimo 23
marzo, alle ore 9,30, presso
il salone del Gambero, una
conferenza dibattito.

Nel comunicare l'iniziati-
va, il presidente della Fonda-
zione, avv, Enzo Gigante, so-
stiene che gli addetti ai lavo-
ri sanno che servono per la
presentazione della legge
50.000 firme di cittadini op-
pure la firma di un solo de-
putato efo senatore. Egli ha
cercato di “coinvolgere gli
eletti alla Camera dei Depu-
tati ed al Senato della Pro-

vincia di Taranto, senza ot-
tenere alcun riscontro; ipotiz-
zare che costoro non sapesse-
ro delliniziativa, pué essere
una giustificazione che vale
per la prima volta, ma non
certamente per la prossima
occasione. Era inulile spera-
re che firmasse una proposta
di legge a favore di Taranto,
chi ha preso i voti, é stato elet-
to o eletla, e poi ha dimenti-
cato dell’esistenza della no-
stra Citta. La Fondazione, st
é vista costretta a prendere
contalli con rappresentanti
del Parlamento Raliano, sia
di Lecce che dalla Basilica-
ta, sperando che questo secon-
do tentativo, finalmente, rie-
sca”. Dopo aver ricordato che

il Golfo di Taranto ¢é il pit si-
curo del Mediterraneo e for-
s'anche di Europa, il presi-
dente Gigante afferma che
“la sug retroportualita é no-
tevole, i collegamenti auto-
stradali e ferroviari sono no-
tevolmente migliorati negli
ultimi anni eppure.....il Di.

stripark ¢ UAgromed sono in
coma profondo da oltre dieci
annt”. In sostanza la Fonda-
zione € conviata ‘che il pro-
Letto puo funzionare, special-
mente se viene coniugato con
la zona franca, vi é pero biso-
&no di una organizzazione fat-
tiva, costanle ¢ partecipata,
tant'é che sono previste a se-
guito della conferenza dibat.
tito, la costituzione di comi-

tati giuridico scientifico e re-
lazionale. Qualcuno ha affer-
mato che la ipotesi che la cre-
azione del Porto Franco di
Taranto offrire la pos-
stbilita -céi nuovi 30 mila po-
st di lavore é una pia illu.
sione, destinata a gettare
“fumeo negli occhi”. A costoro
diciamo, senza alzare il sede-
re della sedia, di collegarsi su
internet per vedere quello che
accade a Salerno, a Trieste ed
anche a Bari, dove perd i sud-
detti porti non hanno lo spa-
zio della retroportualita di
Taranto.

Avviandosi alla conclusio-
ne il presidente della Fonda-
zione Taranto nell'invitare i
tarantini a “smetterla di cam-

minare “a pecoroni” e di pen-
dere solo ed esclusivamente
dall’Rpa”, ritiene che lo sta-
bilimento siderurgico non sia
piu in grado di garantire né
lavoro né salute, Pertanto, se-
condo Gigante, “chi non vuo-
le uscire da tale logica eviden-
temente ha avuto o ka deglh
interessi, che sarannc pun-
tualmente evidenziati dalla
Fondazione, con circostanzia-
te denunce. In questo momen-
to storico, conservare il posto
di lavoro é importante, ma ap-
pare difficile; creare dei nuoui
posti di lavoro ¢ possibile, ma
deve essere impegno reale di

chi ha sempre operalo nel ter-
ritorio con atlivita certificate e
non con chiacchiere™.
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I porti di Bari, Brindisi e Tarante hanno presentato I'offerta crocieristica della Puglia
al Seatrade di Miami

Hanno partecipato sotto il marchio Apulian Ports affiancati dalla Regione Puglia

##%- La scorsa settimana a Miami, nell'ambito della trentesima edizione della Seatrade
Cruise and Shipping Convention, la principale manifestazione fieristica internazionale sulle
crociere, i tre porti pugliesi di Bari, Brindisi e Taranto si sono presentati sotto la sigla di APP
- Apulian Ports affiancati dalla Regione Puglia con il marchio “ViaggiareinPuglia”.

Commentando I'esito della missione, Francesco Mariani, presidente dell'Autorita Portuale del
Levante e prcmdﬁntc dell'associazione dei porti pugliesi Apulian Ports, ha spiegato che
Tattivita di promozione & volta «al rafforzamento del binomio domanda-offerta per
continuare nell'opera, gia oggi in buona parte realizzata, della destagionalizzazione del
turismo da crociera». Mariani ha ricordato che oggi attraverso il porto di Bari transitano circa
due milioni di passeggeri all'anno, di cui circa 600mila sono crocieristi, € che il porto ha in
programma importanti investimenti infrastrutturali a supporto della sempre crescente
domanda del mercato crocieristico: in particolare, & previsto I'ampliamento del Terminal
Crociere e la costruzione di un nuovo molo di 350 metri presso la Darsena di Ponente per
consentire pit agevolmente l'ormeggio delle mega unita di nuova costruzione.

Mariani ha anticipato che nei prossimi mesi i porto di Bari sara visitato da alcuni degli
operatori incontrati a Miami per effettuare ispezioni in vista di test di approdo per la stagione
crocieristica 2015, «Trale compagmﬁ interessate - ha precisato - spicca una prestigiosa
compagnia spccxahzzata nelle crociere del lusso, con itinerari altrettanto alternativi € poco
commerciali, alla ricerca di piccoli porti ¢ baie isolate in alcune delle destinazioni piu
preziose al mondo».

I1 2013 & stato un anno di transizione nel segmento delle crociere per il porto di Bari, che ha
chiuso la stagmnc con un totale di 604.781 passeggeri in 171 scali rispetio a 618.882
passcggcn in 206 scali nel 2012. L'Autoritd Portuale del Levante ha sottolineato che, invece,
il 2014 si prospetta molto intenso: la stagione vede la conferma delle due compagnie che
rcgo]armcme scalano il porto di Bari, Costa Crociere ed MSC Crociere, nonché delle
compagnie armatoriali Royal Caribbean (la seconda compagnia a livello mondiale che
scalera Bari con il brand del lusso Celebrity Cruises), AIDA Cruises, Fred Olsen Cruises e
Pullmantur Cruises.

Per il porto di Brindisi, la stagione 2014 si aprira il prossimo 15 aprile con l'arrivo della
Azamara Quest. Sono in tutto 23 gli accosti gia ufficializzati di navi di varie compagnie che
hanno confermato Brindisi tra gli scali inclusi nelle proprie programmazioni crocieristiche o
lo hanno inserito per la prlma volta quest'anno. Tra le new entry c'¢ la maiden call della nave
Mein Schiff 3 della TUI Cruises che ha programmato otto accosti estivi.

«Il calendario per il 2014 - ha specificato il presidente dell’ Autorita Portuale di Brindisi,
Hercules Haralambides - & ancora aperto ad altri eventuali proposte last minute, mentre Fente
sta glé programmando il 20115, anno per il quale abbiamo gia schedulato alcuni accosti di
navi da crociera». Haralambides ha evidenziato come sia stato riscontrato «un interesse
crescente» per il porto di Brindisi: la stagione 2014, infatti, dovrebbe segnare un incremento
del 332,2% dei crocieristi in arrivo nello scalo; se nel 2013 su 15 toccate sono sbarcati in

cittd 4.628 passeggeri, le stime per I'anno in corso parlano di una presenza (calcolata per
difetto) di oltre 20mila passeggeri.
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Anche I'Autorita Portuale di Taranto ¢ impegnata nello sviluppo anche turistico del porto e
dei suoi servizi al fine di realizzare I'obiettivo istituzionale di promuovere i traffici e
diversificare le attivita dello scalo. In tale ottica sono previsti alcuni interventi infrastrutturali
quali la riqualificazione del Molo S. Cataldo, la realizzazione del Centro Servizi Polivalente
e il Port Exhibition Center che ospitera un innovativo “laboratorio della cultura marittima”. Il
porto di Taranto, al fine di proporsi nel consolidato panorama delle destinazioni
crocieristiche, in piena sinergia con gli altri scali pugliesi, promuove escursioni ed itinerari di
carattere storico-archeologico, enogastronomico e naturalistico come nel caso della Green
Road, un percorso innovativo all'insegna della sostenibilita e della scoperta delle tradizioni.

«La presenza dell' Autoritd Portuale di Taranto all'edizione 2014 del Seatrade Cruise and
Shipping di Miami - ha confermato il presidente dell'ente, Sergio Prete - rappresenta un'utile
opportunita per consolidare 'offerta complessiva della portualitd pugliese nonché l'occasione
per finalizzare i gia avviati rapporti di collaborazione con operatori del settore interessati a
stabilire la propria presenza nello scalo jonico». 44}
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11 porto della Spezia partecipa al bando comunitarie TEN-T Autostrade del Mare con
due proposte progetiuali

Affrontanc i temi dei corridoi doganali e le strategie per un maggiore uso di carburanti
alternativi nel trasporto marittimo

W/ FES - L' Autorit Portuale della Spezia partecipa al bando comunitario TEN-T
Autostrade del Mare con due proposte progetiuali. La prima vede I'ente portuale spezzino per
la prima volta a fianco delle Autorita Portuali degli altri due porti liguri di Genova e Savona
nell'ambito del progetto Blue Lane, con capofila 1a regione Liguria, che ha I'obiettivo di
sviluppare € testare corridoi doganali veloci in occasione di Expo 2015, un evento mondiale
che coinvolgera gli scali liguri (#of="¥E del 12 marzo 2014).

La seconda & costituita dal progetto Poseidon Med, con capofila la societd QEnergy Europe
{Grecia), che affronta il tema della promozione dell'uso di carburanti alternativi nel settore
dei trasporti ed in particolare I'uso dell'LNG, il gas naturale liquido. Un tema che il porto
della Spezia intende affrontare dando vita ad iniziative che interessino non solo I'ambito
portuale ma si estendano lungo la catena logistica tra porto € retroporto € permettanc allo
scalo di collocarsi tra gli scali europei della rete Core Ports UE promotori di progetti
innovativi sul tema LNG.

«Anche quest'anno - ha spiegato il presidente dell'Autorita Portuale della Spezia, Lorenzo
Forcieri - abbiamo voluto partecipare al bando TEN-T Autostrade del Mare perché riteniamo
che il nostro porto debba continuare nella sua azione a livello europeo, rafforzando il suo
ruclo all'interno della rete centrale TEN-T. Abbiamo scelto il tema dei corridoi doganali
veloci in chiave Expo 2013, nel segno della continuita con le attivita relative al progetto
WiderMos. L'Expo 20135 - ha rilevato Forcieri - & una grande opportunita per il sistema
economico € produttivo del nostro Paese e il porto della Spezia, insieme agli altri scali liguri,
potra giocare un importante ruolo come porta di accesso della merce destinata all'area
milanese, offrendo servizi efficienti gia in essere € utilizzando il progetto per testare altre
soluzioni innovative, puntando su sostenibilith ambientale, riduzione delle emissioni e sulla
preparazione delle infrastrutture necessarie in ambito portuale e lungo la catena logistica per
promucvere I'uso di carburanti alternativi ed in particolare 'LNG. Cid permettera al nostro
scalo di entrare a far parte del gruppo di porti europei che gia stanno lavorando su questi
temi, cosi come richiesto dall'UE. Ci faremo promotori nel nostro territorio di nuove
occasioni gi sviluppo che riguardano anche la parte relativa ai sistemi di propulsione delle
navi». #4}
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Nei porti italiani investimenti bloccati per 700 milioni

Assiterminal presenta al Governo la lista delle 5 “cose da fare” e
fa scoppiare la polemica sul costo del lavoro portuale a Genova

Milamo - “Almeno 700 milioni di euro
d’investimenti (in gran parte stramieri)
sarebbero pronti a sbarcare nei porti italiani
ma sono bloccad dalla burocrazia. Questa
cifra, considerando il moldplicatore di
reddito del compario, equivale a un indotto
di circa 2 miliardi di euro™. A dirlo 2 il
presidente di Assiterminal (’associazione
italiana dei terminalist portuali), Marco
Conforti, che i appella al Presidente del
consiglio, Matteo Renzi, ¢ al Ministro
delle Infrasiruttuore e dei Trasport,
Maurizio Lupi, chiedendo di “agire su
burocrazia, certezza delle regole e rispeito
per le imprese. Fatori che consentirebbero
di amivare un circolo economico e

occupazionale virtuoso e un effeito volano
per 'economia manifatiuriera nazionale
che ha nei porti degli snodi strategici per
raggivmgere i mercatl di riferimento”™.
Conforti  sottolinea inoltre che “la
concorrenza europea & serrata e i port
del Nord, con I'apertura dei nuovi valichi
alpini, si preparano ad attaccare 1 mosiri
waffici del Nord ltalia in mamiera ancora
pid aggressiva”™.

Solo considerando 1 terminal portuali
italiam principali, quei 700 ymlioni di
euro di investimenti in stand-by sono
cosi composti: 350 milioni fanmo capo al
gruppo Coniship Italia (pronto a investire
200 milioni per il raddoppio del La Spezia

Container Terrmmnal, 100 milioni sul
Terminal Container Ravenna e altri 50
riliom sul centro intermodale di Melzo),
altri 150 milioni & pronto a metterli sul
piatto il gruppo PSA per il Voltri Terminal
Europa (45 milioni verrammo sbloccati
non appena sard ufficiale il via libera a
installare 8 nuove maxi-gru di banchina)
e ali 100 milioni da GIP - Gruppo
Investimenti Portuali nei porti di Genova
e a Livorno.

Le ‘cose da fare’ messe nere su bianco da
Asgiterminal sono riassunte in 5 punti,
con ’ambizione di elaborare un Piano
Nazionale dei Porti che a tutt’oggi non
esiste. | terminalisti chiedono innanzitutto
certezza e ragionevolezza delle regole, a
imzare dalla normativa fiscale (definitiva
chiarezza sulla non imponibilith ICI/IMU
sulle aree demamiali in concessione), €
sulla security (impiego Guardie Giurate
Particolari e Sistri). L’associazione
chiede inoltre modifiche ai termini di fine
concessione, |'ammodernamento della

normativa su appalti pubblici nonché
unificazione e concentrazione temporale
dei controlli sulle merci nei porti. Marco
Simonetti (Contship) evidenzia come,
“con una serie di altre misure a costo
2ero (in primis riduzione della burocrazia
e semplificazione di procedure), &
possibile ottenere un abbassamento di
costi e un miglioramento di efficienza che
renderebbero 1 porti italiani competitivi
con quelli del Nord Europa”. Bocciatura
totale, inoltre, per la riforma portuale in
discussione al Parlamento e gid approvata
al Senato (il Disegno di legge 370
elaborato dai senatori Filippi ¢ Grillo):
“Quella bozza di riforma & peggiorativa
rispetto alla legge 84/19%4 e farebbe
compiere agli scali marittimi un passo

ndietro”.

A questi fattori, I" ammini stratore delegato
del Volwi Terminal Buropa, Gilberto
Danesi, ha aggiunto anche il tema del
rimborso dei oredid IVA” (il terminal
di Volri era arivato ad accumulare un
credito non liquidato di 15 milioni di
euro) & “una tassa ammuale che =i chiama
CULMV" rifevrendosi ai camalli del porio
di Genova. Citando gli accordi che nel
mesi scorsi hammo permesso a portuali
di ridurre le perdite di bilancio nel 2012
e 2013 wamite conguagli e anticipi (528
nA82013), Danesi ha detio esplicitamente
che *1] Bancomat dei terminalisti genovesi
sl sta rompendo” e ha rincarato la dose
affermando che “il modello della CULMY
& completamente da rivedere”. Il numero
uno del V'TE ha infine provocatoriamente
chiesto: “Cosl come vengono conitrollad
i piani d'impresa dei fterminalisti, chi
verifica gli organici della CULMY (1.000
lavoratori, )7 Perché nessuno verifica
I'atto concessorio delle imprese portuali
ex art.]7? Chi controlla le chiamate ¢
gli avviamenti?. Un tema delicato sul
quale si & espresso anche Simonetd
ricordando che “in mold aled pord

d’Italia, dove non operano le compagnie
art.17, il lavoro viene svolio da imprese
portuali art.16 che non godono di cassa
integrazione né di indenmith per mancato
avviamento”. La polemica sollevata da
Danesi riporta al decreto ribattezzato
‘salva CULMV’ (anche se i sindacad
preferiscono chiamarlo ‘salva portuali’)
inserito nell’ultima legge di stabilith, che
consente a ogni port atuhority di destinare

parte delle entrate provenienti dalle tasse
portuali & lavoratori “‘per — precisamo
Filt Cgil, Fit Cisl e Uil waspori -
accompagnare le Compagnie a una nuova
organizzazione del lavoro™. Assiterminal
chiede perd un modello di sviluppo dove
il lavoro portuale non abbia bisogno “'di
iniziaziom di liquidith per sopravvivere”.
Colto alla sprovvista da questa polemica
scoppiata tra Gilberto Danesi e la
CULMY, il presidente dell’Autoritd
Portuale, Luigi Merlo, che si trovava nei
giorni scorsi negli Stati Uniti per la fiera
Cruise Shipping Miami, ha convocato per
questa settimana una tavolo di confronto
fra le parti interessate.

Nicola Carmzzn
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Ancora ampi margini di sviluppo per I'industria delle crociere
Gl eparator del ssftore, fumitl al Grulse Shipping Miami 2014, lamentano prezzl bassl ma vedono ‘opportunith ghoball”. Meditarraned In ripresa dopo i stop del 2012

Un mercato in crescita ma caratierizzato
da prezzi ancora troppo bassi e
influenzato da pregiudid o, nella
migliore delleipotesi, dauna conoscenza
superficiale del settore, ma che proprio
per questo ha dalla sua ampi margini di
miglioramento. La fotografia del settore
crocieristico viene dalla sessione *State
of the Industry’ della Cruise Shipping
Miami, la fiera pill importante dedicata
al settore, giumta quest’anno alla
trentesima edizione.

I principali operatori del setore -
hanno infati partecipato &l dibattito
Amold Donsld, Richard Fain, Kevin
Sheehan e Pierfrancesco Vago, numeri
uno rispettivamente di  Carnival,

RCCL, NCL ed MSC Crociers,
cosi come Ja presidente e CEO
del CLIA Christine Duffy - hanno
sottolineato in particolare la necessitd
di combattere la convinzione, erronea
ma diffusa, che questo pecchi di scarsa
regolamentazione. Gli interventi dei
manager §i sono concentrati su questo
punto, cosi come sul fatto che i media
siano diventati un elemento chiave
dell"industria. Proprio la *spettacolaritd’
delle navi porta a una sovraesposizione
mediatica dell’intero settore, soprattutto
in caso di eventl negativi e incident,
nonostante questi riguardine un numero
infinitesimale di casi.

Non mancano perd — bha rimarcato

Christine Duffy - elementi che
inducono a un certo ottimismo, e che
rappresentano la forza del settore.
Per la presidente della Cruise Lines
Internarional  Association, questi
sono I'alto tasso di soddisfazione dei
clienti, 1a capacitd del settore di offrire
un prodotto diversificato, su misura
per ogni cliente, la spettacolaritd e la
presenza di opportunitd globali, vale
4 dire una penetrazione del mercato
ancora marginale. Un concetto
sottolinesto anche da Donald, che ha
detto di vedere “oppontunitd ovunque” e
di ritenere che oggi il *segreto’ sia quello
di raggiungere il pubblico ‘vergine” di
chi non ha mai fatto una crociera.

Se i dati sull’andamento globale del
settore, citad da Duffy dumante I'evento,
non hanno suscitato panticolar reazioni,
essendo stati gid divulgati all’inizio

dell’anno (828 1,3/2014), di maggiore
interesse sono quelli diffusi in coda
élla manifestazione da MedCruise e
relativi alle movimentazioni nel solo
Meditermneo.

Secondo quanio rilevato
dall’associazione degli scali crocieristici
dell’area med tra i suoi soci (67 porti,
pari a oltre i1 78% del totale), sono state
oltre 27 milioni le movimentazioni di

passeggeri effettuate nel 2013, i1 4,22%
in pill rispetto all’anno precedente e il
23.71% in pid rispetto al 2009. Fatto
salvo il 2012, Punico negli ukimi annia
essere marcato da un calo (del 3.6%), 11
mercaio delle crociere nel Mediterraneo
sembra caratterizzato da una crescita
costante, che si rscontra anche nel
numero di toccate effettuate: 14.428 nel
2013 (525 in pill rispetto al 2012) e che
lascia ben sperare anche perquesto e per
il prossime anno.

FM.
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Cina-Europa su ferro, la nuova rotta di

odis

Nuove ppportunitg 1 trasporio contalngr ¥ia e e
Europa & Una. L offre I collegamento su rotala
Inaugurats da Geodls Wilson Dalla grazle slllsccondn
siglate g Uvello 41 nebsork con Is compagnia ferroviara
Sing Polish YHF, La rotta proposta & lungs quast
Lomila chilometr & collegs Chengdu (e 1 i
Imppriantl contrl seonamic! nel Bud-Ovest del giganis
asiation] con e oiita 4 Lodz in Polonis. Dalla steziong
cingse & possiblls reggiungers | trminal polacon in
cires dus seitimans rispeito al 40 o 50 glomi necessar!
par i tredizionales trasporto marittimo. Inglire, Mhub dl

Liwlz & situaty In ung poslrlone strategioa che consente di raggiungers facliments &

rapidaments qualsiss! Passs surnpen, I convogll visggerannn ung volta alls
seitimans, anche in caso 4 carien non complisin,
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Regole certe e buona minal per la portualita

14 marzo 20141

Secondo I'ingegner Marco Conforti, presidente dell’associazione dei terminalisti, va superata la bozza di riforma della
84/94 oggi al Senato perché “peggiorativa” — La linea del ministro Lupi e i dubbi sul regolamento europeo in discussione
a Bruxelles — Gli assurdi dell’IMU

GENOVA - Fare prima di tutto della buona e corretta amministrazione della cosa pubblica. La ricetta di Assiterminal, la
principale associazione dei terminalisti portuali italiana, presentata in questi giorni al presidente del consiglio Renzi. sembra in
sostanza molto semplice.

Ma & una semplicita che cozza contro un paese malato storicamente di bizantinismo burocratico, di mancanza di certezza delle
regole. di regionalismo o addirittura di municipalismo deteriori. Cosi I'ingegner Marco Conforti, presidente dell’ associazione. ha
provato a nome di Assiterminal con il nuovo governo la strada del documento di sintesi: un documento presentato in conferenza
stampa nella sala Tobagi del circolo della stampa di Milano e che nportiamo integralmente nel riquadro.

Le premesse: il 2013 si & chiuso per la portualita italiana con volumi inferion al 2007: e per tutta risposta sono aumentati i costi
dei canoni concesson, i diritti portuali, molte tasse. Tartassare il settore & un vero controsenso visto che il contributo al valore
aggiunto prodotto dall’economia del mare nel nostro paese & di 41.2 miliardi di euro all’anno. di cui il 23% viene dalle attivita
portuali ed ausiliarie dei trasporti maritimi. Con un moltiplicatore di reddito del comparto maritimo pornuale italiano di 2.5
(ogni 100 euro investiti se ne attivano 250 nel sistema economico).

Ingegner Conforti, Assiterminal parla chiaro: il disegno di legge di riforma della §4/94 attualmente al Senato non vi piace
affatto...

“Lo consideriamo fortemente peggiorativo rispetto alla stessa §4/94 e I'ho detto anche all’amico senatore Marco Filippi che 1o
sostiene. Tra i tanti problemi, pone limiti alla liberta d’impresa, affronta in maniera negativa il problema della fine delle
concessioni non garantendo il ritorno degli investimenti dei concessionan, non pianifica né aiuta a pianificare. La critica vale per
le problematiche dei grandi terminal ma anche dei concessionari minori. Non ¢’é chiarezza, tantomeno certezza del diritto. Si
veda il pasticcio dell’'IMU sulle aree demaniali: una vera patrimoniale mascherata, che perd in un porte si applica. in un altro
viene sanzionata come illegittima, in altri ancora € sub judice. Lavorare con questa mancanza di certezze &€ impossibile...”

1l vostro documento di sintesi al governo é molto chiaro. La domanda é: ma al governo qualcuno ha orecchie per
ascoltare?

“Ovviamente abbiamo interlocuzioni con il governo: ma I'impressione & che ogni iniziativa sia al momento bloccata sul disegno
di legge Filippi. anche se cogliamo qualche lodevole tentativo di riconsiderare le nostre indicazioni™

1l ministro Lupi ha presentato in Assoporti e anche successivamente una proposta di riforma che di fatto supera di molto
il disegno di legge in commissione al Senato...

“II ministro ha fatto annunci interessanti e girano bozze sulle sue proposte. Ma al momento non siamo andati oltre. Aspettiamo
con impazienza che si entri nel vivo delle problematiche della govemance non solo dei singoli porti ma dell’intero comparto
della logistica portuale™.

Nelle bozze presentate da Lupi si parla anche della riduzione drastica del numero delle Autorita portuali.

“E’ un tema sul quale al momento non vogliamo entrare. Anche perché non & stato presentato alcun testo ufficiale e si rischia di
esprimersi su indirizzi vaghi. Per noi il problema non & tanto quello, quanto la necessita di fare norme che garantiscano la buona
amministrazione dei porti”.

C’¢ chi sostiene, come il relatore a Bruxelles del Comitato delle Regioni Alessandro Cosimi, sindaco di Livorno, che alla
fine sara il redigendo regolamento europeo sulla portualita e sui servizi a imporre all’Italia regole certe.

“Da quello che ho potuto vedere a Bruxelles, dove opero nel board che segue il regolamento, quest’ultimo difficilmente ce la fara
a passare. Non credo dunque che ci si possano attendere soluzioni da questa parte. C’& anche un acceso dibattito sulle nuove
norme per la sicurezza, che per Bruxelles dovrebbero far capo alle Capitanerie mentre sembra che il nostro ministero degl
Interni la veda in maniera diversa. In sostanza, € pit che mai indispensabile e urgente un piano nazionale dei pornti che sia
coerente con le scelte UE sulle reti trans-europee dei trasporti. Ed & altrettanto urgente che il govemo nazionale adotti quelle
misure, tra I'altro a costo zero, che tagliando le unghie agli eccessi di burocrazia e semplificando le procedure portino a breve un
abbassamento reale dei costi e un’efficienza operativa altretanto reale”.

AF.
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Grande fuga? K’ il “sistema” poco friendly

MIAMI - Tanto tuond che piovve: e dal Seatrade Cruise shipping. ovvero dal primo salone mondiale delle crociere, & amivata la
conferma che I'anno in corso sara di “riflessione” nel comparto per i porti italiani.

Senza drammi, anche per i porti che avranne dei cali di “toccate” nave (da Civitavecchia a Venezia, da Livorno a Genova):
perché Je compagnie che diminuiscono le navi nelle crociere del Mediterraneo cercano di riempirle di pil, anche sulla base dei
prezzi promozionali e quindi il consuntivo finale dei passeggeri potrebbe essere quasi allineato con il 2013. Ma & chiaro che si va
verso un calo, come del resto gia sostenuto da Risposte Turismo, Cemar e vari presidenti di Port Authority. Le crociere si
concentreranno, quest’anno, nei Caraibi: anche perché le tensioni sociali del sud-est del Mediterraneo non aiutane.

Se i numeri sono spiacevoli, assai di pit sembrano essere i giudizi che a Miami sono emersi sulla portualita italiana per le
crociere. 11 Salone si & schiuso due giorni fa con molti sforzi delle vane delegazioni italiane di dimostrare che stanno cambiando
tante cose sul piano operativo. Ma rimane il giudizio finale impietoso sul “sistema’: che vede i porti italiani - salvo rarissime
eccezioni — poco attenti alle esigenze dei croceristi, fastidiosi se non persecutori per gli armatori soggetti a regole burocratiche
senza capo né coda. con controlli doganali assurdi 0 comunque punitivi, in molti casi con costi non giustificati; e con battaglie
pseudo-ambientaliste (si veda Venezia) che provocano nelle compagnie risentimenti e decisioni di andarsene da quelli che
potrebbero invece essere ven paradisi del turismo via nave.

Forse ha esagerato “ll Sole-24 Ore” a titolare tre giorni fa il primo resoconto da Miami con “La grande fuga dai porti italiani”,
accusati di essere poco friendly con le crociere; ma & indubbio che il problema 2014 esiste e che avra ricadute notevoli anche
sulle economie delle cita portuali e di quelle d'arte, visto che si parla di un milione di tnsti in meno rispetto al 2013. Un
milione che si spera di recuperare nel 2015: pur sapendo che risalire la china & sempre molto pill duro che discenderla. ..

AF.
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I presidente del porto di Livorno apre sul disegno di legge al Senato alla ricerca di un compromesso — Le ferrovie e il
porto labronico

LIVORNO - La riforma della 84/94? «I1 disegno di legge attualmente incardinato al Senato presenta degli aspetti positivi, tra cui
TI'accelerazione dell’iter di approvazione dei piani regolaton portuali dei porti, 1o snellimento burocratico sul tema dei dragaggi. e
il rafforzamento dei poteri del presidente dell’ Authority. Impegnamoci tutti perché venga approvato il prima possibile». Al
congresso regionale della Filt-CGIL. cui & stato invitato per un saluto, il numero uno del porto di Livorno, Giuliano Gallanti. ha
cercato di mettere un punto e a capo nel valzer delle prese di posizione e degli slanci in avanti che hanno caratterizzato in questi
mesi qualsiasi discussione seria sul tema dell’ammodernamento di una legge che ha appena compiuto vent’anni di vita.
«Aspettavamo tutti — ha ammesso Gallanti — che la mega riforma promessa dal ministro Lupi diversi mesi fa durante I’assemblea
nazionale di Assoporti potesse tramutarsi in un documento concreto, ma cosi non € stato. Serve, allora, un po’ di equilibrio e va
trovato: ecco perché dobbiamo puntare ad ottenere nell’immediato un risultato concreto e sostenere il ddl ora all’esame del
Senato, magari integrandolo con le indicazioni strategiche recentemente elaborate da Assoporti».

Gallanti, che all’ultimo consiglio direttivo dell’ Associazione dei Porti ltaliani € stato tra quelli che hanno approvato il documento
sulle sei direttrici per nlanciare la competitivita degli scali itaiani. ha anche insistito sulla necessita di aprire un tavolo cui
possano partecipare il ministero delle Infrastrutture, il Parlamento e la stessa Assoporti. L’ obiettivo? «Coordiniamoci e
cerchiamo di trovare dei punti di contarto tra il disegno di legge di riordino della 84/94 ¢ le sei direurici di Assoporti. Credo che
una posizione compromissoria vada trovata, soprattutto con riferimento al tema dei distretti logistici, dell’autonomia
amministrativa e della razionalizzazione delle autorita portuali attualmente esistenti. Fondamentale che siano premiati i porti che
oggi fanno parte del Core Network».

Gallanti ha anche parlato di Livorno. Per il primo inquilino di Palazzo Rosciano, tre sono le scommesse da vincere
nell’immediato:

La prima & quella delle crociere: «Tra breve potremo offrire agli operatori portuali un unico grande terminal all’ Alto Fondale
destinato all’accoglienza dei crocieristi, e cid sara possibile non appena avremo delocalizzato sul Molo ltalia i traffici forestali.
Le crociere sono strategiche per il nostro porto: nel 2014 arriveranno circa 360 cruise boat, sono numeri comungue importanti,
soprattutto se consideriamo che quest’anno i porti del Mediterraneo perderanno pit © meno 2 milioni di passeggeri».

Poi c’¢ il progetto della Pianaforma Europa: «L’estensione a mare del porto consentira a Livorno di aumentare e non di poco le
proprie potenzialita. Il progetto infrastrutturale, oggi parte integrante del Piano Regolatore Portuale, & stato notevolmente ndotto
nspetto a quello presentato originariamente. Per realizzare 1"infrastruttura dovremo puntare sul Project Financing».

Infine, altra sfida da vincere & quella del potenziamento dei collegamenti retroportuali: «La Regione e RFl - ha detto sempre
Gallanti - ¢i stanno dando una mano per realizzare il collegamento ferroviano tra la Darsena Toscana e la rete viaria nazionale.
Grazie a questo progetto, Livorno pud veramente aspirare a diventare uno dei pit importanti scali ferrovian italiani».
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Porti: Federagenti, troppe 24 Autorita portuali
Agenti marittimi pronti al confronto sulla proposta

AMEA) - GENUV A, 14 MAR - "Hannt ancora senso le 24 Autoritd portuali esistent niell’ottica di sistemi
logistici integrati come sono quelli indicati e tracciati da Assoport?™: 2 la domanda che si pongono gli agenti
marittini secondo cui "la proposta di riforma del companto pontuale e logistico avanzata dall’ Associazione dei
port italiani, rende improcrastinabile P'assunzione di posiziond chiare e inmovative”. "Siamo sempre interessati
alle proposte di Assoporti - afferma il Presidente di Federagenti Michele Pappalardo - e guindi leggiamo con
mclia attenzione le linee guida recentemente indicate. Ta ora @ giunte il momenic di passare dalle
dichiarazioni di principic ai fatti concreti, operando scelie anche dolorose ma necessarie proprio nell'ottica di
quei sigtewni che Assoport ha indicato come chiave di volta per un rilancio dell'intero companto logistico in
Ttalia”. Federagenti £ favorevole all'imomediata apertura di un tavole di confronbe a ttto campo. "Oggi pil che
mwai - i legge nella nota - il comparto deve maturare decisiond inequivocabili, anche su "camwipi winati” come
quello dei servizi tectico nautici, sui quali prima di esprimerci chiediamo maggiore chiarezza per comprendere
in concrete cosa i intende per "fissazione delle tariffe sulla base di criteri e wmieccaniswi nazionali uniformi”.
(ANEA).
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La «Concordia» a Taranto:
primo passo per il cantiere

Demolizione relitto, al vertice ¢'¢ anche il ministero

TARANTO — L’operazione "Con-
cordia” prende forma e il progetto di
smantellare nel porto di Taranto la
nave incagliata al Giglio assurme mag-
giore consistenza,

leri, durante una rivnione in Auto-
ritd pottuale, & stato fatto un appro-
fondimento del progetto ed é stato
deciso di avviare l'iter per consolida-
re la candidatura dello scalo ionico a
sede della demolizione di 400 mila
tonnellate di ferro sotto forma di Con-
cordia.

Smart Area, la societi consortile di
Confindustria titolare dell'iniziativa,
presentera istanza all’Authority per
aprire il cantiere nel quale ospitare la
complessa operazione. In sostanza
chiedera all’autoritd portuale una
concessione demaniale marittima
provvisoria per allestire un'area at-
trezzata di 12mila metxi quadrati sul
quarto sporgente oggi in uso esclusi-
vo allTlva. Nessuna opera fissa che
contrasti con i vincoli esistenti, ma
solo opere che a fine operazioni pos-
sono essere tolte se nessun altro vor-
ra servirsene,

Smart Area é pronta a investire in
quest’impresa dai 25 ai 30 milioni e
ad allestire il cantiere in tre mesi. Il
ritorno per Taranto, e volendo anche
per I'Ttalia che in un momento come
questo non pud permeftersi di perde-
re l'occasione di impegnare la pro-
pria cantieristica, & un lavoro stimato
in 500-600 milioni per circa 600 occu-
pati per due anni, a parte I'indotto. Se
Taranto e il suo porto sono strategici,
come i vari governi hanno ripetuto
negli ultimi due anni, Roma non pud
permettersi di cedere agli spagnoli ¢
al greci Yiniziativa di accaparrarsi
questo business.

I turchi, che gia si sono fatti avanti
esibendo costi estremamente concor-
renziali, sembrano fuori gioco per-
ché l'intera operazione di smantelia-
mento deve essere fatta secondo prin-
cipi di tracciabiliti di ogni singolo in-
tervento che solo porti europei sem-
brane in grado di garantire.

Alla riunione di ieri erano presenti
il sindaco di Taranto Ezio Stefano, il
presidente di Confindustria Vincenzo
Cesareo e il progettista Luigi Severi-
ni, i tecnici della Regione e del mini-

stero, oltre alla Capitaneria di porto e
alf Authority. C’erano, in pratica, tut-
ti i soggetti chiamati ad esprimersi
sul progetto ¢ a offrire contributi co-
struttivi per la sua riuscita. Un richia-
mo all'uniti di intenti & difatt risuo-
nata nella sala dell’Authority.

Una verifica preliminare dell'opera-
zione & stata gia effettuata da Smart
Area prima di presentare la candida-
tura, ora sara rifatto lo studio di

fattibilita dell'operazione di attracco
e demolizione, <Taranto - commenta
con convinzione Vincenzo Cesareo,
presidente di Confindustria Taranto
- & tra i cantieri col maggior grado di
sicurezza. L'area del quarto sporgen-
te & molto indicata, i fondali non han-
no bisogno di essere dragati e siamo
in grado di offrive anche i bacini a sec-
CO».

Cesareo si riferisce all’'utilizzazione
dei bacini della Marina militare in
mar Piccolo destinati, in base al pro-
getto, alla demolizione delle “opere
vive" della Concordia dopo che sia
stata privata dei cassoni di galleggia-
mento. Pur trattandosi di una nave
da crociera imponente lo scafo passa
tranquillamente attraverso il canale
navigabile per raggiungere la sponda
del Mar Piccolo posta sul lato dell’Ar-
senale militare.

La proposta di Smart Area ha scom-
paginato molte certezze gia diffuse in
altri porti italiani perché molti si so-
no resi conto che la proposta tecnica
¢ validissima, soprattutto per i mino-

1i costi che l'allestimento del cantiere
comporta, e potrebbe ottenere il gra-
dimento della societa incaricata di
esaminare le candidature. Certo, la
politica locale deve fare la sua parte e
appoggiare I'iniziativa tarantina. Lo
stesso presidente Nichi Vendola ha

dichiarato che «lo smantellamento
della Costa Concordia a Taranto po-
trebbe essere una opportunitd per il
porto e per 'economia tarantina» ag-
giungendo che «sembrerebbero es-
serci valide giustificazioni anche di
ordine tecnico per una candidatura
del porto ionico. La Regione Puglia

sta approfondendo l'esarne pet la pos-
sibile candidatura della citta di Taran-
to».

[ punti di forza sono molti. Lo sca-
lo marittimo tarantino pud accoglie-
re la Concordia sia che arrivi a rimor-
chio sia con la nave autoaffondante; i
fondali sono di 23-25 metri e la Costa
ne richiede 18.5; le 400 mila tonnella-
te della demolizione possono essere
recuperate alle attivita siderurgiche
mediante i cotlegamenti ordinari con
10 stabilimento Dva; esiste gia un im-
pianto per il trattamento di rifinti li-
quidi pericolosi; ¢i sono molte azien-
de localt specializzate nella cantieri-
stica e nelle demolizioni navali.

Cesare Bechis
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Suez, ancora aumenti: gli armatori scrivono

all'’Authority

Uautoria del Canale dl Buse ha annunclato a declsione df aumentare dal prossimo
maggio 9 olitre | quatiro per cento | dirltll di transito per navi da carlco secco g
petroliore. B tratta, riferisce Vagends Confitarms, del terzo aumento dopo qusll
test re per conto nel 2012 ¢ del cingus per conto nel 2003, Ios, Bimen, Intertanko e
Intercargs hanno scritto una lettera al presidente dells Buse Canal Authority
esprimends U disagio degll armator! 8 sostengre spese maggierd In un momaento d
incertezza macrosconomiva, Uindustria marittima ~ ribadiscons gl armatort - &
gnoors una volts sgomenta sia per Ventitd degli aument! che per la continua
insistenza da parte dells BOA nellimporre un presveise brove df soll tre mes! prima
che | pedaggl entring iIn vigore,
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