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Domani a Bari si terra il primo meeting tecnico del progetto ARGES
Tra gli obiettivi, l'integrazione tra i sistema informativi dei porti greci ed italiani

iefes 85 - Domani nella sede dell’Autorita Portuale del Levante a Bari, nell'ambito del
programma di iniziativa comunitaria E.T.C.P. Grecia-Italia 2007/2013, si terra il primo
meeting tecnico ufficiale del progctto strategico ARGES {pAssengeRs and loGistics
information Exchange System) che si basa su una visione strategica globale del sisterna dei
porti dell'area adriatico-jonica e tende a realizzare concretamente una strategia di
integrazione tra i sistema informativi dei porti greci ed italiani.

Fra le attivitd di progetto, per il porto di Bari & prevista anche la creazione di un prototipo di
Spone]lo Unico Marittimo per la gestione semplificata informatizzata delle formalita di
arrivo e partenza delle navi che colloquiera con il PCS GAIA e con il nodo transfrontaliero.
(Juesta attivitd, svolta con il supporto diretto del Comando Generale delle Capitanerie di
Porto - Guardia Costiera Italiana, consentira a Bari di essere tra i primi pom italiani ad
attuare i dettami della direttiva comunitaria n. 65/2010 che obbliga tutti i porti europei ad
aggiornare la modalita di gestione delle pratiche amministrative navi/porto a partire da
giugno 2015,

L'Autorita Portuale del Levante & partner del progetto assieme alla Regione Epiro, che & il
lead partner, alle Autorita Portuali di Igoumenitsa, Patrasso e Corfu, al CTI-Computer
Technology Institute and Press “Diophantus”, al Politecnico di Bari, alla Provincia BAT, al
Centro Mediterraneo per i Cambiamenti Climatici ed al Comando Generale delle Capitanerie
di Porto [taliane.

L'incontro tecnico di domani vedra la partecipazione, oltre che del presidente dell’Autorita
Portuale del Levante, Franco Mariani, e del comandante della Capitaneria di Porto di Bari,
Giovanni De Tullio, dei presidenti delle tre Autorita Portuali greche di Igoumenitsa, Vasilios
Diamantis, di Patrasso, Konstantinos Platikostas, e di Corfu, Sotirios Vlachos, oltre ai loro
tecnici ed a rappresentanti della Guardia Costiera Greca operante in questi tre porti, {4}
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Armi chimiche Gioia Tauro, le fasi

dell'operazione
Entro meta febbraio trasbordo 560 tonnellate di mosts

* AGENTI CHIMICE. In Italia sono attese 360 tonmellate di agent chiici (delle 1250 tonmellate dell'intero
arsenale tra armi, componend e aliro materiale) identificate dal piano Omu-Opac di "pricrita 17, e cio2 § pi
pericolosi. 5 trada principalmente di GAS MOSTARDA E SARIN, contenud in 60 container, che verranmo
"imballad e sigillati secondo procedure internazionali per la botale sicuvezza del tragporto”, ha assicurato il
winistro delle Infragtrutiure Mauvrizio Lupi.

* IL TRASBORDO. Mel porto di Gicia Taurs il materiale chimico che arriverd a bovde del cargo danese Avk
Futura (0 del norvegese Tailoy) sard trasferito sulla nave americana Cape Fay "DA WAVE A NAVE" mediante
appositi rotabili® e "SENZA STOCCAGGID" A TERRA dei container, ha aggiunte Lupi. L'operazione avverrd
"secondo standard intermazionali di sicurezza”. *

I TEMFI. L'operazione di rasbordo a Gicia Tauro durerh 24-48 ore. E avverrd "allinizio di febbraio, in ogni
caso EMTRO LA PRIMA META’ DI FEBBRAID", ha reso noto il direttore generale dell'Opac, Alwnet
Uzamicy, mentre la distruzione degli agenti a bordo della nave Usa "nei successivi due mesi”. "Sard
un'operazione singola, non si ripeterh”, ha poi assicurato.

* LE MAVI. "Ad oggi solo una parte dei container di armi chimiche siviane 2 stata caricata sulla nave danese”
che dovrd portarle in Ttalia, ha spiegato il winistro degli Esteri Ewima Bonino. La Avk Fotora ha infatti caricato
27 wynellate di materiale i1 7 germaio scorso a Latakia e atiende per miotivi di sicurezza al largo della Sivia di
poter caricare il resto una volta che le auborith siviane le avranne trasferite dai depositi al porto. Il mercantile
danese salperd poi alla volta di Givia Tawro scortata da navi wilitari di Russia, Cina, Danimarca, Morvegia alle
quali si aggiungera anche una della Gran Bretagna. Intantoe lanave Usa Cape Fay partirh dalla Virginia nei
prossimi giomi e, seconde il Pentagone, impiegherd "due settimane” a raggiungere il Mediterraneo.

* LA DISTRUZIONE E LO SMALTIMENTO. Gli agenti chimici saranno quindi distratti in acque
internazionali, mediante idrolisi a bordo della Cape Ray, equipaggiata con due "field deployable hydvolysis
systemis” e sulla quale viaggerarmo 35 marine e 64 esperti chimidci dell’Armiy’s Edgewood Chemwiical Biological
Center. La Germania smaltivd 370 wormellate di scovie prodoite dallo stesso procedimento di distruzione
eseguiby sulla Cape Ray. La Gran Bretagna distruggerd a sva volta alire 150 tonnellate di agenti chimici della
categoria pit pericolosa sul propric tervitorio. Peri "rifiut” derivanti dalla distruzione degli agent meno
pericolosi, I'Crpac ha indetto una gara d'appalio internazionale destinata alle industrie chimiche civili. Messuna
sustanza togsica verrd gettata in mare, ha garantito Uzumcu, spiegando che "2 proibito dalla Convenzione sulle
armi chimiche” e che “ispettori Opac saranno a bordo della Cape Fay per ttto il tempo dell'operazione”.

* PAEST COMYVOLTI. Olive allTT ALTA, che ha fornive il poro di Givia Taur, i Paesi pit coinvold
nell'operazione marittima e nelle successive fasi di distruzicone, con navi, mezzi di terra, personale alla missione
congiunta Onu-Opac, song: US4, RUSELA, GRAN BRETAGNA, FINLANDIA, DANIMARCA,
NORVEGIA, GERMAMIA e CINA.

* TCOETT. T Trust Fund costituite per finanziare I'intera distruzione dell’arsenale chimico di Bashar al Assad
ha raccolto finora 12 MILIONE DI EURD (altri 20 sono stati promessiy da 17 Paesi pid I'Unione europea.
LTtalia ha contribuito con 3 miliond di eoro (ANSA).
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Le armi chimiche a Gioia Taure, "rischio
?
civile"”

Allarme Scopelliti. Governo rassicura. Sindaci,chiudi

1erra

no porto

{di Laurence Figh-Talamanca) (AMEA) - ROMA, 16 GENM - Alla fine la scelta 2 caduta su Glela Taurs. Sard
I scalo calabrese ad ogpitare, entro weth febbraio, le fasi di rasbordo delle armi chimiche siviane dal cargo
danese, che sta aspettando di caricarle al largoe di Latakia, alla nave Usa Cape Ray che poi le distruggera in
mare aperte. E mentre tirang un sospiro di sollievo tatte le alire localita indicate finora da indiscrezioni di
stavopa, mionta la protesta della Piana: "Stamo valutando di ewmettere un'ordinanza per chindere il porio”,
minaceia il sindaco di San Ferdinando, Domenico Madafferi, wmenire quello di Givia Tawro, Eenato Bellofiore,
teme per la sua vita: "Se succede qualcosa mi vengono a prendere con i forconi...". E il presidente della
Calabria lancia l'allarme: "Cogi facendo si rischia di portare alla guerra civile un tervitoric”. "Letta e Boning
hanno grandi responsabilith su quanto sta accadendo oggi nella nostra terra: prima di gualsiasi assenso -
denuncia - avrebbero dovuto coinvolgere le istituzioni locali®.

Il governe dal canio suo soitolinea limportanza dell'operazione e tenta di rassicurare le awministrazioni e la
popolazione locale: "L'operazione sard svolta secondo § pid alt standard di sicurezza e di tutela dell'ambiente”,
si legge in unanota di Palazzo Chigi, che rimarca come si tratti di "un contributo concreto e imprescindibile a
garanzia della stabilita e della sicurezza nella regione mediterranea e mediorientale” e che risponde a una
visoluzione dell'Omu.

La scelta del porto e le fasi dell'operazione ("la pid impontante operazione di disarmo degli ultimi dieci anni”,
Tha definita il ministro degli Esteri Emmia Bonino) sono stati spiegati oggi in Parlamiento in un'andizione del
winisiro delle Infrastrutture Maurizio Lupi e della siessa titolare della Farnesina, e del direttore generale
dell'Crganizzazione per la proibizione delle armi chimiche, Alovet Uzumica, venuto di persona per "ringraziare
1Ttalia del genercso contribute” e fornire dettagli tecnici in grado di far superare i timori.

Gioia Tauro 2 stata scelta perché 2 "un'eccellenza italiana”, un porto “specializzato in questo tipo di attivita”, ha
detr Lupi, soitolineando che niel 2002-2013 1o scalo calabrese ha trattato 3000 container di sostanze climiche,
pari a 60 wila wwnnellate, menire quelle che arviveranmo dalla Sivia savanmio solo 370 tormellate in 60 container,
"imballad e sigillati secondo standard internazionali di sicurezza”. T due ministri hanno quindi ribadito che il
carico di arwid chimidche non ioccherd suclo italiang: il rashordoe avverrd "da nave a nave” e senza bisogme di
stoccare i container a terra. Sard "un'operazione singola” che "nom si ripeterd”, ha assicurato dal camto suo
Uzumicu.

Messuna sostanza bossica sarh gettata in mare, ha inolire spiegato ai parlamentari che chiedevano di "voci” in tal
sense: "B’ proibite dalla Convenzione sulle armi chimiche e ispetiori Opac savanng a bordo della Cape Ray per
bt il tempo delle operazioni” di distruzione che dureravmo "due mesi”. Per rispondere alle accuse di aver

preso una decisione "calata dall’alto”, Bonino ha chiarito che la scelta di Gigia Tauro 2 stata fatta consultando i
ministri di Difesa, Interni, Infrastrutture, oltre allTstituto per la protezione dell'ambiente, la Guardia costiera e
le Dogane. "Il porto non chiudera”, ha quindi replicato Lupi al sindaco di San Ferdinando, invitandolo ad essere
"orgoglioso” della scelta fatta, perché Gioia Tauro svolge "operazioni analoghe tutto I'armo” con agenti chimici
dello stesso tipo di quelli in arrivo. "Ognuno fa il suo mestiere. Domani prenderemo contatti con esperti in
Diritto della navigazione e vedremo”, ha risposto ancora Madafferi. Rassicurazioni sono arrivate intanto anche
dalla Contship, societh concessionaria del terminal container di Gioia Tauro: "Non conosciamo ancora i dettagli
dell'operazione, ma possiamo garantire che sara svolta sulla base dei massimi requisiti di sicurezza", riferisce la
societd invitando “tutti alla calma". Ma i lavoratori portuali minacciano: "Quei container noi non li tocchiamo.
Chiamassero i militari". Sul piano politico, il Pd plaude al contributo che ITtalia fornisce alla pace, facendo la
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sua parte nel piane Onu-Opac. Per Lega e M35 peri: le ragsicurazioni non bastane: i Cinguesielle chiedony che

Bomino e Lupi vadano a Givia Tauro a rifevire alle avtoritd locali (AMSA).
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L’ Autorita Portuale di Trieste si é dotata di un Port Community System

Monassi: «lo scopo é quello di velocizzare le operazioni legate agli adempimenti di
sicurezza, logistiche e doganali»

i« Grazie al progetto europeo ITS Multi-Purpose Gateway, il cui obiettivo & stato
que]lo di creare una piattaforma software in grado di poter scambiare dati tra i porti del nord
Adriatico, I'Autorita Portuale di Trieste si & dotata del Port Community System denominato
Sinfomar, che ¢ stato presentato oggi ai protagonisti del mondo portuale pubblico e privato.
L'authority portuale ha sottolineato che gli ottimi rapporti con I'Agenzia delle Doganc € con
il Comando Generale delle Capitanerie di Porto, nonché con le loro emanazioni sul territorio,
fara si che I'entrata in attivita del nuovo sistema possa iniziare a sgravare la comunita
portua]c privata dei numerosi adempimenti ai quali sono sottoposti, realizzando il concetto di

“single window”". Il colloquio tra sistemi, I'interoperabilita - ha spiegato I'ente - pcrmcnerﬁ un
deciso snellimento, ma anche una contrazione dei tempi di lavorazione dei processi di
import/export molto deciso, tenendo conto delle tre componenti: sicurezza, logistica,
doganale.

«Lo scopo - ha confermato la presidente dell’ Autorita Portuale, Marina Monassi - ¢ quello di
velocizzare le operazioni legate agli adempimenti di sicurezza, logislichc e doganali. Tl
Sinfomar & una banca dati di un ente pubblico e pud comunicare con i sistemi degli organi
centrali dello Stato con automatismi (Doganc Capitaneria di Porto, Istat, Napa), sgravando
tutti dall'effettuare ripetute comunicazioni. Sara il centro di una piattaforma complessiva che
comprende anche progetti di futura implementazione». [#}
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Bruxelles - Calcolare spese e ricadute
ambientali del viaggio di un container
individuando tutte le soluzioni, dal ferro,
gomma, al mare: & gquanto permette di
fare il software |

Bruxelles - Calcolare spese e dcaduie amblentall del
viaggio di un comalner Individvande hulle le
s@mﬂ@nh dal ferro, alla gomma, al mare: & quanto
permette difare il soffware MoS24, progeito hl-i'@@h
r@@lm@i’@ @@ﬁ @@ﬁﬁ@ i Fﬁ@ﬁf@ europeo (@I

con R@gi@n@ Liguﬂﬁg salm ES. Isﬁm intfemazionale
delle Comunicazionl e Universti dl Genova, perun
costo complessivo di 4,905 milioni di eurc,
nell'ambito della programmazione 2007-2013. Cosi
COme un servizio di prenotazions alberghi o voli,
coma siamo abituati a conoscerli su Infemet, la
piattafomrma informatica {che prende il nome del
comidoio Genova-Rotterdam che fine a qualche

TS f@ &ra iy @@l Q 45 P M®§ COTIE
Motorways, Autostrode del Mare) permetterd di
confrontare | dati sulle altemative offerte dalla
catena logistica infemrnadale nelle arse del
comidoio Ue Genova-Rotterdam: dai tempi di
percomenza al'impatto sull ambients, ai prezz, per
poter operare la scelta pid congeniale, Uno
strumento in arado di dimositnare che | porti del
Meditemaneo possono concomens con guell

dell’ Europa del Nord, ma in una logica di network,
L'idea di fondo di A

alia

$24 & Infattl quella di
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prolungare | comidol europei nel Meditemanso,
luogo nevralgico degli scambi commerciali; con le
autostrade del mare che seppure meno velodi,
garantiscono economia & minor inguinamsento,
slemanti che possono indinzzars le scelte degli
operaton. Destinato principalments alle
compagnie di spedigionier, il software ha
potengalitd di accrescere competitivitd,
trasparenza e sostenibilitd nel settore, se sard
dlimentato con un numero crescente di
informazoni, e soprattutto se verrd individuato un
gestore interessato a dame continuitd nel termpo,
come ad esempio potrebbe essere Uimet, ente del
rrinisters dei Trasporti incaricato dello realzzozione
clel sisterna di gestione della logistica nazienale,
chie ha dato un significativeo confributo tecnico al
progefto.

MoS24 rientra in wn'ampia strategia di
govemances che punta g asostenere o sviluppo
del teritorio e affermare il rvole della Liguria corme
porta sul Tireno per il Nord Europa e come centro
nevralgico degli snodi logistici dei comidoi
@uf@@@%ﬁl@g@ Iassessore reglonale alle
Infraskutivre Ralfaella Palfa. cAnche in futuro -
aggivnge I’eﬁmmﬁeﬁi@ della giunta - verd data
mn@rﬁ@ <l mu@l & opere volte O promuovers
modalitd, sviluppo coerents delle infrastrutture,

ronizozione dei sistern informativi e diffusione di
combustibill alfemativi per aumantare
competitivitd nel settore dei trasportis, con una
ricuzions dell'impatto sulll ambiente.
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Bruxelles - I'Europa ha inserito il fratto nel
core network del comidoio Mediterraneo, lo
stesso della Torno-Lione

Bruxelles - Trasportare le merci da Milano

all’ Adriatico attraverso il Po: Bruxelles ci crede,
tanto da aver inserito 1 tratto nel core netwaork del
camdoio Meditermraneo (lo stesso della Torino-Lione),
e da essere pronta a finanziare, in vio priortaria, i
van progetti che compongono il segmento.
L'obisttive & rendere il corso d'acqua navigabile in
categoria cinque [1.500-2.000 tonnellate), 345 giomi
I'anno, da Tuccazano [alle porfe di Milano) a
Venezia o Ravenna, riducendo il traffico su gomma,
con importanti rsultati anche sul fronte

del’ ambiente. Una chiatta da sola pud infatti
trasportare fine a 1500 tonnellate, pari a 30 camion.
Vale a dire che con dieci chiatte sarebbe possibile
togliere dalla strada 300 mezz pesanti al giomeo.
Entro fine 2015 & previsto il completamento dei
lavori per trasformare il tratto dell'ldrovia
Mantovo-Adnatico da categoria tre (700

tonnellare) a cmf@g@m cingue. L "idrovia, gid
Taro-Co nal@lmm-?a di Levanie,
% Y arona 8 R@Wg@,
f@ﬁﬂ@ll coskant Iung@ i 134 chilomefi di
Iuwh@m@g velocild di comenle minima, ed slevaic
sicurezza. L'Ue ha finonzdako gli siudi al 50%
lavor al 10% nel’ambiio delka pro
2007-2013.5ul fronte dell'idrovia f@mrasag r
canale navigabile che vanno dal Po, passando per
la citia di Femara, fino a giungere al mare, a Porto
Garbaldi, sonc in fase di adeguame
consentire la navigazione comme

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione




DATA

The_ .
_Medi Telegraph PAGINA

Shipping & Intermodal Transport

15/01/2014
online
2

imbarcazioni della quinta categorna. Si tratta diun
collegamento fondamentale per connettersi al
gcore ports di Ravenna, temminale sud del sistema
idroviario padano veneto e punto di inferscambio
con i traffici marittimi. Intanto I'Aipe {I' Agsnzia
interregionale per il fiume Po, istituita nel 2003 da
Lombardia, Piemonte, Emilio Romagna e Venelo)
ha presentato un progetto [(dal costo di 2 rrilioni di
euro) per studiare le migliorn condizioni per una
navigazione sostenibile del corso d'acqua, da
Cremona al mare Adriatico. La proposta prevede
duse ipotesi, quella della regimazione con una serie
di chivse {che permetterebbe la creazione di
energia idroelettrica) e quella a corente ibera
iche non interrormpe i frasporto di sedimenti verso
le spiagge dell' Adhiatico, gid duramente colpite dal
fenomeno dell'erosiona). A complelone il quadio
sono gii shudi di valvlazione per un canale
navigabile da Tuccazzano {(Milano) a Pizzighefio
(Cremona), con un'openazione di infrosiviiurazione
eco-compailibile, che possa divendare un volano
economico per [ fenffod atravensall. Truccazano
viene ritenuto geograficamente strategico in vista
clei collegamenti con le future nuove arterie stradali
(la Tangeragiale est estema, ed il colegamento
autostraciale Brescia - Bergamo - Milano [Brebemi).
La via d'acqua non sard solo commerciale, ma
turistica: il progetto prevede anche I'impiego di

i ggeri e di house boat da
noleggiare, cosi come da anni si fa in Francia e,
ancorg prima. in Olanda, con la possibilitd di
collocare alcuni porti turstici lungo 1l fracciato e di
creare, o ridosso dell’area milanese zone destinate
ad attivitd creative, adattande il canale delia

Muzza. Tanto che | Navigl milanesi & i laghi
lombardi, attraverso il collegamento Milano-
Crermona, potrebbero costituire una rete
navigabile di grande interesse, coniugande il
trasporto commerciale con lo funzione adiportistican
345 giomi I'anno
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Via libera del Parlamento europeo alla nuova direttiva sui contratti di concessione

Feport, é difficile valutare 'impatto delle nuove norme prima che siano implementate negli
ordinamenti nazionali

: Ieri il Parlamento europeo ha approvato le nuove norme UE in materia di appalti
pubbhm ¢ di concessioni. In tema di contratti di concessione, per la prima volta sono state
quindi stabilite norme comuni nell'UE per promuovere una concorrenza leale e garantire il
miglior rapporto qualita-prezzo, introducendo nuovi criteri di aggiudicazione che pongono
maggiormente I'accento su considerazioni ambientali, aspetti sociali e innovazione.

«Le nuove norme in materia di contratti di concessione - ha sottolineato l'europarlamentare
francese Philippe Juvin (PPE), relatore per i contratti di concessione - rappresentano un
importante segnale in favore di un rafforzamento del mercato interno. Esse creano un
ambiente economico sano, dal quale tutti gli attori, compresi le autorita pubbliche, gli
operatori economici e, in ultima analisi, i cittadini dell'UE, potranno trarre beneficio. Adesso,
le regole del gioco saranno rese note a tutti».

Tra le novita introdotte dalla direttiva, & stata semplificata la procedura di gara grazie a un
“documento unico europeo di gara” standard, basato sull'autocertificazione. Inoltre solo il
vincitore dovra fornire la documentazione originale.

Feport, la federazione dei terminalisti portuali europei, ha seguito con particolare interesse il
dibattito al Parlamento UE in quanto le nuove norme sono di particolare importanza per i
terminal operator, che in molti porti europei operano nell'ambito di contratti di concessione.
Secondo Fcport tuttavia, attualmente ¢ difficile valutare lI'impatto della nuova direttiva, in
quanto deve prima essere implementata negli ordinamenti nazionali. La federazione ha
ricordato di aver avuto in passato alcuni prob]cml con la direttiva sulle concessioni, in
particolare circa la possibile mancanza di sicurezza degli investimenti derivante
dall'incertezza sulla proroga dei contratti. Feport ha infatti rimarcato che i terminalisti
effettuanc mgcnn investimenti nei porti, ad esempio per l'acquisto di gru e di veicoli di terra,
e pertanto la sicurezza degli investimenti & considerata da molti operatori come essenziale
per lo sviluppo dei porti.

Feport ha evidenziato inoltre che il Parlamento europeo si & astenuto dal voto finale per
consentire ulteriori trattative con il Consiglio e la Commissione dell'UE al fine di
raggiungere un accordo in prima lettura. Il Consiglio - ha ricordato la federazione - sta
portando a termine le discussioni sulla questione ed & quindi possibile che ci sia accordo tra il
Consxgho ¢ il Parlamento nelle prossime settimane, dopo il quale gli Stati membri
inizieranno la trasposizione della direttiva nel diritto nazionale.
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L’imporre la gara alla scadenza favorisce i porti del Nord Europa che hanno un regime di affitto — L'appello di
Assiterminal

BRUXELLES - 1l parlamento europeo si dovrebbe essere pronunciato ieri sera sulla proposta di direttiva UE §97/201 | che
nvoluzionera — sia pure non immediatamente — le concessioni demaniali anche sui porti. Cosi come proposta, la direttiva &
apparsa come un ennesimo calcio negli stinchi alla porualita mediterranea a favore di quella del Nord Eurppa: con la
discriminante che per le concessioni demaniali — sistema in uso nei porti mediterranei ma non in quelli del range del Nord
Europa - & prevista la gara a scadenza, mentre per gli affitti delle aree — sistema in uso dall’Olanda al Belgio e alla Germania -
non vengono imposti nuovi vincoli.

In un suo recente intervento il presidente di Assiterminal Marco Conforti, che fa parte dell’esecutivo dell’associazione dei
terminalisti europei Feport, ha messo in guardia 1’ ltalia.

Chi ha una concessione da terminalista portuale che si avvicina alla scadenza — ha sottolineato — se dovesse prevalere la direttiva
EU sulle concessioni avrebbe grossi dubbi nel continuare a investire sul proprio terminal, sapendo che nella gara per il rinnovoe
potrebbe perdere di fronte a un pil agguermrito competitore. “La direttiva UE - ha dichiarato Conforti a 11 Sole-24 Ore “rischia di
creare distorsione della corretta concorrenza tra i porti del Nord e del Sud Europa, che operano con regole diverse™. E si
preannunciano contenziosi legali intracomunitari infiniti. Con I'ulteriore aggravante in ltalia dove Ja mancanza di regole certe per
il fine concessione demaniale aggiunge un problema al problema.
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Monti presentera al ministre Lupi il contribute di Assoporti al progetto di riforma della
legislazione sui porti

«Sul piatto della bilancia - ha sonolineato - non mettiamo il rafforzamento della portualita,
ma il rafforzamento dell'intero sistema Paese»

tadmHRE « 1| presidente dell' Associazione dei Porti Italiani (Assoporti), Pasqualino Monti,
illustrera al ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Maurizio Lupi, il documento
approvato dal consiglio direttivo dell'associazione dei porti italiani con I'obiettivo di fornire
un contributo concreto al progetto di riforma della legislazione sui porti, inclusa l'ipotesi di
definizione delle nuove Autorita logistiche di interesse strategico.

«Non si tratta - ha spiegato Monti - di un documento di mediazione, bensi della presa di
coscienza da parte dei porti italiani della necessita di accelerare sul fronte della
razionalizzazione del sistema portuale, non per esigenze di spending review, bensi per quella
prlmana di confrontarsi, garamando un'offerta competitiva e una organizzazione moderna,
con i grandi carrier marittimi e con i grandi operatori logistici».

“Sul piatto della bilancia - ha precisato il presidente di Assoporti - non mettiamo il
rafforzamento della portualita, ma il rafforzamento dell'intero sistema Paese che dalla
competitivitd dei porti dipende e che non pud subire, sullo scacchiere complesso
dell'interscambio mondiale, scelte maturate altrove». {84}
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PORTS ,

“umento

Genova - do non ho potuto partecipare
alla rivnione di Assoporti ma, leggendo il
documento, ritengo che se avessi
parfecipato non avrei votato quel testo
che ritengo pieno diipocrsie e di
contraddizioni.

Genova - do nen ho potuto partecipars alla
riunione di Assoporti ma, leggendo il docurmento,
ritengo che se avessi @@ﬁ'@@l@@f@ non avrei vorafo
gusl testo che ritengo pienc diipocrisie e di
contraddizion. Il presidente dell’ Avioria Porivale di
Genova, Luigi Merlo, @ molio criiico nel confrondl del
documenio vschio dalla riunione di Assopord. Un
testo di particolare cautela che cerca ditrovare
una mediazions tra le posiEion di Genova, Livome,
Triesie e Venezia, che in una lettera avevano
spinto verso la creazione di distretti logistici portuali,
proposta dal miniske Lupi, e le altre autoritd
portual, contrarie a questa strada. dl testonon é
chiaro, & furnoso in molte parti e, mentre
fimprovenamo spesso allo politica di essere poco
chiara, non possiamo essere incoerenti con un
documento che trasuda politichesens.

o quesia & un'occasions parsa e la
peranza & che il minisi’@ Lupi prs
@f@@@sm @ lavor, lanco a flanco, con il Pardamenio
per amivare In lempl brevl a un fesio definiiivo.
iRitengo che si possa lavorare a diverse scluzioni -
spiega Merlo - o un accorpamento significativo di
autoritd portuall o uno pi rAdotto, Ma sempre
creando struiiure logistiche @ porfuali di nuove
dimensioni con una nuova natura givridica e nuove
forze lasciando ad alire realid che hanno funzioni i
cabotaggio, I'attuale asset di autoritd porfuali

Per
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laddove esistano per svolgere attivitd
armiministrativa di demanio. Chiunque dovesse
leggere il documento sarebbe sgomento. Farebbe
fatica a comprenderio e sopratiutto cosa
potrebbe pensare della portualitd italiona®s.
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Genova - L'unanimitd sul documento
prodotto da Assoporti sulla rforma portuale
dura meno di 24 ore. E il dibattito si
accende.

Bari - Francesco Mariani, Presidente Autoritd
Porfuale del Levante e Vice Presidente di Assoporti,
replica alle parole di Luigi Merlo che ha definito
ipocrta il documento di Assoporti sulla riforma
portuale: dl presidente dell' Autoritd portuale del
LevanteHa ragione Luigi Mero, la sua assenza alla
fiunicne di Assoporti di unedi scorso rappresenta
certamante un occasione persa. Credo che se
avesse partecipato al dibattito, contribuendo a
determinare una sintesi pil avarzata ed unitaria,
avrebbe potuto evitare un intervento a posterion
dai toni cosl stizziti ed offersivi, " Fumose” & un
aggettivo giusto per dipingere la situazione nella
quale ci troviarno. Ma & difficle non @@ﬁﬁir@
anche la stessa proposta del distretti logistic,
almeno allo stadio attuale. Luig dovrebbe
riconoscere che il documento di Assoporti, votato

all'unanirmitds, parte dall'esigenza del cambiame
ad io _ sono sostenitore del
rduziones @al ﬁu """ ero @@II@ Autoritd Portuall @@ un
cambio di passo ﬁ@ll@ loro configurazione giundica.
Mi chisdo quanito convenga a Luigi ed a Genova,
insistera nella ricerca di soluzioni isclate e
personalistiche. Pensiaomo dlla vicenda dell' articolo
17. Ma davvero pensiamo sla siaio ville, nella
smr@smh esigenza di difendere ¢ pielare la
Compagnia Porivale di Genova, approvare un fesko
dl modiica che sosfandalmente equipara, viclando
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palesemenie ka legge, le imprese art.16 a quelle
art. 17 per la fombivra dl manodopera 7 QGuesto
testo, oltre che essers illogico, crea danni all'intera
portualitd nazionale. Gli articoli 14 sono le imprese
portuali autorzzate allo svolgimento di opsarazioni
portuali cui & fatto esplicito divieto di fomire
rmanodopera. |l rsultato paradossale sard quello di
incentivare queste ultirme a fomire manodopera
violando la legge ed a battere cassa presso le
Autoritd portuali, Credo non fosse I'unica soluzione
possibile per farsi carnco del problerma della Pietro
Chiesa. Magari la proposta innovativa divna
fusione fra Compagnia Unica e Pietro Chiesa
avrebbe fatto meno danni. Mero, in chivsura della
sud dichiarazione, m@veﬁf@ poi la costituzione di
una Serie A ed una Serie B dei porti, quelll nei qual si
farebbe, un po'dispregiativamente,
cabotaggio”. E° una proposta sbagliata ed
imcevibile. Turti vogliomo cambiare, ¢l sono
nell’'idea dei distretti intuizioni felici e condivisibili.
Convemrsbbe ripartire da qui e decidere come
care vita concretamente ad una fase nuova per
la portualitd italiona. Confondere chi vomebbe
ciscutere nel merito per costruire davvero
cambiamento con coloro che invece al
cambiarmento si oppongono, serve solo a costruire
schieramenti a prior. Amici contro nemicl.

Innov ator contro trinariciuti. La recltd & un po' pid
complessa e articokata. Mi augure che nei prossirmi
giomi il nervosismo lasci spazio alla riflessions e sia
possibile dare vita ad un dibattito pib costruttivo
ad sfiicace.n
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Evergreen carries relief supplies to the Philippines

Four twenty-foot containers of relief supplies were carried by EvergreenOs ITAL ONORE from Port Klang to Kaohsiung
on 31 December

In November last year, the powerful typhoon Haiyan devastated the central region of the Philippines, causing
catastrophic damage. The victims are still in urgent need of life’s daily necessities. Evergreen Line has worked
with international aid agencies to arrange free transportation services to carry relief supplies to the affected areas.

These relief supplies, including drinking water, dry food, tents, medical and sanitarian items, were collected by Crisis
Relief Services & Training (CREST), a non-profit Christian humanitarian organization in Malaysia.

Four twenty-foot containers of relief supplies were carried by Evergreen’s ITAL ONORE from Port Klang to Kaohsiung
on December 31. The supplies then connected to the UNI-ASPIRE for delivery to Cebu in the Philippines on January 03.

CREST is planning to deliver another three twenty-foot containers of humanitarian supplies with Evergreen Line’s help
for transportation from Port Klang in early February.

Following the natural disaster two months ago, the Philippines has been receiving continuous supplies of humanitarian
aid from around the world. For its part, in addition to providing free transportation services, Evergreen has also provided
seventeen forty -foot containers to International Container Terminal Services, Inc. (ICTSI), a terminal operator in Manila,
for delivery of relief supplies.

A spokesman for the company said: "Evergreen is pleased to be able to take concrete action to bring relief supplies to the
disaster areas and to fulfill its corporate social responsibility as a global ocean carrier.”
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