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Container, nei porti in ltalia la ripresa c’é!

Le statistiche dei traffici 2013 raccolte da Ship2Shore sono incoraggianti: a livello nazionale si
registra un aumento che sfiora il 5%. | terminal di Contship guidano il rilancio, bene Trieste e
Livomo, Genova in declino lieve, cala Napoli, crolla Taranto, bene Salemo, Catania e Adriatico

C’&diche sorvidere, quasi inaspeltatamente,
a leggere le statistiche sui traffici portuali
di container nei terminal italiani durante
il 2013, che Ship2Shore raccoglie
certoginamente ad ogni inizio anmo, con
la collaborazione decisiva, e ormai quasi
totalitaria ~ pochissimi gli operatori
tardivi e quasi nessuno a rifiutarsi di “dare
i numeri’ — di terminalisti privati, autority
portuali e dell’associazione di categoria
Assoporti.

Come sempre, i dati sono assolutamente
attendibili, seppure in limitatissimi
casi amcora frutto di sbime, menire
curiosamente continua a registrarsi una
seppur lieve discrepanza tra i numeri
forniti  singolarmente dalla societh
terminalistiche e quelli riepilogativi della
port authorities; una differenza solo in
alcuni casi giustificata poiché possono
egistere movimentazioni sporadiche o
modeste in terminal diversi da quelli da
noi interpellati.

Il dato fondamentale & |'incremento
sensibile (+4,7%) del traffico rilevato,
in netto aumento anche rispetto al pur
confortante lieve rimbalzo (+ 1%) registrato
dodici mesi prima (325 n.2/2074), con un
valore globle che, a sentire 1 pil ottimisti,
supera i 10 milioni di TEUs.

La leadership mai messa in discussione
di Gioia Tauro viene sotiolineata col
ritomo sopra 1 3 milioni di TEUs (ma in
passato il record fu ben superiore) ed um
rimarchevole +13,5%.

La rincorsa di MCT trascina quella di tutti
i terminal del gruppo Contship ltalia, in
netto avanzamento generalizzato.

E se por Caglii (+12,7%) wvale il

discorso di Gioia Tauro (c'& ripresa, ma
siamo ancora distanti dal picco storico),
preoccupa il crollo dell’alro grande
terminal di tramshipment, Taranto (-24%),
sceso ormai a valori risicati pari a poco pii
di un quarto di quelli dei tempi mighion.
Fra i porti gateway, detto che a Genova =i
asgiste ad un calo generalizzato (perdono
VTE ~ peraltro mantenendosi per il terzo
anno consecutivo sopra il milione di
TEUz - Messina ¢ Rebora, resta in stallo
SECH, vola a +45% solo TSG) ma wito
sommato leve (-1,2%), pil inquietante &
la diminuzione di Napoli (-12 8%), sia per
Conateco che per TFG, mentre cresce il
terzo incomodo Soteco (+9%).

D contro in Campania sale molto (+29%)

la ‘taciturna’ Salerno (né€ dall’ Autoritd
Portuale né dal Gruppo Gallozzi
inspiegabilmente arivano mai dati...)
Vamno bene La Spezia (+4,2%) sia con
LSCT che TDG, Livomo (+109%)
con il TDT che fa meglio della sister
company genovese ¢ Lorenzim (+4%),
Venezia (+4,7) nei due terminal TIV e
Vecon, Trieste con il passo sicuro del
TMT (+115%), come anche Catama
grazie ad EST (+38%), seppure se valori
piccolissimi, & — sempre in Sicilia - la
SERMI di Pozzallo (+13%).

In Adriatico ancora positiva la performance
di Ancona, tutto merito di ACT (+8%).

Angelo Scorza
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. miEypielare ¢ oommentne 1 dau,
olive che con walutaziond personali, ¢
facciamo aiuiars da quanto ricevuto da
enil & societi.

“Il movimento di conlemiiori Tispeto
alll o precedenie, con un mcremento
stirnmio da Assoport in ragione del 4.5%,
riponaquesio setiore di walfios a superare
i 10 milioms i TEU come avvenne nel
2007 e vel 2008, menoe lo Spagma, ba
i nogiri prmmpah concorrent nel L
Mediterraneo, nel W12 ha ivvece
segnain un calo di civea 2 puni
percentunly®’ alfermn il Segretario
Censrale, Paolo Fervanding,
Conship linhis ba veoisman nel
2013 ben 52 milioni di TEU
movimeniat nei cingus terminal
comiliner paecipatd m lelia
Medcenier Comminer Terminal
di Giois Tawro vepision per il
secondo mino consscutivo una
crescils n due cifte; Caghian
Intermaiional Conainer Terminal
ha merementato la sum aivith
gonlerumdo il duplice roolo di
geniiro per il wanshipoent pel E
Mediteraneo e gateway per le merci |
della Sardegna; La Spezia Comiminer |
Terminal & Termingl Contminer Bavenna |
harmo beneficiato di wma crescita dei |
flussi comainerizaali in espomazione, |
& in mamera pid lmita anche in ;
irnporiazions; buont mnche i risulinn del {
|
|
1
|
1

v

Aalermo Comtminer Terminal, "1 014
continuerd ad essere caralierizzaio da un
alio livellodi meertezea — hadetio Cecilia
Eclelmann-Baitistello, Presideme  de] |
Gruppo Coniship Ualia — e 1 sspettiamo
ulteriori complesse  dinamiche per il
busiess dei nosin client ¥ o ricavi |
devono ritrovare un livello di sostenibilivh 1
in prado di salvaguardare ln crescita degli %
mwestimenii. 1 nosire business contimus. |

ad essere sotto pressione essendo n

stessi sempre di pii impegnati sul fron

degli investimenti e per il continug
aumento dei costi energetici e di
manodopera”.

Savona Vado ha chiuso il 2013 con una
tenuta dei traffici pur in un momenta
congiunturale ed economico negativo
la movimentazione complessiva dell
merci & stata di  13.221.482 tonnellu%

1
con 1ma flessione dello 0.6% sul 2012, |
Tra gl energencs il cwhbone perds | |
100mila tonmellate chiudendo ammo |
con -10%, anche in quesio caso legato |
alla comtrazione delle aivied industriali ;
unita 8 une conpmiura peoerale i
poco favorsvole a1 comsumi. [l setione }
cerealicolo ha evidenziato una ripresa |
atizstare al 5.7% . 1 setiore dells merci |
varie ha mosiraio riprese nel comparto |
dell'onofruita (+5%), m quello mgm
noci (+55%) e del prodon Toresiali 3
(+2.5%), 1l compario comaimer ocom |
I"arrivo di una linea di Maersk Line ha |
porisio nconieners il calo s —1 5%, 5
“Cuesti dati somo la prova che gli | |

_inwestivnenis fad erano wivai | tisultein )

sono stati raggiunt grazie al la
sinergico di tutta la comumitd portuale
terminalisti e operatori portuali, dell
Compagma Unica dei Lavoratori del
Porto e delle societd e cooperative”
commentato i1 presidente dell’ Autori
Portuale Gian Luigi Miazza. “L’ obietti
del 2014 & mantenere questo trend fi
ad arivare al completamento dell
piattaforma di Vado”.
Esulta anche il piccolo Pozzallo
che ha aumentato i propri traffici
pure quest’anno “con MSC ¢
ha avuto ragione di credere
scommettere sul porto del S
Sicilia,cheriesce sempre a trova
nuovi traffici grazie alla duttilith
alla continua immovazione dell
aziende importatrici/esportatrici
dell’hinterland  interprovincial

del territorio Ibleo™ ricorda En
Vemirodi SERMI, ricordandoc
lo scalo siculo & diventato por
PED, punto di entrata doganal,
unico in Sicilia, per merci quali
frutta secca, pistacchi,mandorle,
banane spezie riso, e puntando ad
un ambizioso obiettivo di raggiungere i
6000 TEUs nel medio termine.
Come terminalista container ‘sui generis’,
Grendi operadue terminal ro-ro a Cagliari
e Vado Ligure. “Consegnata la nost
gloriosa Esprit, affronteremo 11 2014 003
due ‘Ferrari’ del mare e speriamo cl
il traffico ci segua™ commenta Antonio
Musso. “Siamo leggermente calad
sui container, soprattutto in entrata i
Sardegna (sintomo di una certa crisi
delle importaziomi che si sente), m
siamo aumentati nei rotabili (portati via
Imee concorrenti) e nel totale dei volumi
siamo rimasti praticamente costanti,
mentre il fatturato della linea ha avuto un

Lincremento del 3%
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il mercato delle crociers non semby
aver subiio pli efferti della orisic infan
8i sepnaly un mcremento del setmr%
{(+4 5% circa dspetto al 2012), orme
stabile da tre ann olire 1o soplia dei |
milioni di passeppen crocieristl, Anc
in guesto cavo, §l sisiema portua
spagnolo nel 2013 ha moistto o

Anche Sssoport ritiene ¢he "in [ta]:;

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~

portuali tricolor.

11 dato relativo alle crociere approda

uei pord del Mord Savdepns (Ulbia
Golio Aranci e Porto Torres) nel 201

ha visto complessivamente 115 navi (8
ad Olbia, 22 2 Golfo Arsncie 5 2 Port
Tares), rispetto alle 142 del 2012 (B
ad Ulbia, 9 a Gollo Aranci e 46 5 Pon

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

crociers & stata costante nel corso d
ko il 2013 con 1l numero di passeps

movimematl poco sotto il milions

¢on un aumento del 16% equivalent
£ 939038 in totale. “Sono soddisfal
diei risultad otenuti nel corso del 2013
anno che ha uleromnente evidenziot
il perdurare una conpiuniura economic
nepativa” ha commemnato 1] president

dell"Autorit? Portuale, Gian Luig
Miazza. “Abbiamo sfiorato il milion

di passeggeri, un traguardo che penso
si possa raggiungere gid nel 2014; entro
primavera entrerd in funzione il secondo
palacrociere e le 293 navi messe in
calendario da Costa fanno prevede
una ulteriore crescita di questo settore”
E se a Bari proprio Costae MSC (avant
di un incollatura) si dividono quas
il 90% degli oltre 600mila crocerist
registrati lo scorso anno, a Caglia
il primo anno di gestione privatist
(sotto 1a leadership di Royal Caribbea
Criises), con I'inizio dell’attivitd dell
Cagliari Cruise Port, ha fatto registra
un sostanziale raddoppio rispetto &
2012. Vedremo quest’anno se & u
fuoco di paglia. ..

Quello sardo & uno dei tre porti del ¢lu
di prodotto The Italian Cruise Termina
Professionals, che allinea — avendo gl
stessi ‘azionisti’ — anche Ravenna
Catania.

Riguardo al porto romagnolo, qualch
riflessione sul 2013 e il prossim

futuro proviene dal management del
societd terminalistica, ovvero da Ann
D'Imporzano, Direttore Generale d
RTP.

"Il bilancio finale di 97.041 passegge
si & allineato alle previsioni, nonostan
I'importante  flessione del traffic
home-port della nave Zenith che, da
36.000 passeggeri del 2012 & passato
eirca 17.000. La situazione economi
spagnola, al cui mercato si rivolg
Pullmantur, compagnia armatrice dell
Zenith, ha inciso negativamente sull

nel 2004 Ia nave vertd ceduie al brand
francese dello siesso gruppo & non
scalerd g Ravenna. Uitimo impulso &
&alo dato da Adde Croises, marchio
tedeson affilisto 8 Costa Crociers che
perts 1l proasimo anno lascerh 4 favore
4i Trieste, il cul terminal ecmciers,
come noto, & partecipato dal gruppo a
cui le due compagnie appartengono
bMa il nostro derminal st ancors
soffrendo 1 problemi  tecnico-nautici
lepati al dragapeio dei fondsli, che
41 riflederanno  nepativaments  sul
alendario scali 2014”7,
RIP sodolines il grnde  punio
interrogativo per il hauro - capace di
un effetio  rivoluzionaric  sullinters
movimento adristico - nella delicars
situazions in cul &i trove Venezia, con
Pimboccators del Lido chiusa per |
lawori del Mose sino ad aprile 2014 ¢
e resirizioni al waflico cmcieristico
imposte dall ordinanza 1532013 della
Capitaneria di Porto. "B chiao che
Bavenna sia la natrale e unica possibile
alternative & Venezia” ‘¢l prova’ la
‘Irnporzeno,  igrorando  Tanslogs
antocandidatura di Trieste, lo scomo
anno capace di confermars 1 T0mila
passegperi del 2012, “Ma il erminal
crociere di Ravenna si distinpue per la
qualith dei serviz orieniani all'ospite
& il know-how tecnico e i propone 1
maniera estismamente competiiva per
Iottirno rapporto qualitiiprezzo, che &
decisarmenie il migliore nella propris
area geoprafics” conclude 1l direttore
it

Autorita Portuale di Taranto
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Goia Tauro sfonda 1§ muro dei tre milioni di
teu, La Spezia e Tangeri oltre i milione. |l
presidente Cecillia Batfistello: «Ci aspettiamo
un 2014 complesson,

Milano. Contship aumenta i volumi movimentati nei

porti italioni & a Tangeri nel 2013.

e attivitd di transhipment nei porti di Gicia Tauro,
Cagliari ed in special modo Tangen, registranc un
incremento costante durante tutto il 2013 e
ottengono una crescita complessiva di 919.000 teu
rispetto al 2012s informa la societd in una nota. o
porti gateway di La Spezia, Ravenna e Salemo,
nonostante le difficoltd del mercato, crescono
grazie ad un aumento dei flussi regionali in
irportazione ed in esportaziones.

3.087.000 fev In Glola Tavre (2.721.000), 1.031.000
alla Spezia (990.000), 454.000 a Cagliad (582.000).
Tanged ha superaio Il milione di feu,

Al Medcenter Container Terminal {MCT), il “mega
hub” di Gioia Tauro che registra per il secondo
anno consecutivo una crescita a due cifre - informo
una nota -, i clienti hanno potuto beneficiare di alfi

liveli di perfformance ed affidabiliid in una
infrastruiiura gid in grado di oparare sulle grandi
navi di nuova generazions, Cagliarn Intemational
Container Temingl E@I@Tj noNo: f@ﬁi‘@ I tensioni
socio-politiche nei r ento del Nord
Afica, ha incrementato ka sua affivitd

mando 1| duplice ruolo di centro perl

iprment nel Meditemaneo e Gateway perle
merci della Sardegna. La Spezia Container Temninal
[LSCT} e Termminal Container Ravenna {TCR] hanno
beaneficiato di una crescita dei flussi conitainer

Autorita Portuale di Taranto
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in esportazione, ed in maniera pid imitata anche
per cid che riguarda i flussi in importazions,
conseguenza di una ripresa economica che iniza a
mostrare i primi leggeri segnali nei mercati strategici
clel Nord Tireno & del Nord Adratico.
Corsiderando inoltre | buoni risulfati del Salemo
Container Terminal {SCT), i clienti del Gruppo
Contship Halia hanno potuto ottenere vantaggi
competitivi per ke loro catene logistiche globali
grazie ad una offerta di soluzioni integrate portuali
ed intermadali & ad un continuo Impegno sugli
investimenti, quale ulteriore garanzia per un
appropriate dimensionamento con il quale
rispondere alle sfide e richieste di servizio futuren.

Le soluzioni interrmodali del Gruppo Contship 1talia
jofferte da Sogemar ed Hannibal) hanno oftenuto
un risultato in leggero decremanto anche se 1 trend
di mercato sui trasporti nazionall & state
pardidimente compensato dai dati positivi registrati
sul fronte del trasporto combinato intemazionale. |l
centro intemnodale di Milono-Melzo ha
incrementato il ivello di attivitd feroviana con oltre
5.500 treni gestiti nel 2013,

il 2014 confinverd ad essere ca
alio fivelio dl Incerezza - ha det
Eckelmann-Ballisiello, Presidenie del Gruppo
Coniship lalia - e ci aspettiaomeo ulterion complesse
dinamiche per il business dei nosti clienti | cui icavi
devono ritrovare un livello di sostenibilitd in grado di
salvaguardare la crescita degli investirmenti. Si
tratta di un obiettivo chiove per l'intera cateng
logistica mondiale perché le azioni di riduzione del
caosti in termini assoluti e nello specifico nel costi di
rete, nelle attivitd portuall @ terminalistiche hanno

un punto lirmite di arivo. In considerazione di
quasto, il nostro business continua od essere softo
pressione essendo noi stessi sempre di piv impegnati
sul fronte degli investimenti e pear il continuo
aumanto dei costi energetici e di manodopera, un
aspetto che dave essere opportunamente
riconosciuio nel settore della logistican.

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione
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Gioia Tauro festeggia quasi record

- T mmaa

GIOIA TAURO - Nen & il record assoluto dei teu movimentati, ancora inferiore ai 3.5 milioni di teu del 2008: ma & pur sempre
un bel salto in avanti rispetto agli ultimi anni quello archiviato per il 2013 del grande porto “hub” calabrese. Con 3.1 milione di
teu Gioia Tauro registra per il 2013 una crescita del 14% (dati dell’ Av visatore Marittimo di Napoli} contro i 2,7 milioni del 201 2.
Medcenter Container Terminal di Contship conferma dungue il pieno nlancio e si prepara a nuovi incrementi di traffico se e
quando entrera in pieno servizio il P3 Network che come noto punta proprio su Gioia Tauro come unico grande scalo del sud
lealia.

Con gli ultimi Javon sviluppati grazie anche alla sinergia tra Contship e le istituzioni sul territorio — Regione Calabria in primis —
il terminal dispone oggi di 3 chilometri lineari di banchine con fondali fino a 18 metri, piazzali adeguati e gru pontainers in grado
di operare su navi fino a 14 mila teu: tre delle quali possono essere attraccate contemporaneamente a banchina.

La modemizzazione del grande terminal calabrese non si € mai fermata, anche se ha avuto forti accelerazioni di recente.

Il prossimo obiettivo & quello di un rafforzamento dei collegamenti ferrovian nel quadro degli indirizzi europei delle reti TEN-
T . per poter svolgere al meglio quel ruolo di “hub™ dell’ Europa saldamente piazzato sulle rotte delle grandi unita tra gli stretti di
Suez e di Gibilterra. Un obiettivo al quale il presidente dell’ Autorita portuale calabrese Giovanni Grimaldi punta con decisione
nel quadro del futuro europeo della portualita italiana maggiore.

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione
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| passeggeri tricolori navigano a buona velocita

Tasso di crescita sopra il 4,5% (se i porti big ‘renitenti’ a dare i numeri sapranno
confermare il trend indicato da quelli pit diligenti) per le crociere in ltalia nel 2013

Nelle crociere italiane al primo posto nel
2013 ¢’& Venezia, seguita da Savona, Bari,
Messina e Palermo.

Non & la classifica dei sogni delle
autorith portuali del Sud ltalia, bensi
quanto  risulterebbe a  Ship2Shore
mettendo in graduatoria solo 1 porti che
~ autorith portuali e terminal operator
~ diligentemente, nell’arco della intera
settimana scorsa messa a disposizione
per comunicarci un “numerino’, hamo
ottemperato alla nostra richiesta di inviarci
idati statistici di consuntivo dei passeggeri
(imbarcati + sbarcatl + tramzitati) lo scorso
anno.

Dunque nessuno vuole negare che la
vera classifica 2013 presenti, nel Top 5,
Civitavecchia, Napoli, Livormno e forse
anche Genova; ma vowremmo sapere dai
responsabili di questo “poleer di lusso’ per
quale motivo, a differenza dei colleghi di
scali di ben minore importanza, da costoro
si sia voluto inspiegabilmente negare il
diritto ad accedere ad un dato operativo
sicuramente di natura pubblica, che se
svelato non avrebbe certamente leso alcuna
strategia aziendale o segreto di stato.
Anzi, pud forse non essere un caso che il
primo a “‘dare 1 numeri’ sia stato lo scalo
forse pilh piccolo quello genovese di
Portofino. Per gli altri grandi porti, amen,
sarh per |'anno prossimo...

Ma intanto le statistiche pervenute
alla nostra redazione permettono gk
di rilevare un trend evidente: a parith
di porti considerati ~ e, ripetiamo, a
inficiare, eventualmente, il nostro assunio,
mancano i dati velativi ad oltre 5 milioni
di passeggeri, dunque circa la meth del
movimento complessivo — tra il 2013 e
il 2012 le crociere nei porti tricolor sono

aumentate di oltre il 4% (con un valore
decimale che, curiosamente ma forse non
del tutto casualmente, reitera quello dei
container’.

Il che significa una neita inversione di
roita con 'anmo precedente, quando il
decremento aveva superato il 3% (325 a.
212013). Evvival

Nella scama classifica che ad oggi
ci & permesso di compilare, spicca la
‘tenuta accelerata’ di Venezma (+34%9),
Pavanzamenio netto di Savona (+169%),
Meszina (+12%), Paermo (+16%) e

soprattutio Cagliari (+96%), che perd era
crollato lo scorso ammo e che prevede un
altro annus horribilis nel 2014; mentre

non destano preoccupazioni le piccole
perdite di Bari (-2,3%) ¢ Ravenna (-3,9%),
sicuramente non quanto quella di Olbia-
Porto Torres-Golfo Aranci (-17%) e di
Catania (-25%).

In assoluto equilibrio Trieste e, in valore
assoluto (meno duemila passeggeri) la gid
citata Portofino.

Angelo Scorza

Autorita Portuale di Taranto

Sezione Promozione
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Le bananiere sono in via di estinzione

L’ultima Reefer Analysis di Dynamar conferma che le grandi marche ortofrutticole
stanno passando irreversibilmente dalle navi frigo tradizionali alle containerships

Lo scorso amo il volume totale dei
prodoiti ortofrutticoli freschi trasportati
via mare (attraverso mnavi frigo
tradizionali o container refrigerati) & stato
di 95 miliord di tomneflate, corrispondenti
a 14.800 carichi di navi frigo tradizionali
da 500000 piedi cubi (circa 14.160
mc) ovvers a 3,1 milioni di container
refrigerati da 40" High Cube.

“Numeri davvero importanti, anche se
occorre considerare che il trasporto di
prodott ortofrutticoli freschi rappresenta
solianto il 2,5% del volume towle di
merci solide di qualungue tipo che
viaggia via mare” afferma Frans Waals,
Pautore principale del rmapporto sulle
merci deperibili trasportate via mare che
la societh di amalisi olandese Dynamar
ha pubblicato alla fine dello scorso
dicembre.

Per gli operaiori di navi frigo
convenzionali P'inizio del 2013 era stato
prometienie, con navi colme e noli alle
stelle. Tre fattori avevano ponato a2lP
aunento della domenda e a noli del
65% pin elevad dell’amo precedente:
un’offerta che si eva sensibilmenie ridotta
in seguito dalla roftamazione di unith
obsolete (oltre 230 neghi ultimi 5 anni),
un numero ridottissimo di nuove unith
immesse sul mercato (meno di 20in §
armmi) e il rincaro delle tariffe di trasporto
per i container refrigerati da 40° applicato
dai global carvier (fino a 1.500 dollari per
box).

*“Quest’ultima politica aveva indotio ghi
speditori di merci deperibili a rivolgersi
di nuovo alle poche navi frigo rimaste.
Allo stesso tempo, gli operatori di
tali unith hammo tratio ventaggio dal
rincaro delle tariffe di trasporto per i
(relativamente} pochi container che

anch’essi trasportano”™ osserva "analisi di
Dynamar,

D fatto Je navi frigo convenzionali (poco
piii i 360 in tutio) possono trasportare
in media anche 160 TEUs, il 40% dei
quali refrigerati. Considerando 6 viaggi
all’anno al 70% della capacith di carico,
otieniamo 190000 container da 40" HC:
“se avessero applicato un aumento delle
tariffe di tasporto per 1 container pari
a2 un fterzo dei 1.500 dollari propost,

gli operatori di navi frigo avrebbero
conseguito un ritorno aggiuntivo di 96
miliond di dollari nel 2013" fa notare
Waals.

Eppure, nonostante queste premesse, il

settore delle navi frigo convenzionali ha
continuato a perdere mercato a vantaggio
dei container refrigerati, che hammo preso
sempre piil piede per questo tipo di merci,
mentre amche operatori convenzionali
specializzati sono passati I’armo scorso ai
container. Cosl hamno fatto, ad esempio,
Iszbella Shipping (Uniban) sulla rotta
da Colombia e Costa Rica al Golfo del

Messico americano, Great White Fleat
{Chiquita}, che ha rinunciato alla propria
linea comtaminerizzata da Bouador e
Guatemala a Port Hueneme (Californda)in
favore di slot sul servizio di CONI/CSAY/
Hamburg Sid, ¢ Cosiarma (GF Group}
che ha chiuso il servizio ex-Agresco per
merci deperibili nel Mediterraneo operato
con 2 navi frigo ibride.

Per la verith non si oatta i una nuova
tendenza, inquanto giktrail 2011 il 2012

avevamo assistito a simili mosse, con la
‘Grande Flotta Bisnca® di Chiquita che
aveva rimpiazzato 3 navi frigo sulla roita
tra Guayaquil (Bcuador) e Port Hueneme
con spedizioni contminerizzate, Geest
(Fyffes) che aveva fatio lo siesso sulla
roita ra I’America Cenirale wilizzando
siot sud servizi di Maersk Line, e Ja Dole
Ocesn Bxpress Cargo dell’omonimo
conglomeraio americeno che aveva
riconsegnato 5 navi frigo convenzionali
prese a nolo per avvalersi dei serviz
di MSC sulla trata dall’Beuador al
Mediterraneo.

“Le case madri sembrano soddisfaue
delle scelte effettuate, almeno stmdo
alle dichiarazioni di Chiquita, che
sostiens di risparmizre in questo modo
12 milioni all’amo, e di Fyffes che,
semza dave numerd, ritiene di aver
raggiunto significative riduzioni dei cosd
e maggiore efficienza. Tutto cibd non pare
i buon auspicio per il futuro delle navi
frigo tradizionali, sopratiutto per guanto
riguarda Je compagnie di navigazione di
proprieth di grandi aziende ortofrusticole
quali Africa Bxpress Line (Compagnie
Fruitiére), Bouadovian Line (Noboa) e
Network Shipping (Fresh Del Monte),
futie in procinto ¢ abbandonare Ja
modalith di  trasporto  tradizionale™
sostiens Dynamar.

Dal precedente report della societh di
amalisi, il numero delle portacontziner
refrigerate attive sulle roite ‘ad alia
densitd frigo® da sud 2 nord & aumentato

di 46 umitd per un totale di 786 navi con

una capacith media anch’essa cresciuta
da 3.800 a 4.100 TEUs. L'attuale offerta
di stiva & di circa 443.000 TBUs e di
62.000 reefer plugs alla settimana.
Attualmente, le piia gramdi portacontainer
per capacith frigo sono quelle di Hamburg
Siid che collegmo la costa orientale
del Sud America all’Bstremo Oriente
(9.800 TEUs con 2.100 prese frigo per
una capacith teorica di 5 milion di piedi
cubi}. Tra un paio di anni sarh sempre
la compagnia amburghese a detenere il
primato delle maggiori portacontainer
che scalano i porti della costa orientale
del Sud America, quando entrerd in
servizio la prima delle sue 3 Ultra Large
Container Ship da 10.500 TEU (sempre
con 2.100 prese frigo}.

In generale, le ULCS sembrano

soprafiutio destinate a operare sulle
rotte est-ovest, a2 minore densith refeer,
e finora le plugs previste a bordo non
hanno superato, in media, il numero di
900, anche se le 3 navi da 18.000 TEUs
da poco ordinate da CMA CGM saranno
dotate di 1 400 prese ciascuna.

“Se gli operatori specializzati riusciranno
a contenere le tariffe medie (in termini
di time charter equivalent) =i livelli del
2013, potrebbero metiere in conio un
periodo di operativith redditizia con una
flotia ridotia a dimensioni pil gestibili”.
Non bisogna poi dimenticare che non &
tento il numero delle prese frigo sulle
portacontainer a determinare la capacith
teorica di trasporto coniainerizzato delle
merci deperibili, quanio il numero di
container refrigerati disponibili. Da
quesio punio di vista possiamo osservare
che il numero deghi prese z bordo stz
crescendo ad un ritmo molio superiore
a quello del parco mondiale di container
refrigerati. Di fatio, ogni container reefer
da 40" oggi in attivith ha a disposizione
in teoria pil di 3 prese (una proporzione
in chiaro aumento) ma, sul piano pratico,
esso non effetiua pil di 5 viagei 2 pieno
carico nel corso di un anno sulle rotie
intercontinentali.

Nonostemte una moratoria di Maersk
Line sui nuovi contziner refrigerati, i
nuovi reefer hanno superato di 200.000
TEUs quelli rottamati, cosicché il parco
mondiale conta 2,3 milioni di TBUs, con
una capacith disponibile di 900 milioni
di piedi cubi, e i reefer hanno batiuto i
container tradizionali con un Tapporio

Autorita Portuale di Taranto

Sezione Promozione




SHIPZ2SHORE >~

il magazine settimanale on-line di Shipping, Porti, Trasporti e Logistica

DATA
PAGINA
FOGLIO

13/01/2014
8
3

incrementale di 4,3:1.

A fronte della veloce espansione del
settore dei container rvefrigerat, il
comparto tradizionale & rimasio indietro,
con una flosa che sta invecchiando
senza ordini in portafoglio per nuove
costruziond, salvo poche eccezioni
Seatrade dispone infatt di 2 nuove navi
da 525 TBUs costruite tra il 2010 i1 2011
e i 2 da 880 TEUs risalenti al 2003/04;
il consorzio Reefer Intel ha presentato un
progeito di massima per una nave frigo di
nuova concezione con cost di trasporto
unitari ridotti del 40%, capacith di carico

maggiore del 45% e possibilith di caricare
e scaricare in sole 12 ore; Laskaridis
ha firmato un memorandum di intesa
comn un cemtiere cinese per 4 navi frigo

radizionali; nfine, Dole Fresh Fruit ha
ordinato 3 portaconiainer da 1.500 TEUs
con 770 prese frigo (al costo di 55 dollari
Puna} che dovrebbero essere completate
tra Ia fine del 2015 e Mindzio del 2016.
“Senza nuovi ordini di una cena
consisteniza, € con un TitMo & un’ etd
media di rottamazione pari a quella deghi
ultimi 3 ammi, la capacith totale della flotta
frigo tradizionale scenderh a 100 milioni
di piedi cubi in 10 anmd (Ja meth di quella
attuale) con un numero di navi pari a
circa 320" sostiene la societ di analisi di
Alkmaar.

Nessun cambiamenio registra tra i
maggiori operatori. Seatrade rimane al
primo posto, seppure con una flotia ridotta
a 65 navi (rispetio alle 85 del 2012) con
capacith di erasporto media di 485000
piedi cubi, seguita da NYK Cool, che ha
invece ampliato Ja propria flotta di 3 unith
per um totale di 23 navi da 598.000 piedi
cubi in media.

Nel settore delle portacontainer, prima al
traguardo si conferma Maersk Line con
83.500 prese reefer per 510.000 TEU
menire MSC, ora in seconda posizione,
dovrebbe essere presto scalzata da

Hamburg Siid con 60.000 prese reefer per
334.000 TEUs.

Presi assieme, i 10 maggiori operatori
reefer convenzionali dispongono di una
flowa di 257 navi per 115 milioni di
piedi cubi in totale, ovvero il 55% della
capacith globale.

Come detto, Seatrade Reefer Chartering
rimane la principale compagnia mondiale
con una quota di mercato pari al 15%
(31,5 milioni di piedi cubi}, davanti a
NYK Cool con 13,8 milioni di piedi cubi,
e a Baltic Reefers, Frigoship e GreenSea,
ciascuna con capacith compresa tra gli 11
e 1 12 milioni di piedi cubi. Tale classifica
include 4 compagmie di navigazione
captive di grandi marchi ortofrutticoli,
ossia Africa Bxpress Line di Compagnie

Fruititre, Geest Line di Fyffes, Great
White Fleet di Chiquita e Network
Shipping di Fresh Del Monte, che insieme
operano S0navi tradizionali per 26 milioni
di piedi cubi. Tra queste, Africa Express
Line e Network Shipping usamo ancora
per le loro spedizioni esclusivamente
navi frigo tradizionali, mentre le altre si
servono ormai di container refrigerati per
una quota significativa dei loro trasporti.
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Genova - Le Authority italione trovano
I'accordo a sorpresa: No ai distretti,
chiamiamoli comido.

Genova - Alla fine tutti contenti, non a caso il
cdocumento & stato firmato all'unanimitd. Anche
cai “ribelli”, due soli su quattro [Venezia e Tieske,
perchd Genova e Uvomo erano assenfl) fra quelli
che avevano scritto la lettera dirompente che
chiedeva ad Assoporti di assumere una posizions
nel dibattito gullm legge di riforma porfuale e di
assumera coincidente con la bozza che iiminlsko
Lupl ha ancora in testa (e forse questa settimana
finclmente potrebbe prasentars). Sono contenti
anche gl altr porti, perché lo scontro non ¢'é
stato: l'indeterminatezza nelle linee guida varaie
ieri dal direttivo romano dell’ associazione dei porti,
consentonoe a tutti di guardare con fiducia alla
propria sopravvivenza. |l documento prodotto & un
capolavorg di politichese e intende rappresentare
la terza via alla riforma dello legge 84/94, rspetto
al decreto Lupi {ancora nel mondo delle idee) e la
bozza del Senato, mai nominata nelle quasi due
paginette prodotte dal Direttivo.

Ma il Holo del @@@umem slabonaio & di cul il
Secolo XIX & eniralo In possesso, confiene un
accenno dlla Mforma Lupi: "Primo contibuto di
Assoporti sulle nuove Autoritd Porfuall Logistiche di
interesse strategico”, la stessa definizione che il
ministero nella stesura della bozza, ha date ai nuovi
enti che infende creare al posto delle Authorities.
Porta aperta dungue a Lupi, quando molfi si
aspetiavano una chiusura. | punti s@ﬁ@ﬁﬁ del
cdocurmento sono un f@ﬁf@ﬂv@ di mediazione wal
Abasson, commantano moll dei g@ﬁ'@@lmﬁh alia
Aunione, necessan perd per frovare un accordo fra
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le posizioni diverse ed in confrapposiione tra
presidenti del porti italioni. Nel documento silegge
che “Assoporti fbadisce la necessitd di dare un
rinnovato assetto al sistema logistico portuale
taliano™: significa che lNimpianto della 84/94 va
cambiato, o profondamente ritoccato. Anche
perche il riferimento all'Buropa & soprattutio al
regolarmento evropeo, quello che sta per colpire
I'ltalia dei porti s non riuscird ad anticipame |
contenuti. Altra novitd dettata dalle esigenze di
sintesi: dai distretti logistici carnl al ministero e alla
“banda dei QGuatiro”, si é passati agl “archi”, un
carmbio sostanzialimente semantico, almeno cosi
viene percepito.

Da regisiare anche due vifione per Venezia e perll
presidents Cosla: nelle due paginette si para di
servizi tecnico nautici e “formne di collaborazione e
possibile aggregazione funzionale, anche di tipo
transfrontaliero europeo”, cioé la possibilitd di
includere anche Capodistria & gli altri “alleati”, nel
nuovo "arco dell’ Adriatico”. Il documento
individua poi la necessitd di basarsi sui ¢ ore ports @
core comidors: ¢Alla fine abbiamo vinto nol, perché |
core ports sene 14, Ci mettiomo anche
Civitavecchia e chiudiamo il cerchion cormir
i contrar alla riforma Lupi . tNon & vero, il
docurnento non contiene nessun numero e lascia
aperta la porta per una riduzicne delle autcritd
portuali simile a quella individuata dal ministero,
cio& un calo drastico degli entis spiega uno dei
“ribelli®. Per questo tutti hanno fimato |l
docurnento, perché ognuno lo pud interpretare
come preferisce. ll ministro aveva chiesto un parere
ufficiale dall’ associozione dei porti, ed & stato

entanc

le posizioni diverse ed in contrapposidons fra i
prasidenti del porti italiani. Nel documento si legge
che "Assoporti fbadisce la necessitd di dame un
innovato assetto al sistema logistico porfuale
taliano™: significa che INimpianto della 84/%4 va
cambiato, o profondaments fifoccato. Anche
perche il rifefmento all'Europa & soprattuito al
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regolamento europeo, quello che sta per colpire
I'ltalia dei porti s non riuscird ad anticipame |
contenuti. Altra ﬁ@vii'ﬁa @@i’mi’@ dalle esigenze di
sintesi: dai distretti logistici carnl al ministero e alla
“banda dei Quatire”, si & passati agli “archi”, un
carmbio sostanzialimente semantico, almeno cosi
viene percepito.

Da regisiare anche due vifione per Venezia e perll
presidents Cosla: nelle due paginette si para di
servizi tecnico nautici e “formne di collaborazione e
possibile aggregazione funzionale, anche di tipo
transfrontaliero europeo”, cioé la possibilitd di
includere anche Capodistria & gli altri “alleati”, nel
nuovo “arco dell’ Adratico”. Il documenio
individua poi la necessitd di basarsi sui ¢ ore ports @
core comidors: ¢Alla fine abbiamo vinto nol, perché |
core ports sene 14, Ci mettiomo anche
Civitavecchia e chiudiamo il cerchion cormir
i contrar alla riforma Lupi . tNon & vero, il
docurnento non contiene nessun numero e lascia
aperta la porta per una riduzicne delle autcritd
portuali simile a quella individuata dal ministero,
cio& un calo drastico degli entis spiega uno dei
“ribelli®. Per questo tutti hanno fimato |l
docurnento, perché ognuno lo pud interpretare
come preferisce. ll ministro aveva chiesto un parere
ufficiale dall’ associozione dei porti, ed & stato

accontentato, forse nel miglor modo possibile.

Le tante interpretazionl deal documento consentono
ancha al ministero di andare avanti con la rforma e
ogai Lupi incontrerd Pasqualino Montl per ascoliare
quello che pud facimente leggere: rspelfto a ire
mesi fa, Assoporl non chiede pil al Senato di
andare avanti e éWisto che nen ¢'@ un Mo coniro
cli ﬁ@l sm@gm no dal ministero - ¢l sentiamo
izzati ad andare avanth. La b clelia

I Lugl & gid nelle mani @@I @r@sl@@ﬁﬂ @@II@
commissions fr@m@ﬁ'l di Camerc oo a i 23
genndio |'Assemblea di As @@@m ne @@ﬂ@r@ in
seduta plenaria. «éSono contento perché sié
trovata una posidons unitana di Assoporti,

entanc
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smentendo che esistano due fazioni, conservatrori e
progressisti dei porti italianis esulta Lorenzo Forcier
presidente dello scalo spezino, che inuna
infervista al Secolo XIX aveva parato proprio di
comidoi al posto di distretti logistici. Paolo Costa,
prasidente di Venezia, canta vittoria percheé
rabbiamo individuato il criterio per una riforma e
per diminuire le Autorntd portualie. Ora tutti
aspettano la parola di Lupi.
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SHIPOWNMERS

La riforma dei porti e
I'autonomia negata

La Spezia - In questi ultimi fempi & tomata
d'attualité la rforma della legge 84/94. E
un bene, perché é questa vna esigenza
che si avverte da tempo.

LORENZO FORCIER! [PRESIDENTE AUTORITA PORTUALE LA SPEZIA) -
GENNAIO 10, 2014

Lﬁ 3&&% Iﬁ ﬁ;u&ﬂu ultirmi fermpi & mmm
d'attualitd la foma della legge 84794, E un bene,
perché & questa una esigerza che si avverte da
tempo. Una buona legge, che ha condrbuito a for
crescers kb portualitd iraliona ai massin v el
eurapei, rnchisde omal una sud revisione per
adeguarsi alle mutate esigerze dei mercat e far
compiere al nosko Poese un alire balzo in ovand e
recuperans, anche in guesio sellore, in cul penalo
imane complessivamente alla, ko compeliivili
necessania per afffonfore e vincerne le grondi e
difficlli sfide che ha di fronde. Qui ¢'é, a mio avviso,
ung prima discriminarnte: si rtiene che cid che esiste
ogal nella portualité sia tutto do butiare, che sio
quindi necessario cambiare completamente
rmodelio e inventarsi un sistema del Tutto nuovao? E
se sl, partendo da quale anclisi @ su qual basi e
quall principl costruire Il muovo sistema? Proverd g
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dire la mic. portendo da due considerazioni, fose
ovvie mo non banali: 1) cha siamo i fronte ad un
sisterna complesso, diung cera delicatezzg, in cui
song presenti interessi contrastanti che debbono
essare govemati e ricondotti ad interssse generale;
2] che quelo dei porti non & un sisterna al collasso,
ma presento problemi, nadeguateme, strozzature
che devono & possond assers superate senza
sconvolgers una realid che, nonostanie tutio,
funzdona, Gual sonc | problermi ed i limitl attuali? Su
quasto mi sembra esserci uno condivisione
abbastanza ampia: insulficlende adonomia
finonzioria ed amminkialiva, con la progressiva
W@m@ﬁ@m clelle ﬁuw cla Endl od cedinamendo

seciole o genercl Endl pubblicl non economicl;
f@ﬂ‘@lﬁ@ﬁﬁ'ﬁ & complassitd delle procedure anche
par atti che dovrebbero assere considerati ci
orcinaia amsrinistrazione, guall, ad as. | dragaggi
processi decisionali troppo lunghi per
I'approvazions del piani regolatod portual  lore
adeguamenti, nonchd per la realizzazions delle
opere i previste, con cronica difficoltd o redlizare
v astimenti @ ad attrare capitali prvati; scansi
potern del Presidents, un pletaice Comitato
Porfuale ecc.

Ma anche nome omdil superate sul temi
arriientall, delle atfivitd portuali, dei servia
tecnico-nauticl, del servid di inferesse generale... In
sostanza 1o penso ol sia bisogno dl ung uiterdore
beralzazdons, shurocratizazons, sempliicazions,
apertura al mercato, tspetto alla situazione
attuale, B cié sia per quanio riguarda la definizione
givridica dell’Bnée, sia per le nomme che ne
disciplinano le oliiviid Possi ovandl imporiond sono
skall wiimamende folll con lNavvio dello sporiellc
wnico @ del preclewsing. Occome org procedens
non con salfi pindarnich, ma con il passe decko e la
fatica del riformatore, per fore una legge che super
i probler evidenziati & faccia dei porti il pemo di
RiD armpi sistemi lkegistico/portuall, ampliando &
sviluppondo le disposigiont di cul all’art.44 del DL 201
cel 2011, senzo creare nuoyi organismi, anz,
riducendo gl ssistenti, valorizzando | Core Ports @ le
strutture raccordate con i comidoi logisticl,
gvitando di far pravalere logiche di spartizions su
base geopolitica, bersl priviegiondo la merce e

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione




The_ .
_Medi Telegraph

Shipping & Intermodal Transport

DATA
PAGINA
FOGLIO

10/01/2014
online
18

relativi i comidoi, favorendo cosi l'inveastimento dei
privati.Dovreemmo essere ulll d'accordo su quesio:
mi parebbe confroproducenie confinuare a
pensare che | problemi dell’efficienza, della
produttivitd, della competitivitd del nostr scali
ROssano essere affrontati o prefigurando tecriche
maga strutture di coordinamento ¢ limitandosi o
produre emendamenti allo scopo di salvaguardare
gl interessi di questo o quello scalo... Serve
coarerza tra parole @ comportamenti concreti,
altrimenti anche le grandi riforme e le nuove
complesse architetture istitudonali pensate o
tavolino non rappresenteranng il nuovo, ma
soltanto la consueta modalitd gattopardesca di
far finta che tutto cambi, per lasciare in realtd le
Ccose come stanno @ consentire che si perpstuino
privileg & rendite di posizions, per lo pil fondate su
aiuti di stato strutturali: I'esatto contrario di quello
che ogol & necessarnio al nostro Paese.
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soporti: fare sistema in coerenza con i
corridoi europei

Cooperazione e unita per competere su mercato globale
13 gennaio, 22:39

(AN&A) - ROMA, 13 GEN - Dave al sistema portuale italiano tutti gli strumienti per essere competitivi sul
mercato internazionale, superando la logica della concorrenza interma.

E' guesta la proposta del direttive di Assoporti riunitosi oggi a Roma e che ha visto il voto unanime su un
documenie che intende promucvere una riforma in linea con le indicazioni dell’UE e i corridoi logisiici delle
reti TEM-T, e che consente alle Autorith portuali di promucvere e creare dei sistemni logistici integrati.

Mon pin guindi un "raggruppamento” delle Aothority in semplici distreiti portuali wa la creazione di un sistema
coordinate e integrato in un progetto che vede i porti come anelli di congiunzione in grado di gestire tutto il
flusso del trasporto marittimo internazionale. (ANSA).
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Napoli: Lupi su Authority, autostrade € De
Luca

&R
pi

..;\r

. dhalle persone o delle Assoclazionl di i&gximim catiolics dal rnondo
‘El el lenowo. E al diretiore del Comiers del Mezzogiomn, Mesco
1 Debdarco, che ha chismato in causa anche il rischio per gli
i imsatimenti, ha namm 2oal efbldamo nominats la pearsons pid
‘ P sotesmng nominane & commissario del porto dl Napoll,
: L'ammlrmli@ mﬂm ben ol | podel per far mandare svantl ol
| imestiment] che ¢ sono, Non prendiamo alibi da questo punto di
. | visias, ala mﬁslma sattimana - ha agglunto Lupl - of vadreino con
neadens con la nomine del nuono presidentas,
Came minmam & some Goemo - ha pol delto commentands |a
ueetions dellauments del pedaggio sulla rete autosirs tallansg -
e I o 4 o dafontans qum’tj ternil @ cuensts

i
g ok

f2

b
L
wl

Ho posto la domanda sul perchd nal tmm patbbiico ¢i sla un
aﬁ@m&mmﬁm ha affsrmalo - ma non o'4 possibilitd d fado sulls
oairade per ks o8 che e usano di pids.
In commiasions, deccordo con il Padaments, sl affonterd il tema -
ha agglunts - dobblamo rparaare a tutto Il slstema, per faro biscone
: OENE aope @ dislogare con PEuropas. «Credo che dobblamo lewrars seraments paeché |
contratli cha 2ono in eesers hanno portato agll aumentl pradati - ha soliciinesto - ma cha, In un momento come
quasto, non sono sicuramente poaithi nel rguandl di ehi levora e del pendolan. Dobblamo rfletiers per caplre
come modiicars guestl cordratll. Gid qualcuno prima di me ha tentsto di bloccare questl rincerd ma ¢l sono leggl
cha wnno rispaitate. | contrattl &t nel 2007 prevederano anche questos.
Infine la qumtimn& dal dopplo Incerico di vice minlstro e 4 sindaco 4 Vinesnzo De Luce: «bon o sono problemd di
h . «luando, senze polemics, soaglierd e fare Il sindaco o il vice
mlni@im he conchseo - credo che sl dacheranno qumti probdemd, ma v chiesio a i non 2 mes.
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YENEZA - | Yenelo agroalimentare
miglior. E wole p al masalmo lhello, in conl
cinese, con l'oble 8l nel ﬁmd@ plil trasg

girecrdinario per le sus mmlaﬁl
r@lnﬂuatﬂal. isthuzionl & h
srbedl 29 mm@

pontl ded Target “Cing”. Con queste
ZZAZ nica o allo sviluppo commerciale, in
Lo ) I'ms Guna, I’Urum:tﬁ Gﬁ Foscan @ Venslo Promozionss.
‘ ardend anzltum glie Provincs cinesl con le quall come
; di azions a tutho il al&t@ma
iorlo della Cina. Ma per fare questo dobblamo avers
&Iml le tipologie di comunicaziona, la I@Q@tl@& & la distriuzions, la

Itée

L'export del Yenedo agroalimentare
terzo determinall dal sole vno. In L iterda, Il walore dell'attuale mmrt
Cina & daclsaments contenuto: non al arha al 28 mlll@ﬁl mple&gwl del quall 11 dederminati dal ulnl.

Quasto paraltro signiiica che ¢'é mpl@ spazio di miglioramento - ha concluzo Manzato - 2e |l siztema Venelo
0 VR0 quasto
All’appunﬁ@mm dad 21 G@nml@

nng, tra gli alirl, Marco 2k
: oacainl prasidents di Conl
thal dﬁla Fondaziona ltalia-Clina, Enrico Totl reaponaa
soarans sulla Cina, rap
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Genova - Standard & Poor's ha declassato
il rating della compagnia sraeliana Zim, da
Ccc a Cc. L'agenzia di rating considera Zim
ancora molto vulnerabile, malgrado la
compagnia sia controllata al 99% dal
gruppo lsrael Corp e dal govemo
israeliono.

Genova - Siandard & Poor's ha declassalo il rafing
della compagnia israeliona Zim, da Ccca Ce.
L'agenzia di rating considera Zim ancora molto
vulnerabile, molgrado lo compagnia sia controllata
al 99% dal guppo lsrael Comp & dal govermno
israeliono con una “golden share™, Nel 2010 Zim inizid
a ristrutturare il propric debito; un'operazione simile
& Org nuovamente in corso.
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Sono 14 | consorzi in gara per la realizzazions del’hub logistico di Suez

La Busr Cangl Authority (8CA) he reso rolo ¢ pwr selerionsio 14 ragoruppement! di Imprese (su un iolele di
33 offerte perenuie) che congormererng per Vessegnazions delle sithitd del Buesr Cangl Regional Dewlopmernt
Projert (BUROPY, relatlve alls reallzzezions o sviluppo 4l un hub logistico o indusiriale ned press! del canale che
cecupend une supericie ol 78.000 ke guedratl, Tra | consorz] partecipantl, eyglzian! & Intemazionall, sl sognala n
presenza o slouns socleld ol consulenza come Worley Pasons, Witlessen + Bos, AECUM Middle East, Bool
Brownrigy, Port Consuliants Rotterdam BY e MoKinsey & Co.

La BOA ha ohiarfio anche @ tempistiche del progetto: enbro e mesi o stesso ente provwedend a IndiMdusare 1
comsoreio cul wird assegnals |2 commessa, 1 guele 2 sus wlta oyl sel mesi dl lempo per dettagliare meglio |
proggedio, mentre | lavor potrebbers svere inlzio nel primi meal del 2015, 1T progetio d sviluppo del Canele di
Bueez, cul PEgitto guards con speranza polchd potrebbe contribuire o for dpartie un'sconomia In dificolis a
cuusa della dificlie siuazions politics, pobebbe comportars un Increments nel fettursto arnue del carels d cires
8 millardi dl doliar, ha affermato I presidenis dell'ente Mohsb Mameesh.
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I masterplan per lo sviluppo del canale di Suez sara pronto in nove mesi
Secondo le previsioni, l'avvio dei lavori potra avvenire gia all'inizio del 2015

ifsst% . Da oggi al prossimo 23 gennaio i 14 consorzi
selezionati oltre sei mesi fa da una commissione governativa
egiziana presieduta da Mohab Mamish, presidente della Suez
Canal Authority, dovranno presentare richieste per partecipare
alla gara di selezione delle proposte progettuali per lo sviluppo
del canale di Suez.

Il vincitore sara individuato nell'arco di tre mesi ed avra sei
mesi di tempo per presentare un masterplan che sara quindi
sottoposto all'esecutivo egiziano. L'obiettivo ¢ di accrescere
limportanza del canale quale hub logistico mondiale
intervenendo sia sulla stessa via d'acqua egiziana sia
realizzando nuove aree industriali, logistiche e turistiche.
Secondo le previsioni, il contratto finale sara sottoscritto il
prossimo ottobre e I'avvio dei lavori potra avvenire gia
all'inizio del 2015.

Ricordiamo che nei primi undici mesi del 2013 il canale
egiziano & stato attraversato da 15.167 navi, con una
diminuzione del -4,2% sul corrispondente periodo dell'anno
precedente (lafs="REE del 27 dicembre 2013). {343
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Taipei - Cinque delle dieci unitd saranno
noleggiate dalla greca Costamare menire
altre cinque dalla giapponese Shoei Kisen
Kasha.

Taipei - La compagnia Evergreen ha annunciaio o
decisione di noleggiore alire 10 poriocontainer do
14 milla tew. Cingue delle dieci unitd saranno
noleggiate dalla greca Costamare mentre alire
cinque dalla giopponese Shoei Kisen Kaisha.

Le navi veranno prese in consegna fAspelfivamente
nel 20146 e nel 2017, Le porfacontainer saranno
utilizzate da Bvergreen per rimpiazare altre unitd

non per incrementare la capacitd della flotta.
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Auspici nipponici sullo shipping del 2014

| tre big armatoriali del Sol Levante K Line, NYK e MOL scrutano il mercato e
delineano le proprie strategie future (ma incombe su di loro una maxi-multa)

*“K” Line sta per
completare il suo piano
industriale triennale
denominato ‘Ponte verso
il Futuro’

Al cuore del suo messaggio per I"Anno
MNuovo, Jiro Asakura, Presidenie ed
Amministratore Delegato della compagnia
di navigazione giapponese Kawasaki Kisen
Kaisha, meglio nota come “K” Line, ha
posto il completamento del piano industriale
trienmale denominato “*Ponte verso il Puturo’.
Analizzando I'andamento globale
dell’economia nel corso dell’anmo appena
trascorso, Asskura ha messe in risalio la
modesta entith della ripresa americana, il
fatto che la UE, dopo aver toccato il fondo
del ciclo negli ultimi 3 anni, sia tornata ad
una crescita positiva, la perdurante crescita
delle economvie emergenti di Cina e India,
e, infine, i primi timidi segnali di ripresa
dopo il “lungo somno’ del (Happone, per
poi annunciare la pubblicazione alla fine di
questo mese dei risultati finanziari del 3°
trimestre del 2013 e le previsioni peril 4°.

“Le riforme strutturali avviste a partire dal
2012 stanno pian piano dando i loro frutti.
Abbiamo anche osservato ritorni maggiori
del previsto dalla riduzione delle spese
per il carburante conseguente 1’adozione
dello slow steaming. I nostri ricavi hanno
recuperato terreno e nel 2014 supereranno
addirittura le stime fissate nel nostro piano
irienmale ‘Ponte verso 1] Puturo’, entraio
nel suo ultimo anmo, a conferma della
dedizione cui il management si & impegnato
a proteggere la compagnia dalle ricadute del
collasso dei trasporti marittin. Ma, daqui in
avanti, dovremo passare da un atteggiamento

difensivo ad un’impostazione offensiva, per
fronteggiare la concorrenza internazionale.
Sarh percid essenziale, al fine restare in
gioco, mettere in pratica cambiamenti
radicali nella nostra struttura e nel nostro

io tradizionali” ha premesso il
capo di “K” Line, proseguendo: “Nel 2013
abbiamo ricominciato ad investire ordinando
8 grandi navi per il trasporio di auto [vedi
box]. Per quanto riguarda le rinfuse secche,
stiamo costruendo una grande bulker per i
minerali ferrosi che consumerd il 25% in
meno di carburante. Nel settore dei prodotti
energetici, nel 2013 abbiamo acquisito 3
contratti per gasiere LNG e prevediamo di
assicurarci quelli relativi a un progetio legato
allo shale gas. Quanto alle tainer,
abbiamo ordinato 5 ULCV da 14.000 TEU

previste in consegna tra il 2015 e il 2016”.

“K” Line ha anche messo in cima alla sua
lista di priorith il consolidamento delle
attivith logistiche in Asia e Oceania nonché
i quelle a supporto dell’esplorazione e dello
sfruttamento (B&P) di giacimenti offshore
{navi da perforazione, FPSO e unith per i
lavori di costruzione subacquei) nel Mare
del Nord & in Brasile.

Con il suo piano ‘Non
Solo Shipping’ NYK
cerca di contrastare gli
effetti controproducenti
delle 3 M

Anche il presidente di NYK, Yasumi
Kudo, ha pronunciato il suo tradizionale
discorso di auguri per I’ Anno Nuovo.

“Nel corso del 2013 abbiamo dovuio far
fronte a un mercato lento e a prezzi del
carburante cosiantemenie elevai. Cid
nonostante siamo tornati in attivo con
un utile di 25,6 miliardi di yen nel primo
semestre dell'anno fiscale m corso,
grazie aghi sforzi proattivi dell’intero
gruppo mirati a ridurre consisteniemente
le cosiddette 3 M [dal giapponese
mucda (aiivitd senza valore aggiunio),
mura (squilibri nella produzione o
nelle atovith lavorative) e muri (oneri
eccessivi)]. Abbiamo dato grande enfasi
alle economie sul carburante e tah sforzi
hanno superato quelli mirati alle astivita

di vendita, in cui abbiamo posto I’ accento
sulla stabilitd a lungo termine” haesordito
Kudo, facendo subito riferimento al
piano industriale a medio termine della
compagnia di navigazione giapponese
denominato ‘Non Solo Shipping’ (More
Than Shipping) 2013, da completarsi
entro marzo prossimo. “L’arrivo della
recessione globale nel 2008 ha posto fine
alle eccezionali condiziomi di mercato
che ci avevano consentito di produrre
utili semplicemente facendo viaggiare
le navi, costringendoci quindi 2 cercare
un modo di sopravvivere e di trovare le
risorse per sostenere una crescita fomra.
Abbiamo cercato di dare applicazione
all’obbiettivo di rafforzare le mnostre
attivita al di fuori dell’armamento
e sul mercato delle complesse navi
specializzate che richiedono standard
di sicurezza e soluziom tecnologiche

estremamente avanzati: in altre parole,
rami di attivitd che richiedono maggiori
competenze umane e in cui, percid, &

pit difficile entrare. Una nave per le
perforazioni e una FPSO hanno riscosso
un elevato tasso di utilizzo, producendo
cosl utili, e abbiamo ricevato ordini per
un nuovo progeito che prevede altre 2
unith. La joint venture per le petroliere
di mrasbordo Knutsen NYK Offshore
Tankers AS (KNOT) hapreso il viae sta
portando a casa con successo contragti
a lungo termine che produrranno veili a
partire dall’anno fiscale in corso, mentre
Ja KNOT Offshore Parmers LP & stata
quotata alla Borsa di New York” ha poi
proseguito Kudo.

“Per quanto riguarda I'LNG, NYK si
& posta oblettivi diversi dal wasporio
sulle tratte oceaniche & si & inserita nelle
parti alta e media della catena logistica
svilippando giacimenti di gas in
Australia e partecipando ad un’iniziativa
legata allo shale gas in Nord America,
progetti che prometiono entrambi
ford ritorni economici e simergie con
le tradizionali attivith di trasporio
marittimo del gas naturale liguefatio. 11
fatto che le nostre attivitd offshore siano
divernite core business stabile e a Tungo
termine rappresenia un grande sBCCEsSO
per il piano ‘Non Solo Shipping 2013
ha sottolineato il presidente di NYK.

La logistica non marittima, in cui NYK
era enirata per differenziarsi dalla
concorrenza, & ormai diventata un
settore di primo piano per la compagnia
giapponese, con una notevole crescita
sopratmutio in Asia. Tottavia i profitt, che
avevano raggiunio i 9,2 miliardi di ven
nel 2011, si sono quasi dimezzati nel 2012
(4,7 miliardi) per crollare ulieriormente
a 500 milioni nel 1° rimestre del 2013,
in conseguenza del brusco calo delle
esportazioni dal Sol Levanie per via
aerea (gih punia di diamante della ex
Yusen Air & Sea Service Co Lid) e deghi
oneri legati agli investimenti necessari
ad espandere le auwivita di NVOCC,
uno dei punt deboli della recentemente
costitmita Yusen Logistics Co Lid. “Per
diventare spedizionieri mternazionali

dobbiamo disporre di tre funzionalith
di base: spedizioni via aerea, spediziom
via mare (come NVOCC) e servizi di
logistica a contratto tra cui spedizione,
immagazzinaggioe operazioni doganali”.
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I servizi di logistica awromotive di NYK,
che comprendono termial per auio e
il Joro trasporto terresire, gih ritenud
un modo per assicurarsi conratti i
spedizione intercontmentali e per ridurre
i costi generali, sono ora diventati un
centro di profitio.

Per tormare al tema principale
dell armamento, Ja soluzione messa
campo da NYK & stata quella di ntilizzare
le stesse navi ma di trasporiare Je merci
in maniera piii sicura, affidabile e tuttavia
piti economica della concorrenza. “Per
raggiungere questo fine dovremmo
impiegare navi non oberate dalle 3 M,
facendo leva snlla nosira competenza
operativa, le nostre abilith tecniche
e un'accora sirategia di vendita” ha
sotiolineato Kuda.

Un esempio pertinente di quanio sopra &
costimito dallo Bagle Project per 1 serviz
di linea, in cui ogni container viene
fratiato come una nave, si numMizzano
gl spostamenti di container vuot, e
si applicano adeguate addizionali alle
tariffe di erasporto per merce destinaia a
localitd da cui non pud essere evitaio il
viaggio di ritorno 2 vuoto del container
stesso.

La controllata Crysial Cruises Inc, attiva
sopratiutto sui mercati americano ed
europeo, aveva patito le conse

di tariffazioni poco flessibili. “Abbiamo
operato dei cambiamenti di rilievo
praticando sconti sulle prenotazioni in
largo enticipo e alzando il prezzo dei
bighetti acquistati all'ulimo mimto per
le crociere pill gettonate. Il risultato & che
sia il tasso di occupazione che i provent
dalle vendite sono aumentati, garantendo
un ritorno all'utile.

Le grandi portarinfuse di NYK, sia solide
{(Capesize} che liquide (VLCC), hamo
consistentemente accresciuio il loro giro

di affari grazie a contratti a lungo termine
realizzati in collaborazione con terze
parti in Asia e nei Paesi emergenti.

La crescita di MOL da
moderata a fremente:
tutti in coperta per
creare il futuro!

Nel radizionale discorso augurale per il
2014, il presidente di Mitsui OSK Lines
(MOL}, Koichi Muto, ha ricordato che,
secondo 1l calendario giapponese, questo
sard I'Ammo del Cavallo: “Proprio come
Pegaso ascende veemente al cielo, voghio
che quest’ amno sia quello m cui il gruppo
MOL navigherd le acque tempestose dei
sette mari per crescere ancoral”

Il prossimo aprilk la compagnia

gigpponese celebrerd
contemporaneamente il 130-ermale della
sua fondazione, 1 S0 anni dalla fusione
tra le due componenti originarie, Osaka
Shosen Kaisha (OSK Lines} e Mitsui
Steamship, e i 15 anni dalla nascita della
mova MOL dalle nozze tra Mitsui OSK
Lines e Navix Line.

“All'inizio di un anno cosi importante
noi proseguiamo nel solco della nostra
storia e della nostra tradizione ma, al
contempo, affrontiamo wmte le sfide
presenti senza costrizioni mentali
nell’intento di evolvere in sintonia con le
esigenze di una nuova era. Se guardiamo
all’anno appena trascorso, vediamo che
Peconomia giapponese ha infine iniziato
a dare segnali di speranza per uscire da
una siazione di deflazione durata mold
anni, un risultato che si pud attribuire alle
politiche economiche attuate dal governo
guidato dal premier Abe, ovvero le
cosiddette ‘tre frecce della Abeconomia’.
Nel 2013 MOL si & rimessa al passo
per ritornare a produrre utili scagliando
due frecce di propria concezione: le
Busmess Stucture Reforms (BSR) e
la riduzione dei costi operata ad un
livello completamente diverso dal
passato. QQuest’ammo toccherd alla nostra
terza freccia — la strategia di crescita —
misurarsi con la realtd del mercato” ha
concluso Muto.

Yusen, braccio
logistico di NYK,
espande le operazioni
automotive a Duisport

Yusen lopisice sta espandendo
il proprio eminal  leresite 3
Driisburg  (Germemia) per 26000
iy complessivi ripartin su 3 nuove
strutiure che andranno ad aggiungers
o 5 magaezivi esisient, perun iotale di
68 000 g destinad all’ sccorpariento
delle mevci e alle concegne jusr in
fime agli stabilimenii ewopsi &
assemblagpio  veicolh di svaian
formion nella caiena produltiva.
I propetio comprende un magazzing
completarmenie scalfalan Jdi 10000
o] & un aliro, di 6.000 mg, destimatn
glle merci pericolose,. NYE sanh
cosl 1l primo formiore di servin
logistici piapponese a disporre i uma
propria sirutiora destinain alle mers
Duisbure & 3l mageior  ermimal
terresire del momdo & comprende
9 termimal coniminer ocollegan 9
Boverdam e Anversa da ferrovia
canali & sicade, Yusen ha foiziako qui
le sue awrith nel 1999 & possiede
aliri gramdi venini di distribuzione i

& e componen da assemblave.
sue stulure formiscono  unarpd
garena di servizd logistict & conim
compresi i servin o magacsi

investimenti in gasiere
LNG e su attivita
offshore

La simmiegin i crescile per il 2014
menzionats dal presidenie di MOL
Kaoichi Moo, prevede imvestimentd in
gasiers LN e n awtivith offshore,
“La nostrn principale priotiid soi
quella di defirdve 1 ponti chiave
della nosivz shmiegin i crescile
& di mpie i oonsepuenza. Dal
mornenio che non ¢ sono previsiond
8 breve termine di une crescits ded
prezzi di mercan dell"mdustrin dei
trmsportl maritimd, MOL deve fenere
d’oochio il valore appiunio che pud
generare e i servin che pub ventere)
dobbiemo  assoluternente dedican
a perfenionare e noste competenze
1 questi setiori. Per quanio tiguands
le gosiere LNG & le mtivie offshore
= rami di indusivia in orescita ch
dovrebbero penerare profitd stbili au?
lungo lermine — mvestreno le noe

tisorse  memaperiali per @spande;

carrier di size neo-
Panamax per “K” Line

1" Line ha ordinaio slive 4 navi per
il tasporio di nolo di calegoria neo
Paramax  (con  larghezea massing
h 373 meiriy che le verrmo
consegnale  dopo 1l complelamenio
dei lavor di ampliamenio del Canale
pentroamericany, le o nuove chiuge
dovrebbero entrare in funzione nel 2015
La costrazione delle car carvier & slala
affidata 1 canbierl mapponsst Shin
Kurushovm Dockyard Co Lid ¢ Japan
Marine Uniled Corporation, che pid
svevano i poriafoglio le 4 gemelle
ordinate lo scorso setiembre,
Com 1 loro 200 meir di longhezza fuor
lntio tpici delle odieme car carrier
una misura standard per le banchine
siapponesi — ma pin larghe, le noove
navi godenno di magciore siabilith
ed efficienza nei consumi rispelio alle
situali consorelle da 6,200 sulomobili
squivalendi (CELY, con wna poviais utile
diken7s00OCELL.
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