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Campostano alla sharra a Taranto per il monopolio ILVA

Chiesti 4 anni e mezzo (e 30 milioni di euro di danni, in solido coi Riva) per i vertici
del gruppo savonese, accusati di aver monopolizzato il mercato con metodi estorsivi

A quasi dieci annd dalla prima denuncia, in
settimana poirebbe arrivare la svolta per il
lungo processo che vede imputaii a Taranio
i vertici di ILVA e del Gruppo savonese
Camposiano, sccusal di aver illecitamente
monopolizzaio (con |apresunia aggravanie
dell’vso di minscce & violenze) il setiore
della raccomandazione marittima relativo
alle gpediziom destinate o in pavienza daghi
siabilimenti siderurgici della citih pugliese
(828 0 JO2006, 2 J8/2006, 230006,
n2SL2006)

La scorsa settimana infalti sono siate
presentate le richieste di condarma da
parie del pubblico ministero:
4 anmi ¢ 6 mesi per BEmilio
Riva e i fighi Fabio (latitante
in  velazione ad alirs
inchiesta) e Claudio, & per
Paolo Campostano e il figlio
Eliore, componenti il oda di
Anchor Shipping, agenzia
maritima del groppo (4 ami
e & mesi); 6 anm per Michele
Fazo, msttore di Anchor, e
Giampiero Gallina, dirigenie
ILVA; 2 anmi e 6 mesi per
Tony Livzzi, Giuliano Mallito
{eda Anchor), Vito Bisant
¢ Franco Semsoli {(cda &
Mavalsud, societh affiliata ad
Anchor). Mercoledi & prevista
la sentenza, insieme a cui polrebbe mrivare
anche 'imposizione di una provvisionale
a carico degli imputati in velazione
alle richieste visacitorie avanzate
dalle Agenzie Marittime Gemmarini
e Caffio (dal procedimenio somo nel
fratiempo wsciti, previa ransazione, GM
Trading ¢ Inamar), che, rappresentate
rispeiiivamente dagli avvocali Calo
Petrome e Stefano Caffio, chiedono un
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risarcimento di circa 30 milioni di euro di
danmi.

ILVA e Campostano sono alla sbara
perché, secondo gli accusatori, avrebbero
imposto mon solo agli armatori delle
navi da essa noleggiate direttamente (o
attraverso Anchor Chartering, societd
di brokeraggio dei Campostano), ma
anche a quelli delle navi terze (cosiddetie
navi libere) con carichi provenienti da o
destinati all’accizieria di affidarsi per la
raccomandazione marittima ad Anchor
Shipping o  Navalsud. Gli imputati
avrebbero inoltre sostenuto la disponibilith

a favore di ILVA di un terminal privato. Il
tutto, in aggiunta alla presunta applicazione
di tariffe inferiori a quelle stabilite ex
lege per le prestaziomi raccomandatarie,
configurerebbe un illecito, perché, spiega
Stefano Caffio, “viola la natma stessa del
ruolo del raccomandatario, che, in quesio
caso, finisce per rappresentare gli interessi
del caricatore/scaricatore invece che quelli
dell’armatore, come previsto dalla legge”.

Per la parte lesa non sarebbe una sufficiente
giustificazione neppure |’argomento,
sostenuto nel corso del processo, che
lindicazione di un’agenzia marittima
‘favorita’ fosse una clausola indicata e
accettata dagli armatori contraent di
ILVA, ma ad aggravare la posizione degli
accusati c¢i sarebbero inoltre le presunie
minacce di ritorsioni  (interruzione
dei rapporti commerciali, ritardi nelle
operazioni portuali alle navi, eic.) da
parte degli stessi a danno degli armatori
eventualmente reticenti (da cui il ramo
penale del procedimento).
Una situazione che secondo
Caffio troverebbe riscontro piil
che nelle testimonianzerese da
rappresentanti di compagme
armatoriali, tmorose in
generale di possibili negative
conseguenze  economiche,
in una serie di passaggi di
denaro cospicui da Anchor a
ILVA, certificati dai bilanci
1998 & 1999, “una sora
di commissione sul potere
pagata dai Campostano «
Riva”, e nell’evoluzone
rapidissima e netta dei traffici
siderurgici di Taranto, che
fino alla privatizzazione
delle acciaierie erano
sostanzialmente divisi in due meta uguali:
“ltalsider si affidava per 'agenzia delle
navi noleggiate direttamente (mediante

la controllata Sidermar) a Gemnarini,
mentre per le “navi libere’ (mediamente
500 approdi I’amo) il mercato era aperio e
diviso fra una decina di attori. Con I’ arrivo
dei Riva, Anchor & passata in brevissimo
tempo da una ventina di approdi ’amo a
diverse centinaia, non solo prendendosi il

50% del mexcato facente capodirettamente
a ILVA, ma arrivando a coprire una quota
i mercato complessiva superiore al 90%
(del 100% nel 2012), con una conseguente
e proporzionale esplosione del fatturato™.
Con una nota 1 vertici del Gruppo
Campostano i sono detti meravigliati ed
esterrefatti delle richieste del pubblico
mmistero tarantino, definendo “surreal”
gli addebiti a proprio carico. Rimarcata
la reputazione professionale nazionale e
internazionale del Gruppo, la nota attacca
wtte e tre le accuse mosse: “Anchor
Shipping, unitamente ai suoi collaboratori,
non ha mal riferito ad alcun soggetio
operatore del settore la circostanza secondo
cui ILVA avesse un terminal privato presso
il porto di Taranto”. Questo perché la
suddetia civcostanza sarebbe stata “risibile,
essendo noto a tuth gli operatori del settore
che i terminal sono affidati in concessione
alle societh che li utilizzano®.

Per quanto riguarda 'accusa di dumping
“Anchor non ha ma praticato prezz
inferiori a quelli stabilite dalle tariffe
previstedalle lepge, circostanza facilmente
deducibile dalla copiosa documentazione
aziendale e, comumque, depositata nel

procedimento penale di cui sopra”. Infine
“Anchor Shipping non ha mai intimidito
attraverso presumte minacce armatori efo
altri soggetti, né 1 signori Campostano e
né 1 collaboratori del Gruppo Campostano
avrebbero potuto rivolgere tali presunte
intimidaziom, non polendo essi disporre
dei rapporti che ILVA riteneva di avere
o non avere con alcuno (...). I signori
Campostanoe i loro collaboratori polevano
interloquire solo quando gli armatori efo i
noleggiatori si fossero rivolt a loro per
agenziare le navi e certamente non prima,
non avendo prima di tale momento alcun
titolo ad interloquire con gli armatori o
noleggiatori”.

L'auspicio del gruppo savonese & che
le mediaticith dovuta al coinvolgimenio
di ILVA e dei Riva non incida e che 1
gindici “possano pill ragionevolmente
valutare le prove addotie dalle difese e
risolvere la vicenda in esame, nonostante
la particolarita della sede giudiziaria nella
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quale s svolge il procedimento penale di
cui sopra e che vede interessati anche per
altre vicende pill rumorose 1 gignori Riva”.
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Evergreen minaccia di
lasciare Taranto

Taranto - La compagnia lamenta 1 ritardo
nel dragaggi e ora incombe 1o spettro del
trasferimento dei traffici al Pireo

Taranto - Se non ¢f soranne garanzie sulle fine of 31
dicembre 2015 dei lovor alla banching del Molo
Polisettoriale, Evergreen potrebbe abbandonare
Taranto. E la spada di Damecle che pende su
Sergio Prete, Commissario stroordinario perle opers
e | lavor delio scalo puglese e presidente

del' Autoritd porfuale, che si é speso per
concretizzare I' "Accordo per lo sviluppo dei traffic
containerzati nel porto di Taranto®, sottoscritto o
giugno 2012 tra diversi minister, entilocall e soggetti
privati.

A Taipel, guartier generale di Evergreen,
starebbere volutande la cosa seriomente. Sembra
infattl che nel 2014 1l servido Uam, che oggl collego
il Nord America ol Mediterraneo via Asia, sard
diviso in due linese: Fem [Far East Mediterranean)] e
Prw [Pacific North West]. Fem potrebbe scalaore
Taranto, oppure essere dirottato al Pireo, propric
come avvenne nel 2011 per la ineg Ces. «RQuesto -
offerma Prete - & un fatto o nolignoto e

chiederemo chiarimenti a Evergreen. Credo che
questa scelta sia condizionata dalla permanenza a
Taranto di Tct e Evergreen, visto che ancora oggi
non abbiamo definito il testo del'addendum
al'accordo del 2012, Ma siamo molto vicinb.

Evergreen, che insieme a Hutchinson e Gsi detiene
le quote diTaranto Container Terminal (Tct) ha pil
volte manifestato la sua insofferenza per le
lungaggini burocratiche. Prete conferma: «Rispetto
al termine di 24 mesi indicato nell'accordo del 2012
siamo in ritardo. Una volta verificata I'impossibilita
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di realizzore le opere in due anni, visti alcuni ritard]
nelia fase operativa - come T drogaggi -sié
raggiunto un accordo sul cronoprogramme. |l
problemn & che [‘'operatore chiede, cosa dal
punto di vista commerciale assolutamente
legittima, una garanzia che il termine del 31
dicembre 2015 venga rispettaton.

Una certezzo che Authority e govemo hanno
difficoltd o riconoscere per via delle lungaggini
della burccrazio. A ¢id va aggiunto 1 ischio di
possibil rcorsi sulle gare, eQuesto - afferma Prete -
non potrebbe essere un motivo imputabile
all'amministrazions, ma Evergresn ritiene che
gebba assers escluso dalle cause che fanne venir
rmeno [ terming inderogabile del 31 dicembre 2015,
Chicramente per la parte pubblica sarebbe un
impegno abbastanza importante, soprattutto
perché non dipende pit direffamente da un solo
enten.

Che cosa accadrebbe se Evergreen decidesse di
abbandonare Taranto® «Da parte pubblica -
nsponde Prete - ¢l sarebbe un disagio legato
soprattutto all'occupazione diretta di Tet e o futte
le attivitd colegate ol container. Ritengo perd che
I pricrtds sia 'adeguamento del porto, cireostanzg
su cul il govems ha garantito prescindendo dalla
presenza di Evergreen. E chiaro perd che I
soluzione ottimale per tutt! & condividere con gli
attual operator un percorse di sviluppo. L'ausplicio
& quindi che sl riesca o roggiungere
immedictamente un accordo sull’addendum, e for
fronte alle richieste del’ operatores.

Il cronoprogrammd prevedes lo consegna di 1.200
metr di banching entro dicembre 2015,

Sullo sfondo ci sono anche le ripercussioni
sull'occupazione. Sono gid1 500 i lavoratori Tct
inferessati da pib di un anno alla cassa
integrazione. A ottobre i sindacati hanno indetto lo
stato di agitazione culminato nello sciopero di 24
ore dello scorso 13 novembre, Chiedono di
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conascere i piano Industricle definitive sia per la
fase transitoria legota ollfinfrostrutturgzione che per
guella immedictamente successiva ¢l
completamento dei lavor,
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E il segretario generale richiama all’impegno per il corretto funzionamento dell’ente

NAPOLI - Perdura lo stato di agitazione dei lavoratori dell’ Autorita Portuale di Napoli, riuniti dal 25 novembre scorso nel
salone del Comitato Portuale.

| lavoratori denunciano la “reiterata, grave e irriguardosa condotta tenuta dal commissario straordinario Luciano Dassatti che si
nifiuta di ncevere wati, dipendenti e dirigenti dell’APN™.

L’assemblea ha deciso di presidiare ad oltranza la sala del Comitato Portuale, eleggendola a luogo simbolico deputato a
rappresentare le legittime e inascoltate istanze dei lavoratori.

In auwesa di ulteriori sviluppi. ha programmato per lunedi 9 dicembre 2013 alle ore 10 un incontro con le segreterie confederali.
regionali e ternitoriali.

Sul delicato tema. il segrentario generale dell’ Autorita portuale Emilio Squillante ha dichiarato: “In relazione ai numerosi articoli
di stampa pubblicati in questi giomi ribadisco 1'impegno di sempre di tutto il personale della segreteria tecnico operativa, senza
distinzioni di sorta, a sostenere le attivita portuali e le imprese che. in questo momento di forte crisi. necessitano di essere
assistite al fine soprattutto di mantenere i livelli occupazionali e proiettarsi verso certezze di sviluppo.

“Gli articoli apparsi sulla stampa non possono e non devono condizionare il corretto funzionamento dell’Ente. La legge n. §4/94,
infatti, non consente ingerenze esterne sull’apparato dell’Ente se non da parte dei soggetti istituzionali a cid deputati. Ogni
condizionamento esterno, pemanto, sara contrastato nelle sedi competenti. Siamo doverosamente concentrati sulle grandi
opportunita che il porto di Napoli deve cogliere e non intendiamo nel modo pit assolute farci distrarre dagli obiettivi prefissati
nel rispetto anche di tutte e procedure previste dalla legge™.
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Roma - Le associazioni del cluster marittimo
hanno scritto al premier Letta

Roma - Le associazioni Assopori, Assologiscc
Assilerminal, Federagend e Fedespedi, hanno scritto
und lettera di denuncia al prermier Enrico Letta
contro la possibile concellazions della Diregione
generdle dei Porti. Attraverso i porti, si legge nella
nota, transita mediamente I'80% delle menci
imporiale e esporiaie dall’lialia. | porti producono
ricchezza, occupazione & 146 miliardi di gettito perle
casse dello Stato @ sono indicati con chiarezzo
senza precedenti dall’Unione Europea come la
risorsa strategica essenzicle per innescare una
nuova ripresa economica. La Grecia, proprio per
sfruttare questa risorsa, ha dato vita in queste
settimane ad un ministero del Mars.

Secondo le associazioni di categoria, I'ltalia, in
totale controtendenza, vuole azerare nel ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti, proprio
Direzione generale dei Porti, cancellondola e
assorbendola sotto altre competenze
amiministrative.,

¥Ci permettiame di segnalarle - si legge nella

lsttera firnaia dai prasidenti di Assoporti,
Assologistica, Assirerminal, Federagenti e Fedespedi
- quella che a nol suona Ron tanto come una
contraddiions, ma come la premassa. cerfo non di
bucn auspicio, per tomare a disperdere occasioni
imporanti di dlancio economico del Paese,
sottovalutando una volra di pib realid e
poterdalitd di un settore, quello dei porti e del
rricare, che per le loro specifichd, richiedono
un'attenzione costanie e professionalitG miraien,

Secondo Il mondo portuale, la possibile
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sopprassions, rappresenierebbe uvna conaddizione
doppla rispetto alle dichiorazioni sia dello stesso
presidente del Consiglio, sia del ministro delle
Infrastrutture, che in pib di uno occasione si sono
asprassi sulla necessitd di sostenere questo settore
& renderlo, coma accads in gran parte dei Paesi
evropei, colonna portante del sisterna economico

nazionale,
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“No alla soppressione della Direzione Generale per i porti”

Il cluster marittimo chiede a Lupi di rivedere il provvedimento che
aggraverebbe I'“indebolimento della rilevanza politica del settore”

Confitarma, ANGOPL,
Assorimorchiatori, Fedepilof,
Federimorchiatori, Federpesca
haono indirizaake 8l Ministro
delle  Infrastrufture e dei
Traspori Maurizio Lupi una
letiera nella quale chiedono &
riconsiderare un regolamenio in
via i definizione che prevede,
come misura per conitnere 1a spesa pubblica,
anche la soppressione della Direzione Genersle
per i porti, diretta da Coslowe Caliends, con
le relative compeienze suddivise quindi tra Ta
Direzione Generale dighe ¢ infrastrotivre idriche
& la Direzione Generale trasporio marithimo ¢
per vie d°acqua inkcme (atiualmente guidala da
Envico Marvia Pujia).

I proveedimento, per le associmiom &
categoria, “comporierebbe un conoreto rischio
di disperdere le professionslifh creale dursnie
questi anni in un ambito ceriamente strategico
perl’econonmiadel Pacse™ & genererebbe orificita
come guella & “indebolire la rappresenianza
degli interessi del setiore nelle sedi istituzionali

curopee ¢ internazional” ¢ &
pregindicare la collaborazions
fra gh organi del Ministero ¢ il
Comeando Genersle del Copo
delle Capitanerie & Pordo,
strurmentl rilenuli “essenziali”
per garantire sia Ia sicuncz2a che
Tefficienza dei porti nazionali.
A sostegno delle proprie ragiond,
le sei associazion riportano anche un inlervento
approvaio dalla IX Commissione della Camera
(Trasporfi, Posie ¢ Telecomunicaziond), nel
quale s soliolinea come, per il brasporio
marittimo e 1 pori, *Vorganizzazione
rinisieriale ativalmente vigenie risulla adeguata
ed efficace”™, che 1a proposta & riorganizzazions
“risulia in evidenie conbraddizione con gl
obiellivi i sostegno dell’economia del Pacse”™
¢ quindi “impegna i1 governo a non adoliare
risure che comporierebbero Ta disarficolazione
¢ lo spaechetiamento delle compelene relabive
al setiore”™.
Himili le conclusioni delle sel associszion,
le quali - dopo aver soliolineato che processi

di ristrutturazione & questo Gpo dovrebbero
“esseve oggelio & costruttivo confronio con le
rappresentamze deghi operatori del seltore™ —
chiedono a Lapi i rivisitare il regolamento.
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A rischio la direzione
generale per i Porti

Roma - Le associazioni di categoria in
allarme: wAllo studio del govemno la
soppressione della Direzione generale dei
ports

Roma - Le associazion Angopl, Asserdmaorchiciond,
Conflirme, Fedepliofl, Federdmorchiokord e
Fedepesca hanne scrifio al Minlksiro delle
infrasirutiure e del Imspor rendendo noto che
sarebbe in via di definizione un nuovoe regolomento
che prevede lo soppressione della Direzione
Generale per | porl, con ['attribuzione delle relative
competenze suddivise fra la Direzione Generdle
dighe ed infrastrutture idriche e Ia Direzione
Genergle frasporto morttimo e per vie d'acgua
inteme,

& Per guanto conceme [ porti . scruivono le
associazion! in un comunicato -, la nattribuzione del
complti fine ad oggl svoltl dalia Direzione Generale
per i portl comporterebbe un concretfo rischio di
disperdere e professionalitd create durante questi
anni in un ambito cerfamente strategico per
Feconomia del Paese, con 'ovvia conseguenzyg di
determingre le sequenti criticitd: -indebolire I

rappresentanza degli interessi di settore in tutte le
sedi istituzionali europee ed intemazionali; -
pregiudicare il proficuo colloquio e la fattiva
collaborazione fra gli organi del Ministero ed il
Comando Generale del Corpo delle Capitanerie di
Porto, strumenti rivelatisi essenziali, nel corso degli
ultimi decenni, per garantire sia la sicurezza che
I'efficienza dei porti nazionali.

Sull'argomento & intervenuta anche la IX
Commissione della Camera del Depuiafl che, con
l'ordine del glomo A.C. 1866/1X/1 del 5 dicembre,
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impegna 1| Governe a non adottore misure che
comporterebbero lo disarticolazione e o
spacchettamento delle strutture e delle
competenze relative ol settore marnttime-portuale
e la soppressione dela Direzione generale dei porti.

Bal sito wew confitarme it @ possiblle scaricare
testo completo della lettera e I'Crdine del Giomo
X Commissione Camera Deputati,
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Gigantismo navale, le
soluzioni peri porti
italiani

Genova - Il convegno o Palazze San
Giorgio, sede dell' Authority. Mero:
wAmarezza per la bocciatura
dell'emendamento sulla modifica delle
legge delle Autoritd portuali

Genova - | gigantismo navale e le possibill soluzoni
gda propore per o porfualitd taliona. E' ancora in
corse i presentazione e o discussione pubblica del
libro “Boanche e crisi — Dal petrolio o confainer”
nalla sede dell’ Autoritd portudle di Genova {nelia
foto un momento delia discussione). Alla favola
rofonda sfanne parfecipondo: 'aulore del libre
Sergio Bologna, Storico & Consulente di impresa:
Ferdinando Fasce, Universiid di Genova Luigi Merdo,
Avtorit poriuale di Genova Luigl Negn, G.1.P.
[Gruppo Investimenti Porluall) Maria Elena Perefl,
Casso Deposifi Presiii Conduce & modera lo
discussione: Glan Enzo Ducl, Associazione Agenfi e

Mediaiorl mariiiml dl Genova.

A margine del convegno il Presidente dell’ Authority
Merlo ha espressc amarezza per lo stop all’
emendamento alla legge di stabilitd per la
modifica della legge sull'ordinamento delle Autoritd
portudli, presentata da Roberta Oliaro, deputato
di Scelta Civica. «l.'emendamento per le Autoritd
Portuali non & passato perché essendo giudicato
una homa troppo specifica di materia & stato
cassato - commenta Luigi Merlo a margine
dell'incontro sul gigantismo navale -.Probablimenie
dovrd essere Inserfia come noma ad hoc nella
legge dl fforma o In una noma specilale

dedicaka. Nel frattempo, in questi giomi, ci sono
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sentenze che devono uscire 8 vadiomo che cosa
succedeards. Resta, da parte del presidente dela
port autorithy genovese un pd di delusione per la
bocciatura dell'emendamento. cAuspicavamo che
il govemo & i1l parlamento prendessero
consapevolezza delo guestione - ho concluso
Merio - per rafforzare 'autonomia delle autoritd
portuals.
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Zim, trattativa con la
Gé Alliance

Genova - La compagni sraeliana Zim
Integrated Shipping Services ha confermato
diavere in corse una frattativa con lo Gé
Alliance [Hapag-Lloyd, NYK ed OOCL] peri
traffici fra I'Asia e la costa est degli Usa.

Genova - Lo compagni sraeliana Zim integrated
Shipping Services ha confermato di avere In corso
ung trattativo con ko Gé Allionce [Hopag-Lioyd,
NYK ed QOCL] per i trafficl fro FAsia e la costea est
degl Statl Uniti e per le rotte tronsatiantiche. La
nuova struttura del servizd, annunciato nel giomi
scorsi dalla Gé Alionce, dovrebbe essere effettiva
dal secondo timestre del 2014,
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La G6 Alliance affila le armi per fronteggiare la P3

Il prossimo anno i sei partner della Grand Alliance lanceranno una serie di
nuovi servizi per non lasciare campo libero a Maersk, MSC e CMA-CGM

Come era lecilo aspeltarsi, in atlesa che le
autorith antitrust di mezzo mondo diano il
loro via libera alla costituzione della P3,
i principali competitor di Maersk, MSC e
CMA-CGM non sono rimasti a guardare.

La G6 Alliance — costituita dai membri
della Grand Alliance (Hapag-Lloyd, NYK
e OOCL) e da quelli della New Wold
Alliance (APL, Hyundai, MOL) —, hammo
infatti annunciato 'intenzione di estendere

ulterioomente la  loro collaborazione
incrementando il numero di servizi offerti
al mercato per arrivare a coprire tutia la
divetivice East-West, cosi come dowebbe
fare, secondo gli anmumci dei mesi scorsi,
anche le P3, impiegando 240 navi per
collegare 66 porti in Asia, Americhe ed
BEuropa.

Fino ad opgi la 36 era presente con propri
servizi sulle roite Euwropa-Far East (da

marzo 2012) e Far Fast-Fast Coast degli
USA (da maggio 2013}, a cui - con questa
decisione — si aggiungeranno, a partire dal
secondo trimestre 2014, altri 12 loop che
collegherarmo con 76 navi 27 porti asiatici
e nordamericam (West Coast), ¢ ali §
serviz (inclusi due pendulum) con 42 navi
sullerotte transpaci fiche che cormetteranno
25 porti degli USA, del Canada, Panama,
Mexico, Olanda, Gran Bretagna, Francia,

Belgio e Germamia.

Per partire con questi progeti — a cui,
secondo alcune testate internazionali,
potrebbe aderire anche la compagnia
israeliana ZIM, pur non facendo parie
della G6 Alliance — sark necessario
anche per i competitor della P3 otienere
le necessarie autorizzazione antitrust,
che tuttavia — osservamo gli amalisti di
Dynalmar — la G6 gi ha per altre linee che
collegano le medesime aree geografiche:
non dovrebbero, quindi, esistere particol ari
impedimenti ad un’estensione delle stesse.
Scendendo pid nel dettaglio la G6, che
- come farh anche la P3 — continuerh a
commercializzare in modo autonomo i
propri serviz, una volta implementati gli
up-grade armunciati coprird tutti i traffici
East-West con 6 network di serviz,
impiegando complessivamente 231 navi
per una capacith complessiva di 1,6 milioni
di TEUs e una capacith media per nave di
7.300 TEUs.

Confrontando questi dati con quelli relativi
alla P3, Dynamar evidenzia come, a fronte
di un medesimonumero di serviz, Maersk,

MSC ¢ CMA-CGM impiegheramno 248
navi per una capacith complessiva di 2,7
milioni di TEUs, e una capacith media per

nave pari a 11,000 TEUs.

La principale differenze risiede proprio
nella capacith media del tomellaggio
utilizzato, che va da 7.300 TEUs della
G6 agli olre 11000 TEUs della P3:
quest’ultima disporrh infatti di un numero
molto maggiore di portacontainer ULCS
con capacith superiore ai 10.000 TEUz e
potrh quindi beneficiare di minori costi
operativi grazie alle ormai note economie
di scala che queste maxi-poriacontenitori
sono in grado di generare per gli armatori.
In uma sorta di auspicio e “consiglio’ alla
G6, gli analisti della societh di consulenza
olandese suggeriscono di evitawe una
darmosa “guerra’ al ribasso sul valore dei
noli, e tantomeno una corsa ai cantieri per
ordinare naviglio con maggiore capacith,
col rischio di peggiorare una condizione di
eccesso di stiva che ad oggl & ben lontana
dall’essere risolta.

Piuttosto, secondo Dynamar, Ia
concorrenza tra P3 e G6 dovrebbe
concentrarsi sulla frequenza e sulla qualith
dei servizi, campi in cui esiste margine
di manovra indipendentemente dalla
grandezza della navi utilizzate e in cul
potrebbe nascere una gara virtuosa di cul
beneficerebbe tutlo il mercato.
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GREENZTECH

Rotterdam - La limitazione alle emissioni
prodotte dalle navi, in particolare quella
prevista a partre dal 2015 nelle aree Seca
[Sulphur Emission Controlled Areas: 0,1% di
zolfo nei fumi} nel Mare del Nord e nel
Baltico

Rotterdam - La limitazione alle emissioni prodotie
dalle navi, in m@m@@@r@ quella prevista a partire
clal 2015 nelle ares Seca [Sulphur Ermission
Controlled Araeas: 0.1% di zolfoe nei fumi) nel Mares del
Nord e nel Baltico, mette sempre pib di cattivo
umore gli armatori. Secondo le stime presentate al
Mareforum di Rotterdam, che si & tenuto martedi
presso I'esposidione Buroport, | costi globali di
refitting ammonterebbero a 50 miliardi di suro. Le
banche - ¢'era Abn Armvo - nicchiano sui
finanziamenti o operazioni di guesto tipo ma
soprattutto, e la tesi delle associazioni di categoria,
i carburanti raffinati costane troppo e la loro
produzione non sarebbe in grado di soddisfare o

richiesta del'amamento. Per questo | rapparti tra
amaton e Unione europea si sono imgiditi, con
I'accusa dei @ri’rw‘ di secondi di creare un settore [“il
pil regolato al mondo” dice Tineke Netelernbos, la
prasidente degli amatorn olandesil con troppe
nome, che perd non colpiscono nel segno. Che
amaton ed asperti del settore fossero d'accordo
su questo punto non ¢'eranc dubbi, ma &
interessanie la provocazdons lanciaia da George
Grafsos, a capo dellka "Nes”, I’st@@i@’ﬁ@ cdegli
amnaton greci, Secondo Gratsos, le emissioni di zolic
hanno una loro utilia.
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WPrermesso: & importante capire che la protezione
del’ ambiente & nell'interesse di tutti, il primo
obiettivo & la riduzione del riscaldamento globale. 1
problema & che alcune nomme di tutela ambientale
vanno esattamente in segno opposto. In
particolars, paro delle emissioni di ossido di zolfon.
Argomento delicato. «Pessimo nemico per la nostra
salute, ma ha un punto debole: una vita breve,
copo due giomi si estingue. Ritengo comstta
l'istituzione delle aree Eca [come le Seca, ma
includono anchs le coste Usa, ndr), molto meno
l'idea di estendere questa limitazione in tutto i
rmondo, perché ¢i sono studi che dimostrano che la

presenza di ossidi di zolfo in mezzo all'oceano
abbassa il surscaldamento globalen.
Qual & la sua fontke?

flicio meteorclogico del R@gﬁ@
Unito, @h@ in F@I@E@ﬁ@ @QF | uragani che si sono
registrati la settimana scorsa qui in Nord Europa e
sulla costa Atlantica dell' America. ha sottolineato
chie nel corso di queste viclente tempeste non
arano presenti ossidi di zolfo in mezzo all’ Atlantico,
ponendo in relazione dirstta | due fenorr

Guesio lo dice Fuificlo melereclogico inglese.

do mi sono limitato a citare alcune ricerche
scientifiche che sono state pubblicate e quindi che
tutti conoscong, in cui si fa esplicito rferimento

all' assenza di ossidi di zolfo sopra gli occeani. Per
concludere: bisogna dlmeno prendere il fempo per
verificare le cose, visto che ¢i sono studi che

afivano a conclusioni In contraston.
L'meus@ che fanno gll ame oggi & quella di una

i business va @mﬁﬁ sola se c'é
redditivité. Per noi, alle prese col consumi delle navi
e con la stora delle emissioni, questa regola vale al
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cubo. | tuoi util dipendono dal traffico della merce:
i se il mercato rallenta o il carburante sale sei
materialmente costretto a rallentare. Al contrario,
quando hai le condizioni miglion, cioé carburante
che costa poce e mercato che tirg, vai pib veloce
per poter lavorare di pid. Queste due regole
basterebbero ad auto-regolarnantare il settores.

Lei ha una prova di questo?

iNel 1980 ricordo che abblamo avuio un
carburante estremamente dispendioso, dovuto
alla seconda crisi petrolifera. Senza alcuna
regolamentazions, senza che nessuno ko imponesss,
i cantier Burmeister & Wain di Copenaghen
costruirono navi estrermamente sfficienti con
caratteristiche tali da bruciare il 30% in meno delle
altre unitcm.

]

WNon ¢'era nessunda regolamentazione: & successo
& basta, perché il prezzo del carburante era troppo
alto @ bisognava cercare un'alira soluzicns per
andare avanti. Il mercato & il miglior regolatore. Le
naviin passato sono tomate a bruciare di pib solo
perché il prezzo era sceson.
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