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L’Europa ha scelto i nodi ‘core’ italiani

Civitavecchia esclusa dai core-port pud comungue accedere ai finanziamenti TEN-T

Il Palamento Europeo ha deciso qual 21a
mappa europea dei 9 corridoi principali
di trasporto per i quali sono stati stanziati
26,3 miliardi di ewo per il periodo
2014 — 2020. U'obiettivo & trasformare
'attuale patchwork di porti, aeroporti,
strade e ferrovie in un Trans-European
transport Network (TEN-T) integrato.
Nel complesso saranmo messi in relazione
fra loro 94 scali marithmi (con relabivi
collegamenti ferroviari e stradali), 38
aeroporti, circa 15000 km di ferovia
verrammo implementati per ospitare linee
ad alta velocith e 35 progetti transnazionali
serviranno a risolvere i colli di bottiglia.

Questo core transport network europeo,
da completarsi entro i1 2030, si fonderh
su 9 comidoi principali: due sull’asse
noed ~ sud, e sulla divetivice est — ovest
e quatiro che tagliano in diagonale il
continente. L'ultima versione approvata
dal Parlamento Ewropeo ha confermato
la presenza dei quattro corridoi che

riguardano  direttamente I'ltalia: il
Mediterraneo, 'Helsinki - La Valleita,
il Genova - Rotterdam e il Baltico -
Adriatico.

Il covidoio ferroviario Mediterraneo
collegherh trasversalmente I'BEuwropa dal
Portogallo all'Ucraina comprendendo
la linea ad alta velocith Torino - Lione &
I'attraversamento della Pianura Padana
fino a Trieste, per pol proseguire verso
Est. Il comidoio Baltico - Adriatico
attraverserh anch’esso Triesle arrivando
da Klagenfurt via Tarvisio e terminando
la sua corsa a Bologna e a Raverma. Il
corridoio Helsinki - La Valletta passerh
invece da Verona e Bologna per arrivare
a Roma e Napoli con divamazioni a La
Spezia, Livorno e Ancona. Da Napoli poi
si biforcherk: da un lato verso Taranto e
Bari, dall’alro verso Gioia Tauro e poi
Palermo, da dove proseguirk via mare fino
a Malta. L' asse ferroviario fra Rotlerdam ¢
Genova include invece lungo il suo tragitio

anche le strutture interportuali di Novara
e Milano.

Unico grande escluso da core port &
dunque Civitavecchia, una decisione che il
presidente degli europarlamentari del Pd,
David Sassoli, ha definito “inaccettabile”,
chiedendo al commissario UE ai
Trasporti, Siim Kallas, di “riesaminare la
questione”. Il giomo seguente & arrivata
perd la precisazione dell’ Autorith Portuale
guidata da Pasqualino Monti: “Il porto di
Civitavecchia fa parte della rete TEN-T
e ha pieno accesso ai finanziament
europei. Il recenie intervento dell’on.
Sassoli a Strasburgo faceva evidentemente
riferimento al ‘Core Network’, in cul
il nostro scalo, nomostante 1’'impegno

del Governo Italimo nei mesi scorsi,
non & stato incluso”. La nota prosegue
dicendo: “L'accesso ai fondi UE non &
affatto precluso all’Autorith Portuale di
Civitavecchia, come dimosira peraliro la
recente assegnazione, formalizzata proprio
dal commissario Kallas, dei 2 miliom
di euro per la progettazione del tratio
mancanie della superstrada Civitavecchia
- Orte, la cui realizzazione sarh oggetio di
una ulteriore ‘call’ da parte dell’ Authority,
insieme alla Regione Lazio, con cui, gid da
un anno, & stata attivata una intensa attivith
di collaborazione istituzionale. Inoltre, per
I’ Autorith Portuale sard sempre possibile
I'accesso anche ai fondi del ‘Core
Network’, in partenariato con altri porti
Core, come sta avvenendo ad esempio con
una proposta che sarh presentata il mese
prossimo insieme a Barcellona”.

Parallelamente all’approvazione dei nuovi
stanziamenti per il network Ten-T, il
Parlamento Europeo ha anche promosso
il programma Comnecting Europe Facility
(CEF) che stanzia circa 293 miliardi di
euro tra il 2014 e il 2020. “Lo strumento
di finanziamento contribuirh a sviluppare
ferrovie sostemibili e le autostrade del mare,
nonché a migliorare |'interoperabilithin un

momento in cui le infrastrutture si stanno
deteriorando” ha affermato Inds Ayala
Sender, lo correlatrice del provvedimento.
“Il bilancio per le infrastrutture & stato
triplicato rispetto al periodo 2007-2014.
i aspettiamo che una congrua parte dei
fondi sark utilizzata per migliorare le
infrastrutture portuali e permegliointegrare
questi nodi fondamentali della Ten-T”
ha sotiolineato la segretaria dell’Espo
(Buropean Sea Ports Organisation),
Isabelle Ryckbost, sottolineando con
soddisfazione ['attenzione prestata da
Strasburgo allo sviluppo dello short sea

shipping.
Anche Patrick Verhoeven, segretario
generale  dell’Ewropean  Communmity

Shipowners’ Associations (ECSA), ha
accolto con soddisfazione 1'approvazione
del testo legislativo daparte del Parlamento

UE: “I nuovi orientamenti TEN-T, assieme
ai nove comridoi intermodali previst,
riconoscono il ruolo fondamentale che
i port dell’UE svolgono nella catena
logistica sia europea sia globale, ma
anche come gateway per il mercato
umco. L'inclusione di tutti i principali
porti europei nelle cosiddetie reti ‘core’
e ‘comprehensive’, distribuite lungo la
costa del continente, a nostro avviso
garantirh un’efficace rete di trasporio
intermodale europea negli anmi a venire.
Come principali utenti dei porti europel
- ha concluso Verhoeven - ¢i auguriamo

che il bilancio destinato alle infrastrutture
poctuali e a loro collegamenti con
’entroterra sard sufficiente a consentire
il passaggio ad una vera reie europea di
trasporto intermodale”.

N.C.
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Corridoi ferroviari merci europei [ & 6.
L'annuncio & smnvain da REI che b
spiegaio: “Le mibrradoni necsssan
e orgardazars raspontl mermazionah di
merci (orar, sevvizt disponibili, prezn
camoni, contmi) Ora possono esser
vichiesie a questi pumbl di comtatio (O
Swp Shop), senza doverst rivolgere mi
simpol Gestord ferroviari nasonali, Tabh
sponielll garantisoono anche processs
gestiomalil unilormd & un accesso nom
discriminaiorio ai Corndod”,

Gli eponelli somo operativi sul Corridoio
I (Zeelrugpe ~ Anvernsa/Rouendam
— Duishare — Milano — Genova), con
sede m Frmoolfonie, & sul Comidoin
6 (Almerda ~ Valencia/Madrid
Swapoeza/Borcelloma —  Marsigh

Padova/ Venezia — Triesie/Capodisitia —
Lubrana — Budapeit —Zshony), con sede
a Milano,

I due Corridod merc sono siali isttuii
& aitvan secondo quanio previsio dal
Regolamenio dell'Uniome Buropea
8. 9132010, che s ohisiive di
migliorare el ficienza ¢ la competitvith
del trasponio merci su ferro alimaverso um
soordimamenio stratiuraio fra gl S
mermbri e a1 gestori dellinfrastoatiura
ferroviaria. Al dus Corridol merc
che mieressano U'laba, wa 1 vove
mdividuati dalla Commissione BEuropes,
diverterammo operanvi nel 2005 il
Corridoio 3 (Sioccolma — Malmi —
Copenaghen — Amburgo — Imebruck
-~ Yeroma — Palermio) e il Cormidoio 5
{Gdynia — Katowice — Ostrava/Ziling —
Bratislava/Vienma — Klagenfurt — Udine
= Nemezia/Triesie/Bologna/Favenna/
Gz — Maribor — Lubiana — Capodizirial
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Costa: I'importanza del sistema portuale NAPA ¢é confermata dall'inserimento in due
principali corridori UE e nei servizi della P3 Network

A Bruxelles si svolge l'evento conclusivo del progetio ITS NAPA

i «L'approvazione, la scorsa settimana a Strasburgo, dei regolamenti TEN-T che
consacrano I'Alto Adriatico come radice marittima di due dei nove corridori essenziali
europei e I'annuncio quasi ufficiale che la P3 Network (I'alleanza fra le tre pin grandi
compagme container del mondo) includera anche i porti di Capodistria, Trieste, e Fiume nei
loro servizi Far East-Europa, ci conferma che la strategia NAPA sta dando i suoi frutti, anche
se dei servizi della P3 beneficeranno solo meta dei porti dell'Alto Adriatico». Lo ha
dichiarato Paolo Costa, presidente in carica della North Adriatic Ports Association (NAPA) e
presidente dell’ Autorita Portuale di Venezia, in occasione della presentazione odierna a
Bruxelles, nella sede del Parlamento Europeo, dell'evento conclusivo del progetto ITS NAPA
che & stata organizzata dal NAPA in collaborazione con la sede della Regione Veneto a
Bruxelles e il Parlamento europeo grazie al supporto del deputato Antonio Cancian.

«L'inclusione dei porti adriatici tra gli scali di un cosi importante p]aycr come la P3 Network
- ha aggiunto Costa - & la conferma dell'interesse delle grandi compagnie di navrgazlonc
verso I'Adriatico. Ora sta a noi portare a termine tutti i progetti infrastrutturali necessari per
essere pronti ad accogliere, anche sul lato occidentale dell' Adriatico, le navi provenienti dal
Far East”.

Il progetto ITS NAPA, del valore di 1,4 milioni di euro e co-finanziato al 50% dal
Programma europeo TEN-T, ha consentito di armonizzare i servizi di Intelligent Transport
System {ITS) dei cinque porti coinvolti { Venezia, Trieste, Ravenna, Luka Koper e Rijeka)
attraverso un prototipo di piattaforma informatica comune che offra agli operatori dello
shipping un servizio integrato di import/export delle merci: un esempio concreto di
realizzazione di un'infrastruttura immateriale tra nodi logistici gia auspicato dall'Unione
Europea.

Domani la presentazione proseguira nella sede della Regione Veneto a Bruxelles con un
taglio pit tecnico e volto ad illustrare i risultati concreti del progetto ITS Adriatic Multiport
Gateway e all'analisi del futuro sviluppo delle Autostrade del Mare all'interno della nuova
rete di trasporti disegnata dall'UE.

«Per fare un buon lavoro in Europa e per ottenere risultati importanti - ha commentato
I'europarlamentare Antonio Cancian - blsogna che I'Alto Adriatico parli con una voce unica.
In quest'ottica la creazione dell'associazione NAPA & una realta lungimirante. C'¢ blsogno
comunque, di maggiore concretezza e far si che il NAPA possa parlare a nome di tutti i proti
dell' Alto Adriatico attraverso la realizzazione di accordi e la definizione di strategie. I tempi
devono essere molto veloci e non correre il rischio di arrivare in ritardo visto che dal 1°
gennaio del 2014 parte la nuova programmazione finanziaria che abbiamo approvato in UE
proprio questa settimana. Nel pit breve tempo possibile, per non perdere importanti
opportunita, bisogna presentare progetti sostenibili in termini economici, ambientali e sociali
e condivisi all'interno di una strategia comune. L'idea & buona, ma temo ritardi e accordi
dilatati. Oggi c'¢ la necessita di fare questo salto di qualita e 'appuntamento di lunedi 25
serve per accelerare in questa direzione». {84}
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L'Interporte Marche nel core network della rete trans-europea dei trasporti TEN-T

Pesaresi: la contestuale presenza del porto di Ancona e, nel comprehensive network,
dell'aeroporto di Falconara rafforza il concetto di Piattaforma Logistica Territoriale

i Interporto Marche ha evidenziato I'importanza dell'inserimento della piattaforma
mtcrportua]c marchigiana, come Rail-Road Terminal, nel core network della rete trans-
europea dei trasporti TEN-T che & stato confermato con la recente approvazl one da parte del
Parlamento europeo del nuovo meccanismo per “collegare ]'Europa Connecting Europe
Facility (CEF) e delle linee guida per lo sviluppo della rete (#af= del 20 novembre
2013). «Valuto questo risultato - ha commentato il presidente di Interporto Marche, Roberto
Pesaresi - come il riconoscimento di un impegno costante di Interporto Marche svolto negli
ultimi due anni nei confronti di interlocutori locali, nazionali ed europei. L'inserimento nel
core network anche della linea ferroviaria Bologna- Ancona come diramazione del corridoio
Helsinki-La Valletta - ha rilevato Pesaresi - testimonia la forte attenzione dell'Unione
Europea nei confronti dei collegamenti ferroviari, anche per il trasporto merci, coerenti con
una politica di sviluppo del trasporto sostenibile e dell'intermodalita. Inoltre, la contestuale
presenza del porto di Ancona nel core network e dell'aeroporto di Falconara nel
comprehensive network rafforza il concetto di Piattaforma Logistica Territoriale. Da oggi -
ha concluso Pesaresi - ritengo che sia necessario confrontarsi su una nuova progettualita che
sviluppi l'integrazione dei nodi infrastrutturali sul territorio affinché questo risultato si
tramuti in una opportunita di crescitas. {4}
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Nuovo segretario per I’Authority di Brindisi

Uincarico sara ricoperto dall’ammiraglio Salvatore Giuffre.
Intanto il Gruppo Grimaldi promette nuovi investimenti

Il sessantaqualtrenne ammiraglio Salvatore
Giuffre & il nuovo segrelario generale
dell’ Autorith portuale di Brindisi: lo ha
deciso la scorsa seltimana il comitato
poriuale con una votazione all’unanimit
{unica astensione quella del rappresentante
dei lavoratori portuali Michelangelo Greco).
Giuffré, ex commussario straordinario
dell’ Autorith Portuale di Taranto, resterd
in carica a Brindisi per quattro anni. La
nomina del nuovo segrelario generale
era particolarmente atlesa a causa delle
vicisgitudini di questi ullimi  mesi:
le precedenti candidature di Manlio
Guadagnuolo e Cosimo Casilli erano state
infatti duramente conlestate dai membni
dello stesso comitato portuale e per questo
ritirate da Haralambides.

Particolarmente entusiasta dell’investitura
e del clima di rinnovata serenitd in seno al
comitato portuale, il neo segretario Griuffrd
ha dichiarato nel corso di una conferenza
stampa: “Mi impegnerd al massimo per
metiere la mia esperienza al servizio di
Brindisi ¢ dell’Autorith Portuale. Sono
venuto qui - prosegue Giuffrd - per lavorare
e raggiungere obiettivi, dati gli enormi
margini di sviluppo che ha questo porio.
Dobbiamo adoltarein termini brevi innuovo
piano regolatore portuale che sostituisca
quello vigente, datato 1975, e predisporre
una riorganizzazione interna dell’ Authority,
mediante 1'istituzione di una divisione
dedicata al marketing, allo sviluppo
economico e alla programmazione. Quello
che & avvenuto in questo porto nel recente
passato non mi deve interessare”.

Il comitato portuale nell’ultima seduta era
chiamato anche ad approvare una delibera
di grande importanza: il recepimento del
recesso  unilaterale della Brindisi Lng
dall’accordo sostitutivo di concessione
demaniale marittima per la colmata di Capo
Bianco, finitasoltosequestroe poi confiscata
in seguito ad un'inchiesta giudiziaria. Tale

area fu concessa alla Brindisi Lng affinché
quest’ultima vi potesse realizzare le opere
preliminari ad un terminal rigassificatore.
Il recepimento dell’atto di recesso ha
determinato ufficialmente il passaggio
dell’ area al Demanio pubblico.

Haralambides, inolire, ha approfittato della
nonmina del nuovo segretario per annunciare
l'imminente azione programmatica del
porto di Brindisi, incentrata rispettivamente
sui traffici passeggeri, container, crociere.
“Abbiamo gli spaxi per sviluppare il
traffico traghetti e passeggeri associato
ad una strategia di sviluppo turistico del
nogiro territorio e c’& il capitolo traffico
container che va a toccare I’area di Costa
Morena est attraverso la nuova piastra

logistica del Consorzio Asi. Polremo far
attraccare le navi da crociera nel porio
interno presso la banchina Moniecatini,
in via di ultimazione. C’% poi il progetio
di realizzare i nuovi ormeggi sulla diga
di Punta Riso, ormeggi che potrebbero
beneficiare  di un  collegamento
diretto con 1’aeroporto del Salento”.

Il progetio del terminal crocieristico a
Punta Riso, a prescindere dai costi di
realizzazione, tuttavia incontra un limmiie:
& stato presentato alla terza sezione-opere
marittime del Consiglio superiore dei lavori
pubblici come ‘adeguamento lecnico-
funzionale’ e pertanto non necessiterebbe di
variante al piano regolatore, indispensabile
quando 'opera pubblica che si vuole
realizzare non & indicata nel pianoregolatore
portuale vigente, come nel caso del termrinal
a Punta Riso. L'adeguamento tecnico-
funzionale & uno strumento finalizzato
all’adeguamento, alla messa in sicurezza
e alla implementazione della funzionalith
di opere e infrastrutture gid esistenti in
concreto, previste dal piano regolatore:
presupposto  fondante dell’adeguamento
tecnico funzionale & il non incremento dei
volumi di traffico. 1l Terminal crociere a

Punta Rizo non soltanto non & previsto dal
Piano regolatore portuale vigente, ma allo
stesso tempo comporierebbe un evidente
incremento dei volumi di traffico.

Intanto il Gruppo OGrimaldi, quasi in
contemporanea alla seduta del comitato
poriuale, ha presentato ufficialmente
istanza di concessione demaniale dei terrend
ricompresi nelle aree di Costa Morena est,
Punta le Terrare ¢ della vecchia stazione
marittima nel Seno di levante: la richiesta
& per una durata ventennale, sarh oggetio
di discussione in comitalo poriuale e
riguarda aree strategiche del porio che
il gruppo OGrimaldi intende utilizzare
per strutturare al meglio i propri traffici.
Nella richiesta di concessione demaniale
sono incluse le aree delle rampe traghetti
di Punta le Terrare, nonché quelle in
prossimitd del prefabbricato atirezzato a
provvisoria stazione marittima.

Le reazioni alle manifestazioni d'intenti
del Gruppo Grimaldi sono state del tutio
eterogenee: una parte degli agenti marittini
parla di “porio in regime di monopolio” data
1'assenzadi operatori concorrenti sulla linea
Brindisi-Grecia, mentre ¢'& chi benedice
questa iniziativa del Gruppo Grimaldi,
'unico operatore, almeno per il momento,
in grado di assicurare traffici rilevanti nel
porio di Brindisi. Il dibattito resta acceso
e il presidente Halambides ha promesso
di convocare nelle prossime settimane un
comitato portuale monolematico relativo
alle strategie portuali.
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Assoporti si spacca sui servizi tecnico-nautici

Dopo Costa anche Merlo contro la posizione di Monti, che per6 incassa I'appoggio
dell’intero cluster marittimo, Confitarma in testa, sul ritorno all’accordo del 2007

Fra 1 porti ilalisni tiva di nuovo aria di
tempesta.

La scorsa settimana il rigetto da parte
di Assoporti della disdetta dell’accordo
interassociativo del 2007 in materia di
servizi tecnico-nautici era stato interpretato
da Paolo Costa, presidente dell’ Autoritd
Portuale di Venezia, come “un abbaglio”
(8235 nA420L0). Nei giorni scorsi & stato
il fautore della disdetta (823 n JH20L3),
il collega Luigi Merlo, ex presidente
di Assoporti e numero uno del porto di
(enova, a rincarare la dose: *Ne avrarmo
parlato all'ufficio di presidenza ma io
non ero presente, devo verificare. lo sono
per un nuovo accordo interassociativo,
considero quello precedente superato”.

Di fatto una dichiarazione di fratlura
interna, dal momento che Pasqualino
Monti, ativale vertice dell’associazione
che raggruppa le autorith portuali italiane,
ha fatto sapere che “la posizione resta
quella espressa nel comumicato della
scorsa settimana”™: ciod nessun abbaglio e
ritomo, quindi, all’assetio delineato dalla
Legge 84/94 e dall’accordo del 2007. Anzi,
secondo Assoporti il rigetto della disdetta,
a dispetto delle affermazioni di Costa e
Mexlo, sarebbe stato volato all unamimith.
Nel frattempo, a seguito del ripensamento
di Assoporti, proprioc le associaziomi
sottoscrittrici dell’accordo del
2007 (Angopi,  Assorimorchiatori,
Confitarma,  Fedarlinea, Fedepiloti,
Federagenti e PFederimorchiatori) hamno
salutato favorevolmente il dietrofront
dell’associazione guidata da Monti:
“S1 tratta di un'iniesa ancora attuale, la
cui possibile evoluzione potrhk essere
individuata fra 1 firmatari nell’ambito,

opportunamente  gih evidenzialo da
Assoporti, dei criteri e meccamismi
tariffari validi per la portualith nazionale
e nel rigoroso rispetio dei principi di
fonte comumitaria di parith di trattamento
e di non discriminazione fra gli utent”
hammo scritto le suddetie organizzazioni
in una nota congiunta, auspicando
contestualmente “una rapida approvazione
dei disegni di legge in materia di riforma
portuale in discussione al Senato”.

A parte il fatto che la “rivoluzone”
anmunciata dal Mimistro Maurizio Lupi
tre setimane fa (3285 n42/2013) sembra
quindi gid considerata dalle associazioni
come |’enmesimo annuncio senza sostanza
(la ‘scadenza’ & prevista per fine mese),

nulla di nuovo né di sorprendente: le
associazioni dei fornitori di servizi tecnico-
nautici hammo sempre difeso a spada tratta
’assetto delineato dalla Legge 84/94, che

(rafforzato dal DDL di riforma) prevede
un sistema di tariffazione centralizzato e
bazato sulla copertura dei costi.

E tanto Federagenti quanto Confitarma,
nel cui seno pure rientrano compagnie
che hamo adito le vie giudiziarie per
smantellare i cardini del sistema dei
servizi tecmico-nautici (ad esempio
Caronte&Tourist, 328 »nJ02012 e
412013, che non ha commentato), hanno
finora mirato prioritariamente a evitare
la delocalizzazione delle procedure di
determinazione delle tariffe e quindi,
pur aspirando a um maggior grado di
liberalizzazione dei servizi, hammo sempre
sostenuto la validitd dell’accordo del 2007
(328 n J32013).

“Quesia intesa — ha ribadito nfatti 1l
neopresidente degli armatori Emanuele
Grimaldi - disciplina i1 procedimento
amministrativo che deve essere seguito per
la determinazione tariffaria a livello locale.
Criteri & meccanismi di determinazione
delle tariffe somo fuori dall’accordo
interassociativo e possono essere in ogni
momento oggetto di revisione ministeriale,
sentite le associazioni intevessate”.

Per il numero uno degli armatori & quindi
errato definire conservatrice la posizione
di Confitarma “che & perfettamente in linea
anche con mie precedenti dichiarazioni
circa 'esigenza di liberalizzazione del
settore; liberalizzazione che comumque
non & di per 38 sufficiente a realizzare
condizioni di maggiori economicitd dei
servizi. In pratica, nel ribadire 1’esigenza
i un certo grado di liberalizzazione della
materia, & necessaria la dovuta cautela
per evitare che la sua pratica applicazione
possa in concreto determinare soluziom

economico-organizzative antitetiche con
gli infevessi dell’utenza di tali servizi™.

A suggello, infine, del riavvicinamento
fra Assoporti e cluster marittimo anche
I'apprezzamento conclusivo della nota
a proposito di “quanto proposto dal
presidente di Assoporti nella recente
assemblea con particolare riferimento

all’eliminazione del tetto all’autonomia
finenziaria e all’ipolesi di costituire un
fondo presso la Cassa Depositi e Prestiti,

soluzione tecnica efficace a garantire un
ulteriore incremento di gettito a favore
delle Autorith Portuali”.
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ESPO sposa la tesi dell’enrodeputato tedesco Fleckenstein sull’accesso al mercato dei
servizi portuali

il progetio di relazione é stato discusso oggi dalla Commissione per i trasporti e il turismo
del Parlamento UE

tadmHARE « L'associazione dei porti europei sposa la tesi dell'eurodeputato tedesco Knut
Fleckenstein in tema di legislazione per il settore portuale, argomento che & all'esame del
Parlamento UE a seguito della specifica proposta avanzata la scorsa primavera dalla
Commissione Europea (#sfs*#2% del 23 maggio 2013). II progetto di relazione del
parlamentare socialdemocratico Fleckenstein & stato discusso oggi dalla Commissione peri
trasporti ¢ il turismo del Parlamento UE, di cui il deputato tedesco fa parte.

L'European Sea Ports Organisation (ESPO) ha evidenziato che la proposta di Fleckenstein
accoglie alcune delle principali prcoccupazlom circa il nuovo progetto di regolamento in
materia di accesso al mercato dei servizi portuali e di trasparenza finanziaria dei porti
espresse dall'associazione nella sua risposta dello scorso settembre alla proposta della
Commissione Europca (SedestFHE del 30 settermbre 2013). Fra i timori elencati
dall'associazione, in pamcolare ha chiarito ESPO - il progetto di relazione di Fleckenstein
accoglie la proposta di escludere dragaggio dal campo di applicazione del regolamento in
quanto - spmga la relazione presentata dall'europarlamentare - «il dragaggio non costituisce
un servizio portuale offerto agli utenti. Si tratta piuttosto di un lavoro di manutenzione
dell'infrastruttura portuale inteso a rendere accessibile il porto, che spetta all'ente di gestione
del porto o all'autoritd competente. Pertanto, il rcgo]amcmo in esame non dovrebbe essere
applicato ai servizi di dragaggio (paragonabili ai servizi di rompighiaccio, non inclusi)».

Inoltre ESPO apprezza le modalita con cui il progetto di relazione prevede di disciplinare la
libera prestazione di servizi, tenendo conto della situazione specifica del porto, Secondo la
proposta avanzata da Fleckenstein, infatti, I'ente di gestione del porto dovrebbe avere tra
l'altro «la facoltd di decidere in merito all'imposizione di obblighi di servizio pubblico al fine
di consentire il mantenimento delle pratiche esistenti in futuro. Inoltre - pret:lsa il progetto di
relazione - & opportuno prevcdcre la possibilita di imporre obblighi di servizio pubbllco
nell'ottica di garantire la sicurezza ¢ la sostenibilita ambientale delle operazioni portuali»; &
anche «opportuno che all'ente di gestione del porto o all'autoritd competente spetti la
decisione in merito alla prestazione in proprio di un servizio specifico».

L'associazione dei porti dell'UE apprezza inoltre la precisazione che, in caso di limitazione
del numero dei prestatori di servizi, I'ente di gestione del porto debba istituire una procedura
aperta, trasparente, non discriminatoria e che - come specifica il progetto di relazione - «la
procedura di selezione di cui alla direttiva sull’ aggludicazl one dei contratti di concessione
deve applicarsi solo nel caso in cui i contratti siano aggiudicati come concessione», mentre
negli altri tipi di contratti - secondo Fleckenstein - la procedura di selezione deve rispettare i
principi previsti dal regolamento.

Infine - per ESPO - questo progetto di relazione migliora anche la proposta della
Commissione Europea riconoscendo che le Autoritd Portuali devono essere in grado di
fissare il livello della tassazione portuale tenendo conto della loro strategia economica e
prevedendo un approccio pili pragmatico € meno oneroso per quanto riguarda l'organismo
indipendente di vigilanza e il comitato consultivo degli utenti del porto. Secondo il progetto
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di relazione, «occorre assicurare un'adeguata consultazione degli utenti, ma spetta al porto
decidere se tale consultazione debba essere organizzata tramite il comitato degli utenti del
porto o tramite altre modalita».

«Mr Fleckenstein - ha commentato Isabelle Ryckbost, segretario generale di ESPO - ha
visitato diversi porti ed ha avuto diversi incontri con i rappresentanti dei porti . I nostri
associati apprezzano molto questo dialogo aperto e riconoscono gli sforzi che il relatore ha
compiuto per conoscere i porti europei € le Autoritd Portuali. Il progetto di relazione mostra
come il relatore abbia capito i porti europei e si sia reso conto delle loro differenze. Anche se
non tutti i problemi sono risolti, questa relazione & un primo passo importante . [1
regolamento sui porti - ha concluso Isabelle Ryckbost - continua ad essere un elemento di
difficolta per i nostri associati, ma continueremo a dialogare con il relatore e con i relatori
ombra al fine di migliorare ulteriormente la proposta». {4}
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L'acciaio europeo a rischio di estinzione, Gozzi ammonisce

Dure parole del numero uno di Federacciai alla 7° Assofermet Day & SteelOrbis Conference
di Brescia, dove non sono mancati sprazzi di ottimismo, anche se manca il rottame

MNon ha lasciato dubbi di soria nel vasto
uditorio - la 1° Assofermet Day &
SteelOrbis Conference svoliasi a Brescia
ha contato ben 202 partecipanti accreditati
- Pintervento di Antonio Gozai, Presidente
di Federaccim, dursmie la tavola rolonda
sulla sostembilith economica del setiove
siderurgico europeo, cui hanmo partecipato
anche Georges Kirps (Managing
Dirvector di Euwrometal), ¢ Ugo Mirelti
{(Commissione Europea), con introduzione
di Luca Veronesi (General Manager di
SteelOnbiz Italia) e Roberto Lumardi
{Presidente di Assofermet).

“IN manfatturiers, ¢ con esso la

siderurgia, rischia di sparire per colpa
dell'Unione FEuropea e della sua
mediocre classe politica. Le difficolth
del settore, legate a sovrapproduzione,
frammentazione, costi e aspra concowrenza
nell’approvvigionamento della materia
prima (rottame), riguardano non solo
I'talia ma tutto il Vecchio Continente.
Ciononostante la stessa Europa in quest
anni non si & mostrata in grado di offftire
adeguate misure di accompagnamento
sociale; nel settore siderurgico =i sono persi
pii di 40.000 posti di lavoro negli ultimi
24 mesi e se ne perderanno altrettanti nei
prossini 24-36 mesi” ha tuonato Gozz.

PSe le cose non cambierammo, vinceranno
gli eurosceftici: 1’acciaio sparith dal
Vecchio Continenie e lo produrraimo per
noi gl Stati Uniti, che, graze allo shale
gas, abbattersmno il costo dell’energia
elettrica riducendone del 25-33% il prezzo
rispetto all’Europa. Gli Stati Uniti godono
di mamodopera flessibile e non devono fare
i conti con le pressioni ambientali presenti
in Europa”.

Unito il coro degli altri pamelists: “I1
tempo scarseggia e bisogna cambiare
passo quanito prima, pena la morte di vasti
settori dell’industria europea. Non servono
pil incentivi o contributi, ma poche
regole chiare. Inoltre & necessario che
intraprendiamo misure di protezione anche
nei nostri consumi, affiancandovi nuove
indicazioni strategiche” ha detto Tommaso
Sandrimi, Vice Presidente di Assofermet,
menire ’emissario di Bruxelles ha opposto
una flebile resistenza: “Dopo aver creato
un mercato europeo, si stammo facendo
passi avanti, soddisfacendo sempre piii le
necessith dell’industria del continente” ha
eccepito Ugo Miretti, in difesa dell’UE.
Al Villa Fenaroli Palace Hotel di Rezzato

sono intervenuti altri autorevoli operatori
internazionali legati al mondo della
siderurgia.

Joachim Schroder, CEO di Research &
Consulting Group (RCG), ha sottolineato
come la maggior parte dei paesi del mondo
abbia registrato un calo della produzione
di acciaio negli ultimi ammi.

In Europa il calo & stato del 4,6% nel 2011
e del 3,2% nel 2012. L’output europeo di
accizio dovrebbe attestarsi a 164 milioni
di tomellate nel 2013, contro i 169
milioni del 2012. 11 tasso di utilizzo della
capacith produttiva resta relativamente
basso, menire sono atlese espansioni della

capacith oltre le 190 tormellate in Cina,
India e regione MENA (Medio Oriente
e Nord Africa). Nel 2012 leccesso di
capacith a livello globale & stato pari a
545 milioni di tormellate e sark persino
maggiore nel 2013,

Al contempo sono calati nolevolmente i
prezzi nelle principali regioni del mondo
e tutte le indusirie legate all’acciaio
(soprattutto quella miineraria) hanno
sofferto ingenti perdite finanziarie.

La frammentazione dell"industria
siderurgica ha inoltre  intensificato
la competizione (soprattutio nella
distribuzione) e portato ad un’ulteriore
erosione del margini di profitto.

La domanda visulta stagnante nei
mercati maturi; in Buropa essa risulterh
nuovamente in calo nel 2013, mentre per
il 2014 & attesa una modesta ripresa (3%).
Tra il 2008 eil 2012 sono calate fortemente
le esportazioni europee, passate da 141,5
a 127,2 milionifton. La maggior parte dei
flussi raggiunge il Medio Oriente e il Nord
Africa.

Le costruzioni rimangono il settove di
maggior consumo anche nel prossimi
ammi grazie allo sviluppo intensivo delle

economie emergenti.

Nella maggior parte delle aree del mondo
la produzione di acciaio grezzo continuerh
a calare nel 2013, benché le prevision
di breve lermine stiano iniziando ad
evidenziare segnali di ripresa.

Lo sfruttamento della capacith produttiva
resta basso e nuove capacith sarammo
installate nel prossimo futwro; per questo
'overcapacity renderh ancora necessarie le
fermate produttive.

La Turchia ‘rottama’ I’Europa

Dare una nuova impostazione al rapporto
commerciante-acciaieria & la soluzione
auspicata da Romano Pezzotti, Presidente
di Assofermet Rottami, e Cesare Pasimi,
vicepresidente del Gruppo Feralpi di
Lonato, intervenut nel dibatbto ‘La
carenza di rottame per la siderurgia
italiana’.

Tra le maggiori criticith la mancanza di
fidelizzazione del clienie da parte dei
commerciant di rottame, ormai divenuti
dei ‘cam sciolti’; in questo modo si
genera volatilith sui prezzd di difficile
gestione anche per coloro che hamno pii
predisposizione alla gestione dei numeri ¢
del rischio.

Il Presidente di Assofermet auspica
maggiore sinergia con 1 clienti,
rappresentati da Pagini il quale hadichiarato
che ’'smno scorso la quota di fabbisogno
di rottame dall’estero & stata del 30%, non
molto diversa dagli anmi precedenti, ma
con I’aggiunta di variabili che un tempo
non c'erano, come la presenza ormai
preponderante della Turchia.

“Siamo in balia di cid che viene deciso
in Turchia per sapere quali prezzi
presumibilmente andremo a pagare
nell’immediato futuro” ha dichiarato il
vicepresidente di Feralpi che ritiene come
un eventuale spiraglio di ripresa delle
attivith produttive correrebbe il rischio

di essere vanificato all’acquisto, vista
la difficolth nel rintracciare le quamtith
di rottame necessarie. “I volumi che la
Turchia ritira rappresentamo il 12% del
consumo di rottame dell’UE27. Nel
2012 sono state esportate in Turchia
11,5 miliom di tomnellate, mentre al 30
setiembre di quest’anmo 8,9; in Germama
si vive una realth un po’ diversa in quanto
si pud contare su un’area geografica con
grandi risorse di rottame e un mercato
meno vulnerabile all’esportazione, dato il
prezzo molto pil stabile. Oggi abbiamo
un differenziare di costi di acquisto tra
il nostro stabilimento italiano e quello
tedesco pari a 30 euro™ ha allertato
Pasini che richiede un atteggiamento pil
lungimirante “per trovare insieme nuove
fonti di approvvigionamento, fare acquisti
in pool in modo da gettare sul mercaio
italiano una maggiore quantith di rottame,
raggruppare la grande frammentazione
esistente favorendo la creazione di consorzi
e aggregazioni lungo la filiera: |’unione
fa la forzal Senza scordare la necessith
da parte dei commercianti di fidelizzare
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il cliente con volumi vegolari ¢ costanti,

agendo da buffer e scorta strategica per il
cliente stesso”.

La posizione ‘oltomana’ & stata illustrata
da Burgak Odabag , divettore di SteelOrbis,
la quale ha fomito una folografia
dell’industria  siderurgica turca, con
un'attenzione speciale agli scambi con i
paesi UE.

La Turchia occupa il 9° posto tra i
produttori di acciaio a livello mondiale,
con 25819 milioni di tormellate prodotte
nel pesiodo gemmaio-setiembre 2013, I
paese eurasiatico nel 2012 =i & confermato
il maggiore importatore di roltame su
unt volume mondiale di 1065 wmilioni di
tonnellate, mentre il consumo globale &
stato di 570 milioni. La maggior parte del
rottame importato in Turchia proviene da
Europa (50%) e Stati Uniti (32%), poi da
Mar Nero (9%) e Mediterraneo (9%).

Nei primi nove mesi del 2013 le
esportazioni turche di prodotti sidevurgici
hanno vaggiunto Libia (13%), Israele
(13%), Iraq (6%), Singapore (6%), Stati
Uniti (6%), lialia (5%) e altri paesi (519%);
nelle importazioni i coils laminati a caldo
acquistati dalla Turchia provengono per

il 53% dall’UE, per il 47% dal resto del
mondo.

Lexport di coils dalla Turchia verso I'UE
nel 2012 & stato di 21Imila tomellate nel
2012 e 243mila tonmellate nei primi nove
mesi del 2013, mentre le esportazioni

hammo riguardato perlopid 'Italia sia
nel 2012 (41%) sia nei primi nove mesi
del 2013 (54%), a causa delle vicende
giudiziarie di [LVA.
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Porti: in area Med Italia perde quote a favore
sponda Sud

Srm, meno vineoli burocratici e risorse certe per il rilancio

- o -

(AMNSA) - NAPOLY, 22 MNOY - LTtalia sta perdendo posizioni nelle rotte delle navi commerciali nel
MMediterraneo a favore di competitors, non solo europei. E' gquanto emerge dallo studio su "L'Ttalia e I'economia
del Mediterranes” del centro di ricerche ecomomiche Sy di Mapoli. Lo studio evidenzia che, trail 20035 el
2012, 1 porii hub della sponda Sud del Mediterranes hanno incrementato la propria guota di mercabe dal 185% al
27% grazie all'avanzamenie di statiure come Tanger Med e Port Said, che stanno meittendo in difficolid gli hub
di transhipment del weridione dTialia.

Tl gap rischia di allargarsi ancora, visto che il rapporto evidenzia come i Paesi della sponda Sud stanno
investendo nel rafforzamento delle lore infrastrutture: la Tunigia ha stanziabo per il settore dei trasportd olive 4,2
wiliardi di eurc nel pericdo 2010-2014.

Mel Mediterraned, vicorda Iy studio, transita il 19% del raffico wmarittimo wmondiale e l'area diventa sempre pit
passaggio obbligato per le grandi compagnie di shipping che continuans a perseguire la politica del cosiddetio
gigantismo navale, alla ricerca di econowie di scala e che quindi privilegianeg il canale di Suvez nelle rotie Est-
Owest. L'obiettive del rilancio dellTealia quale asse sirategico dei traffici all'interno del Mediterranes & possibile
perché vi song 1 presuppost, non solo geografici ma sopratiutto commerciali visto che il 76% dellinterscambio
commerciale con I'Area Med avviene attraverso le "vie del mare”. "Appare chiare - si legge - che per superare
la crigi e prodetiare 1l nostro Paese verso ovizzontd di competitivith e crescita internazionale concretizzando le
opportunith di sviluppo cotnesse ai traffici marittimi, occorrerd quanto prima superare i vincoli infrastrutiurali
che caratterizzan® i nostri porti. Bisogna rendere fluido, efficiente ed efficace il processo logistico riducendo i
ternpi per passaggio delle mierci dai porti ai centri di consums; snellive 1 vincoli bunscratici e procedurali
cormessi alle operazioni portuali; garantive una cenezza dei fondi a dispesizione per Io sviluppo delle
infrastrutture”. (AMNSA).
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ali 2014 a hvello

m uianﬂ&sa che msm sostarzisimants In alm@ﬂla «on Ia smm .

L'annd scoran, ad esemplo, |0 sconto peaticeto era stato di clrca '8,5%. Tuttada, per il prossimo anno, I'Authordty
ha annuncisto un lene Incremento ts dﬁl"l% rispatto al 2013. Alls fine, comungue, nel 2014 |a i
porbuali saranno ugusali a guelles in vipoes
La ﬁ@@lﬁlm & stata p al termine di @ull@qul tra I'A

ya mara al mlw

Il Forndo di sostenibilitd, latiuio ko
provandentl d@ wttlt@ delle ta
porto pld sosteniblle, inoline, dus milionl saranng accamonati
Hans Smils, b @ amministr :

anil abblamo offerto 2oondl ocoas
chiarezza 2 lungo teminas.

P@ Albest Thizgen, pr

o un bLon mﬂ“bﬁ@&
gaie dalle compagrie ﬁ'
Iw incasaato 284 mlll@nl di suro dalle taii tua
onts ol reddito, perl a 262 milon,

tamante le
Lei portuall &

acio una delle fordl di n
nerdgaziona che acalano Rotterdam. Nel 2012 I'Austho
ﬁmml@ﬂl marlttlme & 14 min dal serdzl portuali a tema. L'altra principals o
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Nel 2014 il livello delle tasse portuali a Rotterdam crescera dell'1%

Resi strutturali gli sconti applicati negli ultimi anni
it RE - A conclusione delle consultazioni con Deltalings, I'associazione delle imprese
portuali e industriali del porto di Rotterdam, I' Autorita Portuale dello scalo olandese ha
annunciato che - dopo gli sconti applicati alle tasse portuali negli ultimi anni e in particolare
quello del -8,5% praticato nel 2012 - nel 2014 queste ta riffe subiranno un aumento dell'l %
riportandole allo stesso livello del 2008. Tra le misure concordate con le imprese, & stato
deciso di trasformare in strutturali le riduzioni tariffarie introdotte negli ultimi anni nonché di
mantenere in vigore g]l attuali sconti per l'attivita di transhlpmcm dei container e di parificare
le tariffe per le merci trasportate con servizi di short sea shipping o con servizi per rotabili.

«Negli ultimi anni - ha commentato il presidente e amministratore delegato della Port of
Rotterdam Authority, Hans Smits - abbiamo continuato a proporre occasionalmente sconti.
Rendendo tali riduzioni permanenti offriamo certezze nel lungo termine agli armatori».
«Questa - ha concordato il presidente di Deltalings, Steven Lak - & una mossa saggia

dell’ Autoritd Portuale e lancia un segnale forte al mercato. L'attivita della comuniti portuale
costituisce un driver importante per I'economia di Rotterdam e dell'Olanda. Ecco perché &
bene continuare a lavorare affinché tasse portuali e altri costi siano competitivi».
Soddisfazione per la decisione della Port Authority & stata espressa anche dal presidente
dell'associazione degli agenti e broker marittimi di Rotterdam: «I' Autoritd Portuale di
Rotterdam - ha dichiarato Albert Thissen - ha dimostrato ancora una volta di essersi resa
conto della difficile situazione in cui versa il mercato. Da un lato aumentare lievemente le
tasse e dall'altro rendere strutturali gli sconti applicati in passato ha consentito di determinare
un buon equilibrio».

Nel 2012 le tasse portuali hanno fruttato all'Autoritd Portuale di Rotterdam introiti per 294
milioni di euro generati dal traffico marittimo e ulteriori introiti per 14 milioni di euro
gcncran dal traffico fluviale. Gli altri ricavi registrati lo scorso anno dall' Autorita Portuale,
pari a 292 milioni di euro, sono stati prodotti essenzialmente dai canoni di concessione.
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ndagine Ue su prezzi trasporto container

BRUDELLES - La Commissions europes ha swdato una bemals procedurs
dinfrazions delle nome antitrust nel confront! di dharse compagnie dl
nendgszions che elfetiuano sendzl df esporto cordainer Jdi lines per widilcare
s sono impegnede in pretichs concordate, In volazions delle noeme
arttbruat comunitars,

In particolare vens sospeliste un'intess sul prezzl del noll preticst] da
aleuns compagnie sul serdzl che collogano ad ssemplo | w‘ﬂ sslaticl di
Singapors, Shanghal o Hong Kong con qusilli ewropei d Fottends

Amburgo @ $s:zuthmgm:m

La Commiasions Us, che come da prassl non rivela | nomil delle societd
colmaolte, ha notato che dal 2009 aloune compagnie masittime anrunclans

- regolarmsnts la lors interzions di sumentars la progele tanle, ramite
comnunicatl stampa sul lem sitl web o attarerso la stamps specializzats,
Cusstl annuncl vengons effetiusatl pld wite I’&nm segnalands Faumanto
praciao delie taife @ ls ziata della lono antrata in vigons, & quest] wngono
repdicat] da tutle la societd che progresehaments mndono notl aumentl @
ternpdatiche simill,

¢ 5l tratia dells pima Indlagine su unintesa sulla segnalazions del prezzl in quanto lalee, ha splepato il porteooe
del commizzario Ue slla Concomanza Joaguin Almunia {nells mg, definands la pradics una amodalit pid &@tﬂla
par | concomentiz di fsaars | mi. Bnxelies terme quindl che questa peatica possa consentire alle compagnia di
segnalare tra di loro lMintenzions di alzars | prezzi danneggiando laa amlam concoment! ed | cancator aumentands
| coatl di mancato del sendzl dl rasporto container di linea sulle rodie da @ per F'Europa.

La Commiasions intends ora wrificans se quesio comportaments equhals ad una pratica conpordata in dolazions
deliarticolo 107 ded Tratiato sul mrwmmm delf’Linione europsa ("Tiug") & dellarticolo 53 dell Eurcpaan
Econoenic Arsa {"Eaa”) Agresman
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Nei primi dieci mesi del 2013 il traffico dei container nel porto di Tanger Med &
crescinto del 42%

Lo scalo marocchine ha movimentto civea 2,1 milioni di teu

taidwMARE - Nei primi dieci mesi del 2013 il porto marocchino di Tanger Med ha oltrepassato

quota due milioni di container movimentati dall'inizio dell'anno avendo totalizzato - ha reso

noto la Tanger Med Port Authority - un traffico pari a circa 2,1 milioni di teu, con un

-y

incremento del 42% rispetto al periodo gennaio-ottobre dello scorso anno. £}
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Evergreen lancia NHS

23 novembre 2013 1

Un servizio completo per i paesi Ansean in forte crescita economica

TAIPEI - Evergreen Lines in partnership con Hanjin lancia il suo nuovo servizio Ho Chi Minh (NHS) con un significativo
incremento delle offerte nel collegamento tra Corea. Cina. Vietnam, Singapore e Malaysia La prima nave del nuovo NHS ha
salpato ieri, 22 novembre, dal pore di Kwangyang.

Vengono utilizzate quattro navi da 2500 teu, una delle quali fornita da Evergreen e le altre da Hanjin. La frequenza & settimanale
con la seguente rotazione: Kwangyang. Busan. Shanghai. Shekou, Ho Chi Minh City, Singapore. Port Kelang. Penang. Tanjung
Pelepas. Singapore. Ho Chi Minh City, Kwangyang.

Evergreen ricorda che le economie dei paesi del sud-est asiatico in questione {Asean countries) stanno sviluppandosi con tassi
d’incremento tra i pit alti al mondo. Nel 2013 il tasso di crescita chiudera con il 5% e per I'anno prossimo & previsto al 5,4%. A
fronte di questi sviluppi Evergreen ha deciso di mettere a disposizione il proprio servizio, tra i pit completi dell’area.

E’ inoltre in corso una importante trattativa per I'istituzione nell’area di una partnership finalizzata allo sviluppo di un’area di
libero scambio nel quadro di una Regional Comprehsive Economic Partnership (RCEP) che aumentera ancora il commercio tra i
paesi interessati: Asean, Cina, Giappone, Sud Korea, India, Australia e Nuova Zelanda.
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