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{yioia Tauro, cuore del P3 Network

9 novembre 20131

L’AD Bagala parla di ulteriori incrementi del traffico — Le potenzialita delle banchine e delle gru

‘REGGIO CALABRIA - Medcenter Container Terminal (MCT), 1'hub di transhipment del
Gruppo Contship ltalia a Gioia Tauro, continua a beneficiare della lungimirante visione del fondatore del Gruppo Contship,
dottor Angelo Ravano e di tutte le istituzioni che hanno creduto a questo progetto.

Lo si evince dall’interesse dimostrato in questi giorni dal prossimo P3 Network che per il centro del Mediterraneo punta proprio
sul grande porto calabro.

Da ricordare che I'avvio delle operazioni di banchina a Gioia Tauro nisale al 16 setembre 1995 con I'arnivo della CMBT
Concord, una nave lunga 176,7 m e con una capacita di carico di 1.797 TEU. Dal 2011, MCT ¢ in grado di gestire navi di
150.000 GRT (Gross Register Tonnage)} fino a 400 m e con una capacita di stiva pari a 12.000, 13.000 e anche superiore ai
14.000 TEU.

“Senza quella idea imprenditonale frutto di un pensiero originale e libero, dove saremmo stati 0ggi?” E’ la riflessione di
Domenico Bagala, oggi amministratore delegato, 18 anni dopo la prima nave operata in porto. Anni che diventano 20 0 30 se
probabilmente si pensa al momento in cui Ravano, con la sua straordinara Jungimiranza, ha iniziato ad elaborare 1'idea di un
mercato con navi sempre pitl grandi che avrebbero avuto bisogno di porti sempre pit infrastrutturati.

Mentre il 2013 volge al termine, MCT continua ad accogliere, ogni settimana, tre di questi giganti del mare. Faue salve le
necessarie approvazioni normative ed il via libera delle commissioni antitrust internazionali, la rete dei servizi P3 & oramai di
dominio pubblico. A Gioia Tauro, i partner P3 hanno espresso 1'intenzione di aggiungere ogni settimana la toccata di una quarta
grande nave madre. cosi come hanno espresso 1'intenzione di aumentare 1a dimensione media delle navi utilizzate nel servizio
che collega. via Gioia Tauro. il Mediterraneo agli USA.

Tali indicazioni suggeriscono che il porto di Gioia Tauro e MCT in particolare, possiedono gia le infrastrutture necessarie a
soddisfare queste esigenze grazie ai 16 m di fondali e alla presenza di gru di banchina con une sbraccio di 22 file ed una altezza
sotto spreader adeguata per la gestione di queste navi.

“Come detto in precedenza — aggiunge Bagala — non vogliamo essere autocompiacenti, ma crediamo che qui a Gioia Tauro sia
disponibile una infrastruttura di eccellenza mondiale. Una infrastruttura capace di facilitare le scelte di qualsiasi operatore
globale che ricerchi economie di scala ed un hub di transhipment sicuro ed affidabile. L’ Autonita Portuale & impegnata a fare la
sua parte — dopo che I'ultimo programma di dragaggio sara completato ci saranno 16 m di fondale sul 100% della lunghezza
delle banchine. Gia oggi i fondali sono ancora pit profondi su alcuni tratti di banchina, una ulteriore opportunita per i clienti che
possono portare a Gioia Tauro le loro navi a pieno carico e quindi gestire in modo efficiente le interconnessioni tra i diversi
servizi del loro network. Le Gru di banchina possono gestire le operazioni fino a 22 file di container ed abbiamo bisogno di
capire eventuali ulterion requisiti per poter nspondere con prontezza. Siamo impegnati ad offrire un servizio di qualita ed il fato
che si vedano qui navi sempre pii grandi & un segnale importante che richiede un miglioramento continuo delle condizioni
operative ed infrastrutturali. Grazie alla visione del fondatore di Contship, al continuo supporto degli azionisti e all’ impegno di
tutti i lavoratori, MCT potra continuare a dimostrare il suo valore™.
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“Genova e Venezia si scordino le 18.000 TEUs!”
Sergio Bologna boccia gli investimenti pubblici per i progetti faraonici della diga spostata e del porto offshore

“Deliviodi qualche ingegnere”. Con queste
parole Sergio Bologna, noto studioso
del seftore masporti (2 stato esperto del
CNEL per i problemi maritiimo-portuali)
descrive “il sogno di chi propone un Piano
Regolatore Portuale di Genova su misura
per navi che ancora non esistono, da
22.000 TEUs”.

Al tema della rincorsa dei porti italiani ad
adattarsi al gigantismo navale & dedicato
un capitolo del libro intitolato “Banche e
crisi. Dal petrolio al container” (edito da
Derive Approdi) che sark presentato nelle
prossime seftimane nel capoluogo ligure
e a Venezia (appena uscito in libreria). E
proprio il porto offshore della Serenissima
& lalro progetto infrastrutturale ‘da
sogno’ messo nel mirino da Sergio
Bologna, che dedica 'ultimo capiiolo al
seguenie interrogativo: “Siamo sicuri che
un poric moderno debba programmare
il suo sviluppo in base all’aumento delle

dimensioni delle navi portacontainer?”.

I numeri sono noti. I Piano Regolatore
Portuale del portio di Genova (323
BAZi2002) traguarda il 2030 e ruota
attorno allo spostamentodella diga foranea
500 metri pid al largo per permetiere
alle grandi maxi navi portaconiainer
di manovrare all'interno del porio
(investimento da | miliardo di euro). Le
ambiziom future dell’ Autorith Portuale di
Venezia fanno invece perno sul progetto di
un nuovo porto offshore (5235 n 72010
con fondali da 20 metri e in grado di
accogliere navi da 18-000-20.000 TEUs
{costo previsio circa 2,5 miliardi di euro).
Bologna smonta 'entusiasmo di chi sogna
di portare nei porti italiani di destinazione
finale le maxi navi portacontainer da
I8.000 TEUs: "Il presupposto per cul
un portc mediterraneoc possa aspirare a
essere scalato da una ULCC (Ulera Large
Container Carvier, ndr) & la concentrazione

di merce in import o in export da quel
porto. Se una serie di scali vicinmi nel
medesimo range (come possono essere
1 cinque porti dell’Altro Adriatico da
Raverma a Rijeka) contemporameamente
aumentano a dismmisura la capacith di
movimentazione ammua di contaner,
non faimo che realizzare la condizione
per cui la merce si disperda diventando
dunque sempre meno attrattivi per le
megacarrier”. Inoltre aggiunge: *Non
& vero che l'introduzione delle ULCC
consente ai porti di destinazione finale

di essere serviti da linee dirette; & vero
sermai il contrario, pid aumentano
le dimensioni delle navi pid diventa
ragionevole il transhipment, soprattutto
nel Mediterraneo”. Chiamati a esprimersi
sull’'utilith e sulla fauibilith economica
di un progetto come il porto offshore
di Venezia, i big italiam dell’industria
comtainer non sono stati feneri mej
giudizi. Bologna sottolinea inoltre che la
competizione fra i nostri porti e quelli del
Nord Europa non ¢’2 “perché il sistema
logistico italiano non & in grado di offrire
un’alternativa a un cliente del Centro
Europa. Il corridoio Adriatico — Baltico
pud invece offrire una grande opportunit
come piattaforma per il mercato russo, ma
per essere competitivi su quell’arena le
megacarrier non servono”.

Nel libro si legge ancora: “L’Autorith
Portuale di Genova sta presentando un
Piano Regolatore Portuale per accogliere
navi da 22,000 TEUs che non esistono &
Tagari non egisteranno M € se esisteranno
sarh da augurarsi che restino lontane dai
nostri porti” scrive ancora Sergio Bologna,
riferendosi ai rischi per la navigazione,
alle necessarie capacith orgamizzative

delle strutture di terra ¢ allo scarso indotto
occupazionale che il gigamtismo navale
genera. Lo studioso poi aggiunge: 1 port
dovrebbero essere fattore d'integrazione
e di governo di un sistema e, invece di
mettersi esclusivamente al servizio delle
compagnie marittime, dovrebbero tutelare
e difende il ‘buon lavoro’ e impedire un
ulteriore scivolamenio verso cooperative
di mano d'opera saliuaria e agenzie
ntesinali”.

Invitando ad avere “‘coraggio civile e

competenze professionali, se non si
vuole che la politica venga dominata o
dagli interessi dei gruppi economici o da
cittadini volenterosi ma inesperti”, Sergio
Bologna conclude dicendo: “Non c¢'2
peggior servizio al Paese che quello di
presentare dei progeiti talmente eccessivi
da suscitare il sospetio che siano stad
confezionati per servire gli interessi di
alcum gruppl di costruttoni™.

Nicola Capnzzo

Autorita Portuale di Taranto

Sezione Promozione




Shippingonline.it

DATA  08/11/2013
PAGINA online
FOGLIO 7

Sulla Salerno-Malta

Grimaldi Holding
sospende il servizio

“Andacia”,

Genova - Grimaldi Holding (compagnia armatoriale che fa riferimento ad Aldo Grimaldi) comunica che a far dala da lunedi 1] novembee il servizio
Irisellimanale Salerno - Augusia - Malia sara lemporaneamenie sospeso. Quanio sopra si rende necessario a cansa dell’indisponibilita del iraghetio

La societa sta valutando diverse possibili soluzioni al fine di garantivne la continuita confidando che, nel pin breve tempo possibile, il collegamenio
possa essere ripreso con la qualita che ha sempre coniraddistinio 1ale servizio inizialo nel novembre 201 2. Perlanio la compagnia comunichera quanio
prima la daia dell"enirala in esercizio della nave deslinala a operare Ja Linea Salerno - Augusia - Malia, con relalive caralierisiiche tecniche,
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Med Cross nel West Med

9 novembre 2013 |

Serviz estesi tra i porti europei, quelli del nord Africa e il Pireo — Le miove agenzie

MARGHERA - Med Cross Lines, la dinamica compagnia di navigazione che opera in Mediterraneo, ha annunciato I'estensione
dei propri servizi rofro-containers a nuovi mercati del Mediterraneo occidentale. A partire da giovedi prossimo 14 novembre la
motonave “Express”™ scalerd ogni 20 giorni i porti di Sagunto e Tarragona (Spagna), Marsiglia (Francia) e Livorno (e.t.a.
18/11/13) con destinazione il porto algerino di Djen Djen (Mostaganem su inducement) e quello libico di Misurata (Benghazi su
inducement).

La nave prosegue poi per la Turchia, dove completa il loop est-ovest con ritorng ancora sui porti del Nord Africa,

Nel contempo, sottolinea Med Cross Lines, la nave “Baltic Excellent” verchd impiegata nell’ormai consolidato servizio tra
I" Adriatico e la Libia, con I'aggiunta dello scalo greco del Pireo e con servizio diretto ogni 14 giorni per i porti nord africani di
Benghazi, Misurata e Tripoli.

La compagnia ha provveduto anche a potenziare il proprio servizio agenziale, nominando per la copertura dei suddetti
collegamenti la Berge Maritima (Spagna), la Worms Shipping Agency (Francia), la Vista Maritime (Spagna) e per I'Ttalia la
Sisam Agenti Spa di Livorno.
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rpfamenio del Sistema Telematico Centiale

MNautica da Diporto: approvato il re

vinmardl & mocarmbes Y 1A AN

E' stato approvalo oggi dal Consiglio dei ministri uno schema di regolamento che definisce le modalita di funzionamento del Sistema Telematico
Centrale della Nautica da Diporlo (SISTE), istituito presso il ministero delle Infrasiruliure e dei Trasporti lramile una norma contenuta nella legge di
Stabilila. Lo comunica in una nota il minisiro dei Trasporti Maunzio Lupi spiegando che "quesio sislema poriera una radicale semplificazione e
razionalizzazione delle procedure, e consenlira, allraverso appositi sporlelli diffusi su wilo il tlemiono nazionale, e in parie coincidenti con gli alwal
uffici delle Capilanerie di porio e della Molorizzazione civile, la progressiva informatizzazione della ienuta dei regiswri di iscrizione e la digitalizzazione
delle formalith relative al rilascio dei documenti delle unith da diporto™.

Inoltre, il sistema permetiera di introdwire misure per arginare fenomeni fraudolenti - precisa la nota del minisiero -, consentendo un efficace rapporto
sinergico tra Pubblica Amminisirazione ed operatori del setiore volio a garantire | acquisizione di elementi comoscilivi utili alla identificazione delle
unita da diporto. Il provvedimento prevede infine un’ulieriore misura di semplificazione, lesa alla demalerializzazione dei contrassegni relativi ai
contrath di assicurazione per la responsabilita civile verso 1 terzi per | danmi derivanu dalla navigazione delle unita da diporio.
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Assoporti esprime solidarieta ai lavoratori dei porti italiani in sciopero

Monti: & assolutamente urgente realizzare una riforma del settore

IS - L' Associazione dei Porti
Italiani {Assoporti) ha espresso
solidarieta e condivisione delle
motivazioni dello sciopero dei
lavoratori dei porti italiani in atto nella
giornata di oggi. Sottolineando come la
cronicizzazione dei problemi minacci di
distruggere tutto cio che di buono &
stato realizzato negli scali del Paese a
partire da quella pace sociale che & stata
eccellente fattore di crescita e di
recupero di affidabilita, il presidente
dell'associazione delle Autorita
Portuali, Pasqualino Monti, ha
riaffermato I'assoluta emergenza di
realizzare in tempi brevi una riforma
del settore a partire dalle tre indicazioni
prioritarie che Assoporti ha fornito al
Parlamento e al governo, ovvero uscita
delle Autorita Portuali dalla lista Istat,
attribuzione alle Autoritd Portuali di un
ruolo di governance estesa che riguardi
anche il ciclo logistico, e
autodeterminazione finanziaria che
consenta al sistema di svilupparsi
disponendo di parte delle risorse che
genera € quindi non incidendo né sui
conti dello Stato, né sul rapporto
debito-Pil. #4}

Il commento di infeMARE

Moi di iefosbtiRE sSiamo preoccupati per
la "piega” che sta prendendo il
dibattito sulla necessita di garantire
alle Autorita Portuali italiane un
regime di autonomia finanziaria, o di
autodeterminazione finanziaria come
I'ha ribattezzata Pasqualino Monti,
dibattito che assomiglia sempre pii a
quello volto a ridefinire il sistema
amministrativo italiano verso un
modello federale che - partito da
considerazioni critiche sull'esito della
pianificazione e gestione politico-
economica centralizzata - si & rivelato
sempre caotico, spesso
inconcludente, ed ha prodotto i frutti
amari che tutti conosciamo.

& nostro avviso & indispensabile non
ridurre la discussione sul
finanziamento delle Autorita Portuali
al mantra federalista che voleva
assicurare autonomia gestionale e
fondi agli enti locali con un salvifico
decentramento delle risorse e dei
poteri. Percid proponiamo di
sgombrare il campo dall'assunto,
ripetuto all'infinito e ribadito dai
vertici di Assoporti, secondo cui
consentendo alle Autorita Portuali di
trattenere risorse generate dai porti
non si incide sui conti dello Stato. Una
tesi questa che, lungi dall'essere solo
opinabile, & del tutto erronea.

Bruno Bellio
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I porte di Anversa ha vinte il premio ESPO Award

Riconoscimento al progetto “Heritage: the breadcrumbs trail between city and port”

infaslPE . Quest'anno il premio ESPO Award on Societal Integration, che & conferito

dall’ European Sea Ports Organisation (ESPO) e che & giunto alla quinta edizione, & stato
assegnato al porto di Anversa per il suo progetto “Heritage: the breadcrumbs trail between
city and port”. Consideriamo il riconoscimento - ha dichiarato il direttore dell’ Autorita
Portuale dello scalo belga, Christiaan De Block, ritirando ieri il premio a Bruxelles - «come
un apprezzamento per lo sviluppo sostenibile del nostro porto € per i nostri sforzi per
realizzare la massima simbiosi tra cittd € porto, che & un importante presupposto per la
creazione di un consenso sociale. L'obiettivo finale & quello di avvicinare i cittadini e i
visitatori al porto di Anversa. Il nostro motto “forti attraverso la collaborazione” - ha
concluso De Block - ha ancora una volta dimostrato il suo valore». £}
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il terzo trimestre

marsiglia, continua
il calo dei traffici

Genova - 11 porio di Marsiglia ha chinso il lerzo (rimestre con la movimentazione di 20,1 milioni di lonnellate di merwi, il 6,6% in meno rispeuto
allo stesso periodo delle scorso anno. Si & Iratlato del sesto Irimestre conseculive con traffici in flessione.

Nel dettaglio, la movimeniazione del irimesure & stata di 12,1 milioni di tonmellate di infuse liquide (- 14,6%}, di cui 11,16 muliom di 1onnellate di
idrocarburi (- 16%} e 978 mila tonnellate di alire rinfuse liquide (+4,7%). In crescita del 2,2% a 4.4 milioni di tonnellate le merci varie, di cui 2,7 milioni
di 1omnellate containerizzate (+3,6%). La movimeniazione container ¢ cresciuta del 3,5% 3 280.107 ten. In flessione del 7,9% a | mihome di
tonnellaie i roabili, in crescila del 16% a 645.000 wnnellate le merci convenzionali. Swabile il sewore passeggen, rimasto sui livelli dello scorso anno
con poco pill di un milione di persone.
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Shell e BP tornano a investire in navi

Massiccio programma di ordini — diretti e non -
delle due major del petrolio ai cantieri mondiali

Agility, specialista nella logistica di
prodotti petroliferi, ha anmumciato pochi
giorn fa la firma di un contratto tra la sua
controllata Tristar Transport e il gigante
del petrolio Shell relativo al noleggio di
6 newbuilding product tankers MR, la cul
consegna & fizsata nel 2016. Sette anmi (pit
altri tre di opzione) la durata dell’accordo,
il cui valore complessivo & di 200 milioni
di dollari.

Il comumicato della societh kuwaitiana ha
dato parziale conferma al rumor secondo
il quale dietro il recente ordine di 16 unith
MR a Hyundai Mipo ¢i fosse proprio la ail
major olandese. Le altre 10 unith destinate
a Shell sarebbero quelle ordinate al
cantiere sudcoreano da un’altra compagnia
mediorientale, Oman Ship, che non ha
invece diramato comunicazioni riguardo
un loro eventuale impiego. Il wvalore
complessivo dell’ordine, firmato a fine
ottobre, & di circa 492 milioni di dollari.
Secondo Tradewinds la commessa a
Hyundai Mipo sarebbe 'ultimo tassello
di un articolato piano di “ordini indiretti’
e conseguenti contratti di noleggio messo
a punio da Shell e nolo come Project

Silver, che porterd nella dispomibilith
della compagnia petrolifera un totale di 50
nuove unith.

Anche BP riferisce acora la lesiaia
norvegese, sarebbe in trattativa con
Hyundai Mipo per costruive 20 MR. Le
uniti destinate al colosso britanmico, la cu
consegna potrebbe avvenire tra il 2015 el
2016, avrebbero un costo compreso trai 35
e 1 40 milioni di dollari.
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Puntualita: luci e ombre della futura P3

Uno studio di Sealntel analizza le performance dei tre carrier che formeranno
I'alleanza, paragonandole alla media di settore per ogni rotta maggiore

La P3, non ancora nata, continug 4 far
parlare di sé e a tenere dlacremente
impegnate le societd di consulenza
speciglizzate in ambito marittimo, che
si producono in previsioni e analisi
senza soluzione di continuitd.

Questa volta & stata Seaintel a
pubblicare un report in cui si mettono &
confronto le performance di puntualith
dei servizi dei tre carrier che andranno
4 costituire questo nuovo network, con
le dltre alleanza gil attive sulle rotte
internazionali del trasporto di container.
Dall’analisi comparate delle relighility,
& emerso che la P3 — qualora Je autorith
antitrust di diversi paesi del mondo
dessero la loro approvazione 4lla
nascita di questa parmership ~ avrebbe
le migliori prestazioni di puntualith
sui traffici tra Asig ed Buropa e tra
Asia e Mediterraneo, superando sia la
G6 che la CK'YH mentre quest’ultima
e Ja New Word Alliance registrano
risultati migliori della P3 sulle rotte
transpacifiche.

Alan Mumphy, COO e parmer di
Sealintel, ha spiegato in ung nota: “La
nostra analisi evidenzia come, fin da
maggio 2013, sia i carrier che andranno
& costituire la P3 che 'alleanza CKYH
hanno performato meglio defle media
di settore sulle rotte Asia-Nord Buropa
& Asig-Mediterraneo, superando anche i
risultati ottenuti in termini di puntualit
dal network G6™.

Mel dettaglio, a Tlivello aggmgato
Maersk, MSC e CMA CGM ad agosto
2013 hanno ottenuto una media di
puntuglith rispetto alla schedula
superiore del 7% rispetto a quelle

generale del settore, mentre la G6 ha
fatto rilevare un -38%.

Se quindi i tre liner che andranno a
costituire la P3 riusciranno 4 mantenere
questi risultati anche con la gestione
coordinata delle flotta, avranno un
noteveole vantaggio competitivo rispetto
agli altri armatori attivi su queste rotte.
Ben diverso invece il discorso relativo
glle rotte transpacifiche, su cui la
“futura’ P3 brilla molte meno: “Dallo
scorso giugno ad oggi — prosegue infatti
Murphy — Maersk MSC e CMA CGM
hanno registrato su queste direttrici
performance di puntuality inferiori
rispetto alla media di settore e anche a

quelle realizzate dalla altre principali
dlleanze, come Grand Alliance, New
World Alliance e CKYH".

Mel solo mese di agosto, sui servizi che
collegano Je due sponde del Pacifico,
CKYH e New World Alliance hanno
entrambe  registrato  performance
migliori del 3% rispetto alla media,
mentre sia Ja G6 che i membri in pectore
della P3 sono stati dell'8% meno puntali
rispetto alla medie dell’intero settore.
Juest’analisi — tira le somme Sealntel
~dimostra come, una volta approvata la
sua costituzione, 1a P3 potrl beneficiare
di un vantaggio competitivo molto
rilevante sulle rotte tra Asia, Nornd
BEuropa e Mediterraneo, mentre dovrd
migliorare le performance nel Pacifico,
se vorrl imporsi sul mercato non solo
come Voperatore dotato della maggiore
capacith di trasporto, ma anche quello
pil puntugle e affidabile.

Autorita Portuale di Taranto

Sezione Promozione




LIVISATORE €& MARITTIMO

DATA
PAGINA
FOGLIO

11/11/2013
online
10

MEGA-NAVI
PECHING DICHIARA ANCORA
GUERRA AL GRUPPO VALE

Genows - Huove aolpo di soens da telenovels
rells quersile fra s compaanis mineraeis
brasiliong Yale « i sieterms maritirmo-portuale
cinese, La vicenda, che durs omrmal da anni,
sernbirava epsersi ooncluss negll ultierrd rresi,
prirns con una dichiamzione concilibnie del
rrévighere dei Trasporti cinese, poi con la fore di
un contratto per il nolegoio di guative navi
delln fottn Yale Jda parte di un arwmaiors
cinese, Shandong Shipping.

Invecs adesso amiva una pesante bordats da
parte dells potente associazons degli anmeton
cinesi (Csa}, che ha aspramente criticaio la
decigione di Shandong Shipping.

«Chisdermrmn chiarment & Shandong Shipping -

ha wonaty Zheng Shougue, vicepresidentz ¢

seareirio generale della C38 - dovando alla finres del contratio con Vale, 5i tratts
di una moses assolutarmente nopporbunas, Zhang ha aogiunto che s2 ogni armaione
ceven il proprio profitto pereonale, rischia di danneopiare linters industia rmarittims
cinese, des apparentermente semplice, ma su cui probabilemente si gioca s partits
delf economia mondisle contermporanes; §§ paradosse det boom delln Cina, un
paeie § econcmia socinliste, & in grado di metlers in discussione lo teodn
della “mene invisibile” del mercate che foverisce ¢ non danneggia fo
syiluppo, formulate da Adam Sewith, su cui sl baea, almeno a parole, § sisterna
oomidentale? Snche in Europs, durante | convegni di setiom non @ ram sentire qualche
operatore privato dello shipping pardare con mekelats invidia dells mpidith con oui il
poverno i Pechino interviene & sostegno dells propra econorméa, Oooore perd
ricordare che ks stersa Con in dichiarazioni passate avevs oiticaio la soelts di Vele di
rretiere ingieme una Mot personale di 35 portarinfuse da E00 mils onnellste di
portats, le pid greandi del monds, per i dechio che 5i creasse un monopolio dannoss
proprio per ol equilibe di mencato.,

I realis dicro alla vicends Vale <& il desideris del govermo di Pechine di rdurs ks
diperidenzs del commerndio dnese dai servizi delle compegnie simniene, Sls fine di
sgoshn, Pagenzia Reubsrs svevs antidpsts un deourenio ohe sembreva indicane
vr'sperum sl o delle dimenzioni delle Yalemox da parke del govemno ciness,
1 docurmenis, pubblicis il 23 sgosts sul sile del ministers del Trespord, snbcdpsvea che
i pord nazionsli syvmebbem pohuin sooogler nsvi sulls bass della lom apedE efotbive
di ozzione, Sembrava un'sperium, ma sdesso anche dal minsten si & mads
iriclisire,

Una fonte vicing ol miniziers, citatn dal site *SinoShiphnews.com’™; ha detio
che «la Commizzione nazionale sxiluppo & Aforma ha negozioto con vole, per
conto del minizters dei Trosporid, sin negoziondo sulla pozsibilith di ingrezso
delle ¥loz {very lorge ore corriers, le megorinfusieres} di ¥ale, ma non o sono
anoorm szt isuliat. Shandong Shipping ha messs il governe in une siuadone
irmbsrmzzanhes,

1 coniraiis coniEsmie € simbe firmate b soorse 31 otiobre nells capimle dells provings
delks Shandong, Qingdss. Lsooomo prevede che Vale affidi slls compsgria anese il
resporis del mebenisle di forro prodoths dalle proprie minkere e dhe por quesio
Shandong Shipping vilizi quatro delle navi Yakemsx che finom non hanne poiubs
sriirmme nel pord dnes. I conimsto ha un valore di 500 milioni di dellan.
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Shondong Shipping & una societd pubblica che fa riferimento alla provincia
delle Shondong, la seconds pih impertante della Cina.

La reazione del goveno alla soslta dells compagnia sembra estirmoniare una ensione
fra Pechinge & una delle sue maggion provings, che fra sl non & Tadizionalmeni
ura delle pin wanquille,

Do qui comincid alla fine del 1200 I rivolin dei Boxer. La sozliz di non
accogliere ke grandi navi di Vale, che permmetierebbere di idure | costl di msporio,
syvidentemenis sta provocands rmalumon allinieme del varegaio sishema cness, Gia in
passain vennem eniaid degl sirappi @ singole navi della flotia brasiliana sono siabe
aocolie nei pori di Dalian  di Liangyugang.

&lberbo Ghiors
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Quattordici nazioni asiatiche hanno sottoscritto un accordo per lo sviluppo della rete
interportuale

Tra gli obiettivi, il riconoscimento internazionale degli interporti e favorire gli investimenti
in infrastrutture interportuali

##2- Oggi, in occasione del Forum dei ministri dei Trasporti dell'Asia che si svolge a
Bangkok, quattordici nazioni asiatiche hanno sottoscritto un accordo intergovernativo sugli
interporti sotto gli auspici dell'Economic and Social Commission for Asia and the Pacific
{ESCAP) delle Nazioni Unite. Con la firma dell'intesa i governi di Armenia, Cambogia,
Cina, Corea del Sud, Indonesia, Iran, Laos, Mongolia, Myanmar, Nepal, Russia Tagikistan,
Thailandia e Vietnam hanno manifestato il loro impegno per il raggiungimento di una visione
comune di un sistema integrato di trasporto intermodale e di logistica.

et

«Per troppo tempo - ha commentato il vice segretario generale dellESCAP, Noeleen Heyzer
- i benefici della crescita economica sono stati concentrati principalmente sulle nostre
prospere comuniti costiere e le nazioni e le regioni senza sbocco sul mare hanno dovuto far
fronte a proibitivi costi e a problemi logistici complessi per portare le loro merci € i loro
servizi ai mercati € per accedere ai sistemi produttivi € alle supply chains regionali € globali.
Questo accordo odierno rappresenta il nostro impegno per cambiare questa realta. I dry ports
sono essenziali hub nell'entroterra che ci aiuteranno a sfruttare gli investimenti in strade e
ferrovie che abbiamo gia realizzato. Assieme creeremo prosperi corridoi commerciali e di
trasporto trasformando le nazioni senza accesso al mare in centri di sviluppo di terra».

L'accordo ha l'obiettivo di promuovere il riconoscimento internazionale degli interporti, di
facilitare gli investimenti in infrastrutture interportuali, di migliorare I'efficienza operativae
di elevare la sostenibilita ambientale dei trasporti. L'intesa entrera in vigore nel momento in
cui otto nazioni sottoscriveranno un'adesione formale all'accordo, ratifica che & iniziata oggi
con la firma apposta dalla Thailandia. &4}
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