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Ok al bilancioe di previsione 2014 dell' Autorith Portuale del Levante

I prossimo anno nuove opere per un importo di 8,63 milioni di euro

#&- Oggi il bilancio di previsione 2014 dell' Autorita Portuale del Levante & stato
approvato all'unanimita in sede di Comitato Portuale assieme all'allegato bilancio pluriennale
2014-2016, il documento che schematizza in termini finanziari le linee di indirizzo
strategiche dell'ente nei prossimi tre anni nei tre porti di Bari, Barletta € Monopoli che fanno
parte del network.

%&%@% :

«I programmi presentati nella relazione previsionale e programmatica - ha spiegato il
presidente dell' Autorita Portuale, Francesco Mariani - individuano, tra gli altri, gli obiettivi
generali che saranno perseguiti nel corso dell'esercizio 2014 con I'cbiettivo di innalzare i
livelli di competitivita dei tre porti del network, a partire dal grande progetto di
riqualificazione funzionale e ampliamento del terminal crociere. Il nostro documento
finanziario - ha precisato Mariani - rispecchia una politica gestionale rivolta alla
razionalizzazione e ottimizzazione delle risorse, mentre, sul versante degli investimenti, la
strategia di sviluppo del sistema dei tre porti, Bari - Barletta - Monopoli, mira a perseguire
un'ambiziosa programmazione nelle direttrici di sviluppo, dei traffici passeggeri e
commerciale, ambiti per i quali, nel piano sono stati previsti interventi infrastrutturali in
grado di renderne fortemente competitive le rispettive aree».

11 bilancio di previsione 2014 prevede un avanzo di 10,35 milioni di euro. L'esercizio 2014
vedra impegnata I'Autoritd Portuale nella realizzazione o appalto di nuove opere per un
importo totale previsto di 8,63 milioni di euro. Tra le opere previste nell'elenco annuale
figurano prioritariamente i lavori di dragaggio del porto di Barletta, per 'ammontare di due
milioni di euro, finanziati con risorse proprie; opere varie di adeguamento dei tre porti per
lI'innalzamento dei livelli di sicurezza, per circa 100mila eurg; 1a realizzazione o ultimazione
di opere gia previste dal POT, per la somma di 1,20 milioni di euro, oltre al saldo per i lavori
di completamento della Darsena di Ponente per I'importo di 3,22 milioni di euro.
Nell'esercizio finanziario 2014 sono stati inseriti anche i lavori di ristrutturazione e
ampliamento del Terminal Traghetti € Crociere del porto di Bari per un ammontare di quattro
milioni di euro. {44}
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Bologna partner di Tanger Med

2 novembre 20131

BOLOGNA - L’Imerporto di Bologna ha ricevuto una delegazione della Zona franca di Tanger Med (Marocco) per vagliare
T'opportunita di costruire insieme progetti di collaborazione e di scambio che valorizzine le rispettive funzioni e potenzialita a
supporto dello sviluppo economico dei territori locali interessati e, pit in generale, del bacino del mediterraneo, comune
denominatore dell’ ltalia e del Marocco.

L'Interporte di Belogna. che da sempre opera in un contesto fortemente proiettato all’imernazionalizzazione, ha iniziato un
dialogo collaborativo con 1a Zona Franca di Tanger Med. che dovrebbe portare nel breve periode alla condivisione di importanti
progetti di sviluppo comune che permetteranno ad Interporto Bologna SpA di capitalizzare il suo ruolo di facilitatore, la sua
esperienza e le sue conoscenze, e agli operatori logistici insediati di collaborare con quella che nel 2014 diventera 1a prima e pil
grande piattaforma portuale nel Mediterraneo.

Il governo Marocching si & impegnato negli anni pit recenti in un’operazione di riqualificazione e riposizionamento del Paese,
che pontera alla creazione di un’offerta logistica importante, solida ed efficiente. Questo spiega la visita all'lmerporto di
Bologna. modelle infrastrutturale di riferimento per il governo marocchino, a cui rifarsi per la realizzazione di un network di
piattaforme logistiche a supporto dei progetti di sviluppo.

L’Interporto di Bologna ha sempre avuto un dialogo privilegiato con i Paesi della sponda sud del Mediterraneo - dichiara
Alessandro Ricci. presidente di Interporto Bologna SpA - ¢id ci spinge a cogliere questa opportunita di collaborazione con
particolare entusiasmo anche considerando gli impatti che gli esiti potrebbero avere per I'intero temritorio. Tra le tappe della
delegazione Marocchina ci sono, infatti, anche il CAAB e il Centergross, perché a noi piace ragionare in rete — dichiara sempre
Alessandro Ricci.
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Maersk prepara il ritorno a Gioia Tauro

La compagnia danese starebbe lavorando per portare una delle nuove Triple-E
da 18.000 TEUs sulle banchine di MCT, in attesa dell’avvio dell’alleanza P3

Dopo olre due ami di assenza Maersk
Line stz progetiando il ritommo delle
sue navi sulle banchine di Gioia Tauro,
gestite dalla societh Medcenter Container
Termvinal, di cui lo stesso gruppo danese &
socio insieme ad MSC e a Contship [talia.
Un eventuale fuwro rvitomo delle
portaconiziner azzurre deve essere ancora
ufficializzato, ma nei giorni scorsi si &
svolto un incontro nello scalo calabrese

trai vertici della compagnia (rappresentati
per I'occasione del responsabile dell’area
mediterranes, Manuel Guerrero),
esponenti degh uffici tecnici della Jocale
Autorith Portuzle, manager di MCT e
esponenti dell® autorith marittima, proprio
per discutere di guesto argomento, con
particolare riferimento alla verifica delle
caratieristiche tecniche del porio e della
sua predisposizione ad accogliere le navi

di Maersk,in particolare le nuovissime ed
enormi Triple-E da 18.000 TEUs.

Tra le varie ipotesi, ancora da confermare,
ci sarebbe infatt anche Iz possibilith che
sulle banchine della societd terminalistica
del gruppo Contship arrivino proprio
Iz Mezrsk Mc-Kinmey Mpller ¢ le sue
gemelle, che i cantieri della Corea del
Sud stammo continuando a ‘sfornare’ e che
Parmatore danese per adesso impiega in

un solo servizio mediterraneo, con hub ad
Algeciras. Secondo quelli che sarebbero
i pizni della compagnia dovrebbe essere
proprio questo Joop a subire alcune
variazion, tra cui appunto ’inserimento
di una toceata a Gioda Tauro.

Nom & ancora chisro se cid avverrd
nell’ambito del lancio dell’aslleanza P3
Network (con MSC e CMA CGM), e
quindi non prima defla seconda meth
del 2014, o se invece si tratd di una
decisione indipendente del liner danese, &
che quindi potrebbe essere implementata
anche prima. Dalla sede genovese di
Maersk Italia confermano soltanto che
“ci saranmo delle toccate defla P3 a
Gioia Tauro, che molto probabilmente
coinvolgerarmo anche nostre navi”.
Nulla vieta perd a Maersk di anticipare i
tempi e~—in atiesa del parere dell” Antitrust
europea & delle analoghe autorith delle
alire aree del mondo inieressate della
P3 ~ ricominciare a poriare proprie navi
nello scalo calabrese, abbandonato a

maggio 2011 (S2S n21/201D).
Quello che & certo & che Gioia Tauro, gik
oggi, potrebbe accoghiere le Triple-B:
*Abbiamo fondali profondi 17 metrie gru
post-panamax perfettamente in grado di
lavorare Je navi da 18.000 THUs, essendo
tra Paliro le stesse utilizzate a Tanger
Med, dove queste unith gii arrivano™
spiega infatti un portavoce di Coniship
Italia. “Restiamo in attesa di capire quali
saranno le decisiond di Maersk Line, ma
nel frattempo siamo assolutamentie pronti
e preparati a questa sfida™. I recenti lavori
di completamento dei dragagei servono
infatti a dotare anche gh ultimi 600 metri
di quelle condizioni — gik presenti nel
resto del terminal — necessarie a lavorare
Ie Triple-E.

Caso Gioia Tauro a parte, il futuro lancio
dellz P3 potrebbe sconvolgere in misura
sensibile ghi attuali equilibri terminalistici
mondiali, generando incremend di

traffico per alcuni porti e perdite di
volumi per aliri.

Secondo um recente report diffuso dalla
societh specializzata Sealniel, infawi, la
questione deghi hub impiegat dalla nuova
super-alleanza tra i primi tre carrier al
mondo nel setiore dei container & molio
delicata, sia 2 causa dei contaui ad
oggi in essere fra le compagnie e i loro
terminal ‘abituali’, sia perché le stesse
compagnie sono azioniste delle societh di
gestione portuale.

Attuglmente Maersk utilizza come hub
in Far Bast il porto malese di Tanjung
Pelepas, menire in Mediterraneo scala
principalmente Algeciras e Tanger Med.
MSC utilizza invece Singapore in Asia
e Vaenciza in Mediterraneo, mentre
per CMA CGM ghi hub principali sono
Port Klang (in Malesia) ¢ Marsaxlokk
{Malta}. Analizzendo la programmazione
armunciata della P3 Sealntel ha witavia
rilevatc che, mentre sulle rolta Asis-
Nord Buropa il network utilizzerh
sostanzialmente gl  attuali loop di
Maersk, sui traffici oa Hstremo Oriente
& Mare Nostrum saranno manienuti una

serie di servizi di MSC e CMA CGM,
e consepuentemente mmche i terminal
utilizzati.

Quantificando P'impatto di  queste
variazioni del network di serviz, Sealntel
ha quindi evidenziato come sia Tanger
Med sia Algeciras perdersmno 5o 6 toccate
settimanali, mentre Valencia, purrestando

il principale hub mediterrameo della P3,
perderh 3 scali settimanali, ¢ Malta 2.
In Nord BEuropa, invece, il principale
beneficiario dell’avvento della P3 sarh il
porto tedesco di Wilhelmshaven — gestito
da Maersk tramite APM Terminals — che
guadagnerd due nuove toccate, mentre
Amburgo resterh stabile con 3 toccate
settimanali. Il nuovo terminal London
Gateway di DP World invece non riceverd
nessuno dei serviz dell’alleamza, mentre
Anversa vedrh crescere da 3 a 4 le toccate
settimanali. Il porto che perderd di piii &
invece Rotterdam, che vedrd le toccate
settimanali scendere da 8 2 4.

Analisi tanto dettagliate quanto, almeno
per ora, ipotetiche: la P3, per iniziare ad
operare, dovrh infatti ottenere il via libera
da tutte le principali autorith Antitrust del

mondo, e non & scontato che esse arriving
in modo automatico, specie per quanio
riguarda la ‘rigida’ Unione Buropea.
Secondo Pavvocato marittimisia
olmdese Guus Braskman, infawd,
Bruxelles potrebbe non geraniire la
propria autorizzazione se la P3 dovessein
qualche modo avvantaggiarsi sul mercato
europeo dei benefici ottenuti in quelle
giurisdizioni — come USA e Singspore
~ in cul le comference (comsorzd ira
armatori, bandit dall’UE 5 anrd f2) sono
EICOTS ANIMESSe.

Le stesse Maersk, MSC ¢ CMA CGM
farmo parte del Transpacific Stabilisation
Agreement, dell’ Asia-West Africa Trade
Agreement e dell’ Asia West Coast South
America Freight Conference ma, secondo
Bragkmean, le compagnie potrebbero
essere accusate in Huvopa di tacia
collusione se dovessero opersre come
cariello legale in quelle giurisdizioni in
cui le norme antitrust sono meno rigide
rispetio a quelle esistenti nel vecchio
continente.
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Mezzo miliardo di ricadute dalle crociere in Adriatico

2 novembre 2013 |
Ma se Venezia tagliasse fuori le navi oltre 40 mila tonnellate di stazza si perderebbero 428 milioni

MESTRE - La ricaduta economica diretta annua della crocieristica in Adriatico & di 507 milioni di euro, di cui il 68.2% (pari a
345,62 milioni di euro)} & generato dai porti crocienstici adriatici italiani.

11 dato & emerso dalla ricerca “Venezia e I’ Adriatico™ presentata di recente in una conferenza stampa all’ Hotel Hilton Garden Inn
di Mestre. Lo studio, commissionato da Venezia Terminal Passeggeri. e svolto da Rispeste Turismo, ha analizzato la rilevanza
del porto veneziano per i traffici crocieristici e le ricadute economiche nell’intera regione adnatica.

Alla sola Venezia infatti, & ascrivibile il 54% della spesa diretta totale dell’ Adriatico (274 milioni di euro), un valore molto pit
alto considerando il valore aggiunto complessivo (rncaduta indiretta e indotta) che uno studio dell’ Autorita Portuale di Venezia
ha stimato pari a 400 milioni. Applicando la stessa proporzione all’intera area adriatica, la dimensione complessiva salirebbe a
700 milioni di cui 500 appannaggio dei soli porti italiani.

All'interno del bacino Adriatico sono 20 i porti che hanno accolto traffico crocieristico nel 2012, per un totale movimenti
passeggeri pari a quasi 5 milioni e un totale toccate navi pari a 3.550. rispettivamente il 19.4% ed il 23.7% dell’intero
Mediterraneo. Degli scali dell’area. Venezia & in testa alla classifica con una percentuale sul totale movimenti passeggeri del
35.6% e del 18.6% per quanto attiene alle toccate. A seguire rispettivamente Dubrovnik, Corfu, Bari e Kotor che assieme a
Venezia portano le quote percentuali a §5.7% e 66.2%.

Ben 1’'89% delle navi di stazza superiore alle 40.000 tonnellate entrate in Adriatico hanno fatto scalo (come homeport o come
port of call} a Venezia. Sono solo 50 gli itinerari crocieristici che nel 2012 hanno escluso Venezia. Ne deriva un elevatissimo
grado di dipendenza della crocieristica in Adriatico da Venezia (emblematico il caso di Bari in cui oltre 90% delle toccate nave &
niferibile a navi sopra le 40.000 onnellate che transitano anche per Venezia). Lo studio ha inoltre ipotizzato che qualora Venezia
uscisse dagli itinerari delle navi superiori alle 40.000 tonnellate di stazza sarebbe a rischio in Adriatico una ricaduta economica
di 428 milioni di euro.

“Questa ricerca conferma ancora una volta come la crocieristica in Adnatico sia legata a Venezia, la prima meta del
Mediterraneo — sottolinea Sandro Trevisanato, presidente di Venezia Terminal Passeggeri — Le efficienti infrastrutture portali,
la connessione del terminal con un aeroporto intercontinentale quale i1 Marco Polo, e I'indiscutibile appeal della Serenissima
sotto il profilo storico-culturale hanno reso possibile 1o sviluppo dell’intero Adriatico quale area privilegiata per creare e
potenziare gli itinerari crocieristici, una condizione favorevole di cui beneficiano tutti i porti che vi si affacciano. Eventuali
nduzioni del traffico crocieristico a Venezia, anche in una fase transitoria, significherebbero, in termini prudenziali, una perdita
gravissima per I'economia del comparto. Un effetto domino le cui conseguenze catastrofiche, in una fase delicata per I’'economia
italiana, si tradurrebbero in un danno a catena per tutti i porti italiani e stranieri che si affacciano su questo mare™.
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i “portuali” Anci bacchettano Assoporti
2 novembre 2013 |

Una nota del delegato di settore Alessandro Cosimi al presidente Pasqualino Monti - L*auspicio di fare sistema con il
territorio e I’offerta per un nuovo confronto

ROMA - L’assemblea di Assoporti di martedi scorso, che ha visto - come abbiamo riferito - una presa di posizione molto netta
delle Autonita poruali sul tema, ormai diventato un mantra, dell*autonomia finanziaria e delle risorse agli scali maritimi. ha
registrato qualche strascico fin dalle prime ore. Compresa la nota polemica dell’ Anci, 1’associazione dei Comuni italiani, che ha
lamentato con forza il “mancato coinvolgimento dei territon delle citta portuali” nell’assise romana.

Il sindaco di Livorno Alessandro Cosimi, da poco nominato dal presidente dell” Anci Fassino delegato della stessa Anci per le
citta portuali, ha inviato al presidente di Assoporti Pasqualino Monti una nota in cui, sottolineando che & sempre pill necessario
far sistema per garantire un salto di qualita alla poralita nazionale, scrive testualmente che “dispiace apprendere solo dagli
organi di informazione dei lavori dell’assemblea generale di Assoporti; la mancata partecipazione dei comuni sedi di porti
all’appuntamento riconduce oggettivamente i lavori a un confronto, seppur importante, tra autorita portuali”.

“Consentire al sistema portuale italiano di compiere un salto di qualita - ha scritto il sindaco Cosimi - significa superare le
ancora eccessive e diffuse incapacita di fare sistema, abbandonando le spinte autoreferenziali a partire dal recupero del naturale
rapporto con il territorio, non solo dal punto di vista istituzionale ma anche di interlocuzione sociale. | porti — continua la lettera
di Cosimi - rifletono la ricchezza dei soggetti presenti sul temritorio a partire dai lavoratori e dai cittadini, dalle imprese e dalle
amministrazioni regionali e Tocali”. Cosimi conclude rinnovando “la disponibilita dell’ Anci a lavorare a favore di un reale
confromto sui porti italiani”.

Fin qui 1a nota del delegato nazionale di Anci per le citta portuali: che - si sottolinea nella stessa associazione — ha partecipato e
partecipa anche alle numerose tavole operative dell’Unione Europea sulle tematiche marittime. Da parte sua Assoponti rileva che
la richiesta di Cosimi & degna della massima attenzione. ma fino ad oggi I’ Anci non ha mai manifestato I'interesse a partecipare
all’assemblea dell’associazione, che & composta dalle Autorita portuali e da una parte delle Camere di Commercio. Il dibattito
nimane comunque aperto, anche perché la necessita di “fare sistema” & sentita da wuti: salvo verificare poi — come scriviamo su
queste stesse pagine in relazione al “sistema portuale” della Toscana - che al di la delle formule sono pochi i porti. e forse le
istituzioni stesse, che operano fattivamente in questo senso.

E torniamo alle risorse che non ci sono: occorre I'autodeterminazione finanziaria — ha ribadito il presidente di Assoporti Monti —
per consentire ai porti italiani di trovare subito le risorse indispensabili per presentarsi sul mercato con un’offerta di servizi
adeguata alle reali necessita dell’economia globale, utilizzando tutti gli strumenti finanziari possibili (ivi compreso un Fondo in
collaborazione con Cassa depositi e prestiti), che realizzino un effetto moltiplicatore, rispetto alle scarsissime risorse che oggi gli
scali marittimi del paese sono autorizzati a trattenere del gettito |va prodotto.

Ma i tempi, per attuare azioni di rilancio. sono — secondo il presidente di Assoporti — terribilmente stretti e sono quindi necessarie
misure di assoluta emergenza. Fra queste I'uscita immediata delle Autonta portuali dall’elenco delle pubbliche amministrazioni
redatto dall’lstat. 11 che significa riconoscere loro una flessibilita gestionale e organizzativa, anche e specialmente
nell’espletamento delle politiche commerciali, a costo e a rischio zero per lo Stato. Visto, fra I'altro che le stesse Autorita
portuali. sono vincolate per legge al pareggio di bilancio e non usufruiscono di finanziamenti pubblici dal 2002,

Quindi 1a definizione di uno strumento nuovo di governance delle Autonita portuali: una conferenza dei servizi che consenta di
mettere intomo a un tavolo witti i soggetti e gli enti dal cui funzionamento e coordinamento dipende I’efficienza di un porto.

La proposta di come autofinanziarsi ha visto, come noto, 1'adesione immediata di Cassa depositi e prestiti: il presidente Franco
Bassanini, nel sottolineare come *“‘un paese che rinuncia a valorizzare la portualita si condanna da solo al decling™ ha affermato
che il problema principale & quello di costruire strumenti in grado di attirare e garantire capitali privati, agendo sulla
semplificazione burocratica. potenziando il potere anche di coordinamento delle Autorita portuali e ragionando da un lato su
forme di incentivazione fiscali agli investimenti; dall’altro, sulla messa a faore comune di risorse derivanti ad esempio dalla
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liquidita di ritorno alla Bee. fondi Bei. fondi equita. Con una disponibilita di base della Cassa anche a costruire il Fondo.
utilizzando le risorse la dove il mercato lo chiede.

Anche i1 ministro dei Trasporti e delle Infrastrunture, Maurizio Lupi ha lanciato 1a sfida per una grande riforma strutturale del
settore trasporti. che realizzi in tempi brevissimi un coordinamento fra porti. interporti e garantisca un vero e propno salto di
qualita del semtore. Ad esempio attraverso una razionalizzazione delle Autorita portuali e la possibile trasformazione delle stesse
in Spa. Progetti tante volte presentati, tante volte apprezzati anche da tanti governi. Ma sara la volta buona?
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| porti italiani programmano il futuro

Valgono centinaia di milioni di euro gli interventi approvati nei Piani Operativi
Triennali di Savona, Genova, Livorno, Nord Sardegna, Bari, Ravenna,Trieste

Setbimana i comilsli  poriuali  con
approvazione di bilanci preveniivi e
pismi operativi triermali per molt scali
italiani. Vediamo nel deiiaghio partendo da
nordovest & proseguendo verso sud & verso
est i principali interventi infrasirutiurali o
organizzabivi previst.

A Ssvona il bilancio preveniivo 2014
prevede un avanzo di civea 3,1 milioni di
euro, menire il programma di inlerveni
previsti nei prossimi ire anm vale 157
milioni di euro. Per quanio rigusrda il
bacino di Savona & previsio il rissseiio
degli spazi di  deposio
Pimplementszione del sistema
di movimentazions delle rinfuse
solide & opere di manutenzione,
mentre & Vado saranmo avviali
diversi interventi funzionali alla
realizzazione della piattaforma
multipurpose.

A  Genova & prevedono
interventi nel 2014 e 2015 per
315 miliom, mentre 'svanzo
2014 si atiesterh sui 60 miliond.
I 2014 sard Pamo della
progetiazione della nuova Torme dei piloti
e della nuova diga foranea, ma nel biennio
svariali sono i fronti di azione previsii: il
completamenio dei principali inlervent
del pisno regolatore portusle vigenie con
la fine dei lavori a Calata Bettolo & Ronco-
Canepa, il completamenio degli interventi
di Ponie Parodi, la rvealizzazione &
alcuni progeiti che cambierarmo [’asseiio
dell’sccessibilith siradale e ferroviaria
dell'srea poriuale e  garanbiramo
'integrazione rispetio al sistema logistico
e infrastvutiurale di  collegamenio, lo
sviluppo del companio indusirisle della
cosiruzione e della riparazione navale,
la rimodulszione del Programmas per
la Logisiica, il consolidamenio degh
miervent i manulenzions su  sirads,

edifici e opere portuali che rispondono
ad una essenzale esigenza e missione
istituzionale di tutela del porto e della sua
sicurezza.

Da non dimenticare il ribaltamento a mare
di Fincantieri, cui & stata rinnovata la
concessione per 20 anmi: il Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti ha confermato
gliimpegni al finanziamento dell’ opera pex
75 milioni di euro. Tra le opere di interesse
anche la realizzazione del Punto di Entrata
Designato (PED) per un valore di 45
miliom di euro, intervento propedeutico

.
3

per il
complessivo di 18 milioni di euro e
impegni di spesa per 42 miliom di euro
per dragaggio della Darsena Toscama e
primo lotto del magazzino per la cellulosa
previsto in zona M-K. L'anno successivo
44 milioni di euro
dell’Imboccatura Sud e del camale di

alla realizzazione dello Sportello Unico
Doganale. Entro il 2015 infine sarh
completato il trasferimento dell’ Autorith
Portuale da Palazzo San Giorgio e Ponte

dei Mille a Torre Shipping.

L'Autorith Portuale di Livorno prevede
2014 un avanzo finanzario

per dragaggio

Accesso, completamento del magazzino
M-K, intervent di trasformazione delle

vasche di contenimento dei fanghi per

la realizzazione del primo modulo della

Piattaforma Europa, riprofilamento della

banchina del Canale di Accesso nella

zona Tomre del Marzocco. Nel terzo

anmo infine 33 milioni di euro saranmo

impiegati per trasformazione della

vasche di contemimento, rifacimento delle

Difese di Sponda del Ceamale industriale

e ampliamento del Porto di Capraia.

Il presidente dell’Autorith Portuale ha

anche reso nota la disponibilith dell’ente

a sottoscrivere un ulteriore aumento di

capitale a favore dell’ Interporto Toscano:

altri 500 mila euro, da impiegarsi nel caso

in cui qualcuno dei soci non

fosse in grado di aumentare la

propria quota di partecipazione

Gallanti

infine ha spiegato che questa

settimama sark conclusa la gara

per individuare 'advisor per

la cessione delle quote della

partecipata Porto Livorno 2000,

il vincitore dovwd entro 90

giorm pronunciarsi su valore

della societh, quota da vendere

(Authority dowd scendere

sotto il 50%, oggi & olire il 70) e periodo
di vendita.

Lunga lista di interventi (ma non sono

stati resi pubblici i numeri) anche nel POT

varato dall’Autorith Portuale del Nord

Sardegna, che fra gli obiettivi ha anche
quello di “premere per un processo di
revisione delle reti TEN-T” in modo da
inserire gli scali del nord Sardegna fra
quelli beneficiari degli muti provenienti da
Bruxelles. Fra le opere previste spiccano
la realizzazione del terminal crocieristico
nei nuovi moli crocieristici a Olbia e quella
della linea ferroviaria che collegherd lo
scalo industriale di Porto Torres con la
rete esistente, consentendo 1’attivazione di
nuovi collegamenti marittimo — ferroviari.
Con riferimento al Demanio, nel prossimo

trienmio proseguird 1l viordino catastale

delle aree di competenza dell’Autorith
Portuale, che prevede una corposa attivith
di rilascio di concessioni.

Per D"Autorith Portuale del Levante
(Bari, Barletta, Monopoli), Il bilancio
di previsione 2014 prevede un avanzo
i circa 10 milioni di euro, mentre per la
realizzazione o appalio di nuove opere
I'importo totale previsto 'anmo prossimo
& di 8,6 milioni di euro. Fra questi 1 lavori
di dragaggio del Porto di Barleita, opere
varie di adeguamento dei tre porti per
I'inmalzamento dei livelli di sicurezza e
la realizzazione o ultimazione di opere
gid previste dal POT, ma la voce di spesa
maggiore sark quella per la ristrutturazione
e ampliamento del Terminal Traghetti e
Crociere di Bari.

Le delibere in tema di bilancio preventivo
2014 e POT approvate all'unanimith

dal Comitato Portuale di  Ravenna,
hanmo recepito uma serie di interventi
infrastrutturali per circa 200 milion
di Buro di spese di investimento ds
impegnarsi nel prossimo anno. [l Comitate
81 & imperniato sul tema cruciale degh
escavi dei fondali dello scalo romagnole
e in particolare sul problema dells
allocazione dei maleriali di risulta. A
tal proposito il presidente della locale
Authority Galliano Db Marco ha presentatc
una nuova proposta di localizzazione di
aree che non hanno vincoli ambientali e
che richiedono adeguamenti wrbanistici
fattibili e informato della presentazione
al Governo e a gruppi parlamentari di
una serie di emendamenti alla Legge di
Stabilith per semplificare le procedure
in materia di trattamento dei materiali di
SSCAVO.

AM.
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Il Governo vara la riforma di porti e logistica

Entro un mese il provvedimento: dalle autorita portuali si passa ai distretti logistici

Roma - [ Governo ha scoperto i porti: per
il momento siamo ancora agli anmunci,
ma quanio preconizzato dal Ministro
dei Trasporti Maurizio Lupi al termine
dell’assemblea di Assopor, fino a quel
momento avvitatasi lentamente miomo
ad analisi, geremiadi e temi arcinod, &

risuonato nella sala sonmolenta come
la romba della cavalleria noxdista nei
western.

Dopo il cui passaggio, lo sammo fui,
nulla & destinato a restare come prima:
non ['attuale assetio della portualith, non
il DDL di riforma della Legge B4/94,

condarmato presumibilmente al cestino
0, nella meno drastica delle ipotesi, a
essere superato prima dell’adozione. “La
riforma non & sufficienie, non & quello
che il mercato chiede. Serve una sfida
nuova: le autoritd portuali finora hammo
funzionato bene, adempiendo alle loro
funzioni, ma adesso occorre un impianto
strategico nuovo, fondato su 6-8 grandi
distretti logistici, guidati da un umico
soggetto” ha tuonato Lupi dal palco,
facendo sobbalzare in platea autori e
fautori della riforma dell’84/94, da Luigi
Grillo a Marco Filippi.

Il Mimstro ha daio anche qualche
indicazione su  questo  progetio,
spingendosi fino a ipotizzare la

costituzione di una soria di societh per
aziomi da porre al vertice dei mnascituri
distretti: “Entro un mese presenteremo
un provvedimento di riforma della
portualith basato non sull’attuale assefto

degli scali italiani, bensi sul concetto di
sistemi logistici mtegrati. Nelle prossime
settimane consulteremo le commissioni
trasporti di Camera e Senato, oltre ad
Assoporti, per arrivare a formulare, fra
circa 30 giorni, un provvedimento da
sottoporre al Parlamento, che sintetizz il
meglio di quanto elaborato dalle leggi di
riforma di porti e interporti in discussione
oggi alle Camere”.

Che tipo di strumento legislativo verrd
utilizzato ancora non & chiaro, ma di certo
le misure in questione non entreranno
nella Legge di Stabilitd. Pili probabile un
provvedimento ad hoc o 1'mserimento di
questa riforma in una sorta di ‘Decreto
del fare II’. Senz’altro “il problema dei
commissariamenti delle autoritd portuali
sard superato da questo intervento.
Ventiquattro Autorit portuali non hanno
piii senso” ha dichiarato Lupi, che con

le sue parole ha dato di fato sostanza anche fatti rivoluzionari. Di certo, per una

a quanto gid era emerso nella riumione  volta, ’assemblea Assoporti non & stata
teatro della stanca replica in cartellone

degli scali italiani, bens) sul concetto di  da anmi, anche se il contributo a cid

sistemi logistici imtegrati, Nelle prossime  dell’associazione & witto da decifrare.

setfimane consulteremo le commissiond

trasporii di Camera e Senato, olire ad

Assoporti, per arrivare a formulare, fra

circa 30 giorni, un provvedimenio da

sottoporre al Parlamento, che sintetizzi il

meglio di quanio elaborato dalle leggi di

riforma di porti e mterporti in discussione

ogei alle Camere”.

Che tipo di strumento legislativo verrd

utilizzato ancora non & chiaro, ma di certo

le misure in questione mon entreranno

nella Legge di Stabilitd. Pil probabile un

provvedimento ad hoc o 'mserimento di

questa riforma m una sorta di ‘Decreto

del fare II'. Senz’altro “il problema dei

commissariamenti delle autorith portuali

sard superato da questo intervenio.

WVentiquatiro Autoritd portuali non hanno

pii senso” ha dichiarato Lupi, che con

le sue parole ha dato di faito sostanza

a quanio gid era emerso mnella riunione

degli scali italiani, bensi sul concetio di
sistemi logistici ntegrati. Nelle prossime
setfimane consulteremo le commissiond
trasporii di Camera e Senato, olire ad
Assoporti, per arrivare a formulare, fra
circa 30 giorni, un provvedimenio da
sottoporre al Parlamento, che sintetizzi il
meglio di quanio elaborato dalle leggi di
riforma di porti e mterporti in discussione
ogei alle Camere”.

Che tipo di strumento legislativo verrd
utilizzato ancora non & chiaro, ma di certo
le misure in questione mon entreranno
nella Legpe di Stabilith. Piiy probabile un
provvedimento ad hoc o 'mserimento di
questa riforma m una sorta di ‘Decreto
del fare II'. Senz’altro “il problema dei
commissariamenti delle autorith portuali
sard superato da questo intervenio.
WVentiquatiro Autoritd portuali non hanno
pii senso” ha dichiarato Lupi, che con
le sue parole ha dato di faito sostanza
a quanio gid era emerso mnella riunione

(privata) organizzata a Genova dalle e
fondazioni Res Publica, Italia Decide e
Astrid a mizio ottobre (828 1.38/2013).

A questo punto non resta che aspettare un
mese, che peraliro si preannuncia denso
a livello dibattimentale: la girandola
delle reazioni & cominciata 30 secondi
dopo la chiusura dell'intervento di Lupi.

Vedremo quindi se alle parole seguiranno
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che unesercizio reiorico, ma linlervenio d
Lupi —gli vadaio atio — qualcoss ha smozen
davvero e lo o capisce dall'abbondanza e
dalla molieplicith delle reazioni,
In primis qualcosa va deito su Assopori
& wl o presidenie Pasqualing Monii
Dopo le bordale & Lupi, che, seppure
dietro ana preterizione (nvero neppurs
froppo sofisticain), he di faiio allaccaln
Uinerzia propositiva di &ssoporii, alcune
Tocl sutorewoll fdistro anomomalo
evocavano le dinissiom di Mond. £
freddo, tullavia, = rvilstia con alienzions
la (roppo hnge) relazions prosunciaia
dal giovane premdenie, o1 capisce che
Monii non awrebbe potuio fare nulla &
diverso dal poree 1l focus della concione

Auviorith o di b che le sosbiuicd),
lasciando & mpidissimi ¢ apparentements
insignificanti pussagel, ben indsllepibili
golo a walle delle parole di Lupi, I
dichiarazions i consapevolezza e adesione
al disegno governativo & Passunzions dion
ruolo daparie i Assoporii.
Lequilibrio all'interno dell'organizzazione
delle avloriid portuali era infalii gib
delicalismimo & ora appare destinaio o
indebolivs. & bronle delle forti perplessitd
sepresse dai verticidelle aplorith poriuali di
scali minori, § presidenti dei porti maggior
fda Paolo Cosia 2 Marina Monnss, da
Giuliano Gallandi a Luigi Merlo, spintosi,
con lo sperzino Lorenzo Porcier, o
delinears Uistiuzions di due disireitl nel
l'aliro su quello La Spezia-Livorno)
hanno lesinato espressioni di giubilo pe
il blitz ministeriale. In quesio quadro
& vero che Monti & apparso quasi un po’
spiazzato da Lupi, ma & alirettanto ve
che & riuscito a barcamenarsi nel precaric
equilibrio associativo senza far deflagrare
{almeno nell’immediato) una faida interna
(solo Galliano Di Marco, polemicamente
assente, si & esposto, annunciando 1’ uscits
a titolo personale dall’associazione) &
ritagliando per Assoporti un ruclo ne
ridisegno della portualith, magari picco
ma riconosciuto da Lupi. “Sono -
- ha dichiarato Monti — che Assoporti sia
individuata come consulente ¢ mediatore
fra Governo e Parlamento e che sia sta
il primo soggetio invitato al tavolo aperto
alla segreteria del Ministero. Del resto si
tratta di una svolta che auspichiamo da
tempo: le AP non possono fermarsi a
ruolo interpretato finora ¢ quando
parla di authorities logistiche lo fa i
un’ottica di dialogo fra istituzioni ¢ non di
depotenziamento di Assoporti”.

Bppure anche in seno all'sssociazione
sono quelli a oul 1 boccone i Lupi
& mdaio gt Durissimo Vex presiden
Prancesco Merli, chs ha paragonaio 1
Minisivo all'Alberio Sordi del Marche
del Grille “Il vern wessageio & ol
la botia di imbecilli indirizzaia o

g

anni. I totlo sulfeagaio da inutili e cosiosi
siuch di solom accademici e pareri i
fondazions, basali sull'srralo presupposio
della premivenza dei conlainer, che in
rénlid pevano per non pid del 25% su
iraffico de: porti aliand, Aliro che societi
di logisiica, per 1l sisiema irasportisiico
italiano basierebbe un munistero capace
athimizzare le sinergic fra porti, i definire
un dquadro di aslonomia Bnanziaria e
ammirastrabivs per gl scali & di frenure
Vemorragie di risorse a fondo perduio
in primiz all'agicirasporio (Lop aveva
ribadito 'mpegno per scongiucare 1 agli
pravisi dalla Legee di Siabalith in maleria
di rimborso delle sccise, 525 ndl/2013
naay’.
Ancor pio causticn se possibile 1l senalore
Filippn: Y11 tempo o dich chi somo 4
mandanti & le reali motrvaziont 4 questa
uscita improveida: se I lobby dei porii
glorict che intrvedono la possibilih o
una legislusions particolare ¢ di faowore
se il wondo  dellaniobmoporio, che
vede nelln portualith ¢ nel sistena della
logistica una realth da conguisiare & da
agservire, & quindi da indebolire piotiosio
che mfforzare; oppure Uinvidia  del
Minisirn per una posiliva azione svolia
dal Parlamenio per arrivave celernenis
alla riforma & che lo porta o dure 1o siop
solo per ribadivs 1l proprio ruclo & non pe
dissccorde sul merito della legge’.

operatori. Manuel Grimaldi, neo presiden
di Confitarma, tende all’ottimismo, m
ha sottolineato come sia importante
perdere di vista alcuni aspetti tecnici
previsti dal disegno di riforma: “L.
proposta di Lupi mi & parsa ambiziosa
ma voleva esserlo e credo che sia positi
e condivisibile puntare sia all'uovo oggi
che alla gallina domani. Certo occorre
dimenticare alcuni aspetti su cui la riform
in discussione in Parlamento rappresent:
una seppur lieve evoluzione rispetio allg
status quo ante. In particolare in termini di
snellimento delle elefantiache procedur:
di un organo come il Comitato Pcru::ﬂ
e di piccoli segnali di liberalizzazi

in ambito di autoproduzione e servizi
nautici”.

Ulteriore sfumatura di prudenza nellg

arole del terminalista Ignazio Messina
L'annuncio di Lupi mi & sembrato un po’
roppo ad ampio raggio, senza consideras
he non vedo che risultati possa dare |

ogistica. Quanto all’analisi di Monti
he mi & apparsa pill concreta, resta d
apire come si potrh coniugare la natur
ivatistica (Spa?”) delle nuowe Autorit
la volontd di riservare loro una quot
1’'IVA, peraltro maggiore di quell
tualmente prevista”.
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CDP dice si al fondo infrastrutture di Assoporti s

Uno dei passapei pid salienti dells conti dello Stalg”, l
relazione di Pasquslino Monll Presenie all’assermbles i Assoport
all’ Aszernbles di Assoporti & siato quello Franco Bassamni, presidenie di CDP
sl autodeterminazions fnanzisria & & mosiealo possibilista su unipolesi
delle autorith portuali, concelto con cul di quesio penere & sl tuolo delineal
Vassociazione si propone i superare da Moni per i suo st “CDP & o
quello di autonomma fvenziada e che mvestiore di limpo termne, ohe, pesiend
potrebbe applicarss anche alle evenivali cisparmaoprivato (e nom neorse pubbliche
nuove suthorily lopistiche ventilale da il nosivo debito Anivebbe nella contabilit
Lopi. Cuesta la definizione di Monb: dello Sistol), deve badare alla vedditivit

gh spnenii (fmemzisd) possibili per CDP pestiscs il Fondo di Aseoponi
i ; i 18 ma occomons  delermingie condinond

incidere sul bilancio dello Siaig”. aulononia  delle  suiorith  portuall”
Secondo Assoporti, ciok, 1 90 miliont Insoonma, CDP risponde presents mn |
n condizione sembea quella di ona profond

rasformazione nells nalurs delle AP (4

paleli opp esisienti. Fooo quindi la
proposia dell’nasociazione, bazaln su
ire presupposti: cancellare il tetlo der 30
milioni (smche lasciando il limite dell’ 1 9
del  geltito  dratienibile).  apmiumpere —

LY O —
pili tralfienc): comsentiee D'utilizzo ufficialmente durante I'assemblea di gm} 4 canen dele mﬂr:i Ilmbl mw'
parallelo ¢ contemporanes di strumenti A880porti, ma sia per la presenza fr mele mﬂgmgm -
finanziari disporibili sul mercato, gifil Pubblico di mumerosi esponent) JURSASi assunione’. | .
regolamentati, ma scarsamente utilizzaii, | $indacali, responsabili delle Compagmi Sﬁ?ha m{um, ciob, che Ausoport,
La proposia di Monti prevede di collocare Portuali ex art17, rappresentanti di e }ﬁm%i a"dmzma mmﬂg
le risorse scaturenti dal suddetio quadro TIPTESE terminalistiche ¢ associazionj Mazionsle ‘ s 2 a8
i P | : 4g i calesoris, sia por i vipelud scceni L e

;Tzﬁmmm% é?@q:m;%gummﬂmm le comversazioni nei corridoi ?“’“’* W“’.mﬁ*ﬁ‘fgwl;amwf’%%@f
“La solurione CDP permeiterebbe 2diacenti alla sala in cui & & svolt %maggmp ‘3 Colla per la "
di garamtire il coimvolgimento di un il meeting, il lavoro portuale & st (Compigain Lnica e al/) =
intermediaric finanziario, sbilisto ad COMUMque prolagonista della giomara il MPPOMO &I quesia co erminalist
attivare it gl strumenti finanziari, allo| fomana. SO S e L e
sieeso lemnpo coinvolgendo il sisierma del Peralro secondo una versionie dell m,al nmn}:; 5 sia &T&m&
credito nel funding di questi strumenti: dal felazione di Monti risalente a ““i BEY e AUDHUL pOWUAL 3 Pl o)

cofinanzismento dei project finsmcing, al Settimana prima  dell'assemblea  (di gw:;?dum un'g;wnmg Lssa sun frafhc)
coinvestimeno del Fondo a monie o negli €U ShipZ3hore & venuta in possesso) ,nﬁ 1g%a1%ila wmd;ﬁm &W U?l
investimenti nells societh di progetto | MEomento aviebbe dovuto essere el bina dem T n
(SPV) a valle, sino alla sotioscrizione dei afftontato & sembrevebbe easer stato delnests che niente esclude posaa
pro]mtbmd 1l Fondo alla mera sifivits di ©vitato per non buttare un tema molig #5816 TanEnuia anche nel caso in o
financiaiore pud abbinare quella di gestore $c0ttmie nel calderone ribollente che il provvedimento promesso da L upi non

della liquidits e quella di advisor nella 32zeccamdoci, s pensava sarebbe g‘mi“i et ‘f"l Ryon 1 hm“‘:‘ha
strutirazione dei singoli finanziamenti| S8 Passemblea. “Abbiamp quindi 8 ASSoporti hamo  spiegalo =
‘ Uargomenio & siato cancellain perche

araniendo cosi un wmico inierlocutore Predisposto un ulieriore emendamenio = o e
gﬁm AP 3 il passaggio pot tagliato nella versione 988510 di un direttivo previsio per
Seconds  Aseoporti  wna  simile ufficiale — relativo al lavoro in pong questa seitimana, mentre da Assiierminal
configurazione avrebbe uma duplics ¢ fmalizzato a comsentire ai soggew ASCUAN di non esser stati messi
valenza: “Da un laio atbivare un effelio 8% @rticolo 17 (fornitori di lavoro ;1 corrchic deéhil P"ﬁﬁ“gm“h

.k » o ETnporanso) di affrontare leconsepuenze | MEAMZIATIONS dElic aulOn Al
leva che libererebbe risorse per olire due 'eTpoTaneo) guen i un Siile emesditionts

e g | i di periodt di orsl, straverse 11 peliito
miliardi di euro a favore della portuali : d;ﬂ?f;lmm éa,ll’apvplimimc Idigﬁum Oiel the 2 certo & che il dibattiio sl
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Nel terzo trimestre di quest’anne il traffico nel porto di Rotterdam é cresciuto dell'1,6%
Llincremento é stato determinato dal rialzo delle rinfuse solide

iadastRE - Nel terzo trimestre di quest'anno il traffico delle merci movimentato dal porto di
Rotterdam ha registrato un rialzo dell'l1,6% attestandosi a 112,7 milioni di tonnellate rispetto
a 110,8 milioni di tonnellate nel periodo luglio-settembre del 2012. 1l traffico containerizzato
¢ calato del -4,0% essendo stato pari a 30,4 milioni di tonnellate totalizzate con una
movimentazione di contenitori pari a oltre 2,9 milioni di teu (-4,4%). Le altre merci varie
sono ammontate a 6,0 milioni di tonnellate (-3,1%), di cui 4,8 milioni di tonnellate di carichi
ro-ro (+3,8%) e 1,2 milioni di tonnellate di merci sfuse (-23,8%). Le rinfuse liquide sono
diminuite del -1,6% a 53,1 milioni di tonnellate, di cui 23,8 milioni di tonnellate di petrolio
greggio (-2,6%), 20,5 milioni di tonnellate di prodotti raffinati (-2,9%) ¢ 8,4 milioni di
tonnellate di altre rinfuse liquide (-I-Z 4%). Il volume delle rinfuse solide & stato di 23,1
milioni di tonnellate (+22,0%), di cui 10,0 milioni di tonnellate di minerali e rottami
{(+18,8%), 7.0 milioni di tonnellate di carbone (+27,4%), 2,8 milioni di tonnellate di rinfuse
agricole (+43,2%} e 3,3 milioni di tonnellate di altre rinfuse solide (+8,0%).

Nei primi nove mesi del 2013 il porto olandese ha movimentato complcssivamcmc 3324
milioni di tonnellate di merci, con una flessione del -0,1% sul periodo gennaio-settembre
dello scorso anno. Le merci in importazione sono state pari a 233,8 milioni di tonnellate
(+0,5%) ¢ quc]lc in importazione a 98,6 milioni di tonnellate (-1,3%). Il traffico dei container
& stato pari a 8.844.264 teu {(-1,0%). { FCy
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Produzione australiana di metalli ferrosi in aumento (anche troppo, secondo i cinesi)

Guldatl dalls major Bio Tinto, BHP Bliliton, FMG Fortescue Metals Group tulll gl estrattor di materie prime dal sottosuolo
australe Impegnat] nell’espansionse produttiva, menire la braslilana VALE non prende Pabbrivio e 'indla perde terreno

Grazie a svariati progetti in corso d’opera
per nuovi impiand di produzione di
materie prime grezze o per espandere
quelli esistenti, 1'Australia =i prepara
ad aumentare di 2,5 volie la propria
capacith produttiva in essere nel 2012 e la
produzione dovrebbe crescere del 30% gid
nel 2013,

Nel Paese australe, che & il maggiore
produttore mondiale di metalli ferrosi,
I'Ufficio governativo per le risorse e
I'energia (BREE) pronostica che la loro
esportazione, effettuata essenzialmente
via mare, crescerh del 13% raggiumgendo
i 543 mmiliomi di tommellate, mente la
produzione brasiliana (in pratica quella
di Vale) appare in stallo intormo ai 327
milioni di tonnellate e quella indiana
continua a declinare in seguito a vari
divieti di estrazione (dai 96 milioni di
tommellate del 2010 e 1 51 del 2011, ¢l si
aspeita che quest’armo cali a 38 milioni).
Gli osservatori prevedomo che i =it
di produzione di magnetite, che sono
finalmente entrati in funzione alla fine
del 2012, possano accelerare il loro ritmo
estrattivo riuscendo a spedirne quantith
significative in Cina.

L'agenzia di analisi specializeata Platts
ritiene che, alla fine di quest’amo,
la capacith produttiva mondiale di
metalli fervosi salivh a 720 milioni di
tormellate ammue, dai 550 milioni a fine
2012, per soddisfare le fonderie cinesi,
ancora fameliche nonostante il recente
rallentamentodella crescita della domanda.
Da notare, perd, che I’ Associazione cinese
delle imprese sidenmgiche (CMMEA) &
comvinta che nel 2015 assisterermno a un
eccesso di produzione di metalli ferrosi
su scala globale sia perché =i verificherh
uno smorzamento della domanda interna,

sia perché i principali produttori mondiali
di tale commodity starmo mettendo in
funzione mold (ossia, woppi) nuovi
impiang.

Ci s attende che la produzione di acciaio
cinese cresca del 2-4% nei prossimi
anni con un picco della domanda di

ferro grezzo (pig irom) a 750 milioni di
tonmellate nel 2015, comrispondenti a 1,25
rliardi di tormellate di minevali di ferro
concentrati. Nel 2012 la produzione cinese
di acciaio grezzo & cresciuta solo del 3,1%
raggitmgendo 1 716,5 milioni di tormellate
e la domanda per metalli fervosi in import

calerd a partire dal 2015 in corrispondenza
a una maggiore disponibilith di rottami di
ferro. L'anmno scorso la Cina ha importato

743,6 milioni di tonnellate di metalli
ferrosi (+84%) — una crescita dunque
molto maggiore di quella della sua

produzione di acciaio — corrispondenti al

65% del fabbizogno nazionale.

Tutt i produttor australiam di metalli
fexrosi ~ a partive dai tre maggiori: Rio
Tinto, BHP Billiton e Fortescue Metals
Group (FM() - sono impegnati in
imponenti progetti di sviluppo.

Nel 2012, BHP ha prodotio 1572 milioni
di womellate (+13%) e Rio Tinto 1929
milioni (+5%) su una capacith anmuale
di 237 milioni, ma ha in programma di
raggiungere a breve una capacith di 280
milioni & di ben 360 milioni a meth del
2015.

Dal canto suo, FMG ha prodotto 'amno
scorso 644 miliom di tommellate (+36%)
su una capacitd raggiunta di 100 milioni
che dovrebbe aumentare a 155 milioni
eniro 1a fine dell’amo.

La rasilina VALE, invece, pur
rimanendo il maggior produtiore
mondiale di metalli ferrosi (320 mibiom
di tormellate ammue di cui il 10% venduto
sul mercato interno), si aspetia quest’ammo
una diminuzione del 2% dell’export con
una produzione complessiva atiestata a
“goli’ 306 miliom &i tonmellate. Gl attuali
obiettivi del gruppo che ha sede a Rio
de Janeiro sono infami quelli di ridurre i
costi e di mmigliorare 'efficienza operativa,
prova ne sia che 1 40 milion di tonnellate
amue di capacith aggiuntiva della miniera
di Carajas essenzialmente rimpiazzano sid
estrattivi dismessi.

Infine, I’ Australia — il maggior esportatore
mondiale di carbone da alioforno e il
secondo di carbone per centrali eletiriche
~ consentirh alle compagnie minerarie di
negoziare congiuntamente 'utilizzo delle
infrastrutture per 1'esportazione (ovvero
ferrovie e terminal portuali), in quanio
non & in grado di assicurare un’adeguata
disponibilith delle stesse.

Rio Tinto taglia ancora
nonostante i progetti di
sviluppo vadano avanti

Nel primo timestre le operazioni di
Rio Tinto hanno dato concreti risultati
dimostrando che il gruppo ha recuperato
in fretta dai problemi di produzione
portati dalle avversith meteorologiche.
Tuttavia, come dimostra la discesa del suo
valore in Borsa, la compagnia mineraria
dovrd, pur proseguendo nei suoi piani di

sviluppo, procedere a riduzioni dei cost
piil ampie del previsto per far fronte alle
perdite derivanti da una caduta della
domanda di materie prime per I’industria.
I progetti di espamsione in Australia
Occidentale, mcentrati nella zona &
Cape Lambert, sono sulla giusta strada
per raggiungere una capacith estrattiva
di 360 milioni di tormellate mnue entro
il 2015. Tale crescita della produzione
comporterd, nei prossimi 2 mmni, la
necessith di impiegare ulteriori 60
rinfusiere Capesize in aggiunta alle 160
in piii che dovranno essere dispiegate per
i previsti bisogni degli altri 3 maggiori
produttori (ovvero 70 per Vale, 70 per
FMG e 20 per BHP).

Le rinfusiere giganti
di VALE finalmente
entrano in Cina

E finalmente arrivato il primo scalo di
una rinfusiera Valemax in un porto della
Cina orientale dopo che a gennaio del
2012 Pechino aveva proibito I"ingresso
di ali navi nei propri porti. L'uldmo
precedente scalo per VALE in un porto
cinese era stato quello, a dicembre 2011,
di una nave a noleggio, la Berge Everest
(388.800 dwt), a Dalian.

Ufficialments il provvedimento era
motivaio da ragioni di sicurezza: nessun
portocinese, infaiti, avrebbepossedutole
necessarie antorizzazioni per accogliere
rinfusiere di portata superiore a 300.000

dwi, limite ampiamente superaio da
queste navi che, con 400.000, dwt,
sono le pid grandi del mondo nel loro
genere. In realtd, dicono addetd ai
lavori, il govemo cinese intendeva
mtelare i propri armatori impegnati su
totie oceaniche da un possibile effeio
negativo sulle rate di nolo.

La rinfusiera in questione & la Vale
Malaysia da 402 285 dwt che ha scalaio

il porto di Lianyungang (Jiangsu)
scaricando 220000 tonnellate di
minerali ferrosi e ripartendo alla vola
di Singapore per scaricarvi ulteriori
87.000 tomnellate. In precedenza le
Valemax scalavano i pord di Villanueva
(Filippine}, Tubarao e Ponta da Madeira
{(Brasile), Roterdam, Sohar (Oman),
Oim (Giappone), senza dimenticare
ja nostra Taranto (blocchi deli’llva

permettendo).

Autorita Portuale di Taranto
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E noto che tale classe di navi sia parte
essenziale della strategia del gruppo
brasiliano per tagliare 1 costi di rasporto
& competers meglio con i produtiori
australiani BHP ¢ Rio Tinto, le cui
mrindere sono pil vicine alla Cina.
Per circuire il divieto VALE ba dovuio
costruire un terminal &i trasbordo a
Subic Bay, nelle Pilippine, mente
Pinaugurazione di
un secondo terminal
del geners, in
Malesia, & previsia
nel 2014, Tale
soluzione logistica
& Paliernativa meno
cosiosa alla consegna
diretia ma comundgue
comporta un Cosio
aggiuntivo di 2 o 3
dollari a womellam.
Mel primo rimesire
il colosso  carioca
ba registrato ottirmi
risuliati per guanio
riguarda soprafiulic
la produzione di metalli: rame e cobalio
barmo raggiunio numeri da record
assoluto, mentre per il nickel quesio &
stain il mighior primo wimestre da e
anmi a guesta parte. Con 1,7 milioni
di tonnellate (+166%) anche per il
carbone quesio & stafo il mighior primo
trimesire.

Autorita Portuale di Taranto
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