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Incontro a Gioia Tauro su grandi navi Maersk
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»nova ¢ Anversa uniti in nome dei

Porti: G
Migranti
Da padre Papa Francesco ad Albert Einstein e Golda Meir

(ANGA) - GEMNOW A, 30 OTT - ¥i 2 un legame profondo che unigce 1 porti di Genova ed Anversa: quelle dei
wiigranti. Tra "800 e 200 furono a miliond gli europei che lasciarono la loro terva per andare nel muovo monde'.
Partendo o da Genova, ¢ da Anversa. Salpd dalla Lanterna per Buenos Aires nel 1928 il padre di Papa
Francesco, Maric Bergoglio. Partivono da Anversa per gli Usa Albert Eingtein, Golda Meir.

Cogi i responsabili dei Musei dei Bigranti delle due cid, hanmo presentato il nuove Fed Star Line Museum',
il museo dei Migranti, aperto il 28 setiembre scorso nella citth belga."Eed Star Line 2 il nome della compagnia
di navigazione che ha trasportato oltre 2 wilioni di europei negli Stati Uniti, di cui circa 20,000 italiani, tra la
wieth del XX e i primi decenmi del XX secolo - ha spiegabo il responsabile del wmuseo belga, Paul Verheyen -.
Anversa, come Genova, ha voluto dedicare alla sbovia della wigrazione un wused. Che racconta la storia della
Red Star Line dalle origini al suo decling”.

"Moi - ha detto il direttore del Mu-RMa, Pierangelo Campodonico - con 1a sezione denominata Mem siamio il
primo mused in ftalia sulle TMemorie e Migrazioni'. Costodiame le storie di tante persone che da gui si song
imbarcate per ewigrare. Come, per esempis, i genitori di papa Bergoglio”. Verheyen ha ricordato che une dei
viaggiatori pit assidui della Red Star Line fu Albert Einstein. Tl futurg premio MNobel della Fisica eva in viaggio
dagli Usa verse Anversa guando Hitler nel 1933 prese il potere. Appena sbarcato decise di non bomare a
Berling. Scrisse la propria lettera di dimissioni dall’Accadewia Prussiana delle Scienze sulla carta intestata
della compagnia di navigazione Red Star Line. (AMSA)
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Porti: Lupi, senza senso 24 Autorita,ora

distretti logistici

Individuare grandi aree per i distretti logistici

(AMNSA) - ROMA, 2% ot - "Ventiguatingy Autoritd portuali non hanng pio senso. Dccorre individvare grandi
aree per i Dvistrewti logistici, altrimenti sarh la realtd a farci morive”. Cosi il minisiro delle infrastrutiure e
trasport Maurizio Lopi ha indicato la propria soluzione per il settore portuale intervenendo all'Assemblea di
Agsoporti. "Mon si pud pit ragionare di Avtorith portuali - ha detto - wa dobbiamo capire che bisogna vincere
la sfida dei distretti logistici”.

"Moi abbiano davanti due strade: gestire I'ovdinario e V'esistente, oppure accetiare le sfide che la realth ci sta
ponendo e per guests ci vusle coraggio e responsabilitd”, ha detbo Lupi. Secondo il minisiro 2 guindi necessario
"raziomalizzare e capive che le comcomenze nom sono sul terriborio, wa nello scenario mondiale”.

"Il Governo fard la propria parte - ha aggionto - T2 una legge in discussione in Parlamento che affronta il
presente e il passato ma non il futuro e su questo ci sard un confonte vero con le Autorith portuali”. Lupi ha
sottolineato che il problema dei porti "non 2 un problema regionale ma del sistema Paese” e ha indicato la
necessith di individuare 3-8 distretti logistici: "0 accettiamio questa sfida - ha deio - o saremo travolii™.
(ANEA).
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Porti: Merlo, brave Lupi, ha rotto a

Per la prima volta da un mi
30 oteobre, 15:01

istro parcle precise su sistema

(ANGA) - GEMNOW A, 30 OTT - Il presidente del Porby di Gendva, Luigi Merlo, appoggia "in pieno” guanio
sustiene il ministny delle Infrastrutture, Maurizio Lupi, sulla necessith di una riforma del sistemna italiang
pensando ai porti pid in termind di Distretti Logistici che di di Aotorit Portuali. Teri Lupi, intervenendo
all'assemblea di Agsoporti, aveva detto che "24 AP non hanno pid senso, occorve individoare grandi aree per i
Dhistreiti logistici, altrimenti sara la realth a favci morire”.

"Per la prima volta ho sentite un minisiro avere pavole precise sul Terzo Valico e inserirlo in un contesto
logistico-portuale altrettanto preciso - ha detto oggi Merlo al convegno Tnfrastrutiure e crescita sostenibile” -.
Le infrasiratiure di questo Paese harmo bisogne di un nuovo assetto, e non §i pud prescindere dad portd. Mon 2
una guestione di opinioni, & il mercato a dircelo: o I'Tialia si adegua, o 2 la fine. 51 morir non solo in eoming di
competitivith, ma occupazionali. T nostr meccanismi infrastrotturali non song di livello evropen, Sono felice
che un ministro, finalmente, ablyia rotbo gli argini. E che anche il cardinale Bagnasco ci esortd ad avere
coraggio”

Per guanto riguarda il suo sistema portuale, "IMialia 2 vitdma di manismo’ - ha detto Merlo -. C'2 bisogno di una
governance globale: la si chiami come §i vuole, porivale, logistica, infrastratiurale”. Bisogna, cio?, rivedere
competenze, poteri, identita delle AP, adeguarle ai modelli europei. "Mon 2 una questione di campanilismi
territoriali. Continuare a difendere quel meccaniswo significa condannare 1Ttalia al declino. Opere come il
Terzo Valico non servond alla Ligaria wa allTtalia®.

Per questo serve "rivedere tutto. In nome del lavors. Se i portuali di oggi savanno gli operatori logistici di
domnani, si saranmo creati posti di lavoro”. Su opere come il Terzo Valico dei Giovi "non bisogna cadere nella
trappola dei no Tav, che stanmo Ii a contare il numero dei treni. Bisogna, o ripebo, ragionare in termind di
vigione d'insieme”.

Parole condivise dall'ex soitosegretario alle Infrasirutture Mino Giaching, oggi consulente del ministny Lupi.
"Con il Tereo Valico - ha detto - il porto di Genova raddoppierd i container in arrive, da 2 a 4 wilioni, e
lincrocio con la Toring-Lione fard di guesto distretto una delle aree logistiche pil importanti dEuropa”.
(ANEA).
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Monti (Assoporti} chiede che le Autoritd Portoali possano intervenire per
salvaguardare il lavoro portuale anche in deroga alla legge

Annunciata l'immediata apertura di un tavolo nazionale per affrontare ['emergenza lavoro

i 11 presidente dell' Associazione dei Porti Italiani (Assoporti), Pasqualino Monti, ha
annunciato Iimmediata apertura di un tavolo nazionale di concertazione per affrontare
I'emergenza lavoro nei porti italiani. All'indomani dell'assemblea generale dell'associazione
(e $85E del 29 ottobre 2013), Monti ha sottolineato come la grave congiuntura economica
che impatta sulla sicurezza occupazionale di molti lavoratori ex articoli 16, 17 e 18 della
legge 84/94 minacci di generare uno stato di instabilita che i porti non si possono permettere.
Di qui l'intenzione di Monti di imporre un confronto serrato con le imprese € le
organizzazioni sindacali per trovare possibili soluzioni nell'interesse generale dei porti del
Paese.

«I lavoratori dei porti - ha sottolineato Monti - rappresentano un patrimonio professionale
imprescindibi]c per il sistema portuale e logistico italiano. Ma le trasformazioni in atto nei
trasporti via mare impongono a tutti una capacita di reazione ¢ di adattamento spesso a
rischio di frizioni e problemi. E nostro dovere affrontare questi temi attraverso una
concertazione sana: le Autoritad Portuali devono essere in grado di intervenire, in un periodo
complicato come quello attuale, anche in deroga alla legge, per garantire oltre che il
mantenimento degli attuali livelli occupazionali anche il giusto equilibrio in futuro tra
mercato ed occupazione». i}
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Porti: Assoporti,risorsa non onere, a casse
Stato 13mlid

Ultimi 20 anni unico processo sano di privatizzazione
26 otiobre, 15:57

(AMNSA) - ROMA, 28 OTT - "1 portd, al conirario di gran parte degli asset pubblici, oggi sono una risorsa per il
Paese, non un onere”. Cosl il presidente di Assoportd Pasqualine Monid nel corso dell'assemblea
dell'associazione, spiegando che i porti italiani alimentano le casse dello Stato con olire 13 wiliardi di gettito
fra Iva e accise, otienendo in cambio finanziamenti sproporzicnatamente esigui per manutenzione ed
infrastrotturazione”.

0l presidente di Assoporti, nella sua relazione, ha evidenziato che le Auvtoritd poriuali, che oggi cceupanc 1.300
addetti, "sono da semipre in equilibric di bilancio” e che "nei porti italiand i @ concretizzato negli ultimi
ventantid forse N'onico processo sand e di mercato di privatizzazione di beni pubblici, attraverso il meccanismo
della concessione che ha portato grandi groppi internazionali ad investire sulle nostre banchine”. (AMEA).
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ssoporti, pronte le proposte di riforma

sistema portuale

Utilizzo di pit sirumenti fin
2% otbobre, 159226

nziari e costituzione fondo CDP

(ANEA) - ROMA, 28 OTT - La riforma della legge 4 sui povti "nom pud essere fermata”. Lo ha ribadito
oggi il presidente di Assoporti, Pasqualing Mo, all'assemblea delle Autorith Portuali a Roma.

Tra le prime proposte dell’associazione a Governo e Parlamento, quella di eliminare le Autoritd Portuali
dall'elenico delle pubbliche ammwinistrazioni e degli enti pubblici, e i riconoscimento che, in base alle funziond
svolie, le AP non possond essere soggetie a norme di finanza pobblica.

Per Monti, Agsoport pud proporre 'introduzicne di nuovi strumenti finanziari per congentive investimentd in
infrastrutture senza impatiare sui conti e sui limiti di spesa dello Stato. In particolare, la proposta di riforma
prevede la creazione di un fondo presso la Cassa Depositi e Prestiti nel quale collocare le risorse provenientd da
un'ultericre quota addizionale del getiito TVA.

"Gia da domiani - ha detbo Mond - sotboporremio le nosire proposte a tutie le verifiche nelle sedi competenti.
Intendiamiy fare la nosira parte nella filiera logistica del rasporto eliminande quella logica dei ‘compartimenti
stagmi’, principale causa del decling”.

"La soluzione Cdp permetierebbe di gavantive il coinvolgiments di un intermediario finanziario, abilitato ad
attivare tudti gli stromenti finanziari, al tempo stesso coinvolgendo il sistewa del credito nel funding di quest
strumenti”, ha spiegate Monti, precisando che per le operazioni che si prestano al finanziamento 2 ipotizzabile
che Cdp possa uiilizzare come societh di progetio propric le Autoritd poruali™.

"Ciuesta configurazione finanziaria - ha aggiunto - 2 in grado di garantive un doppio obiettivo: attivare un
effeito leva che libererebbe risorse per olive 2 mild di euwro a favore della poriwalich italiana; di non incidere swi
conti dello Stabo, non gravande in alcun modo sul debito del sistema Paese. La proposte di Assoporti ha e
punti: punta a cancellare la parola ‘teito wmassimeo';, aggiongere ultericre guota di gettito Tva, ma sempre niel
rispetbo del meccanismo premiale; consentire 'viilizzo parallelo e contemporaneo di pid sirumenti finanziari.
(ANEA).
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Demolizioni navali: 'Europa approva la ‘sua’ legge

Il testo, ormai definitivo, vieta lo spiaggiamento ma non impone
confini territoriali (tantomeno continentali) allo scrapping

Il Parlamenio di Strasburgo, con 591 voli
a favore, 47 contrari ¢ 32 astensioni, ha
approvato la proposta di Regolamento
europeo sulle demolizioni navali.

Il tema — a lungo dibattuto dagli organi
comumnitari (528 nJ4 e 27/2013) - & di
stretta attualithin Italia, poiché coinvolgein
qualche misura (anche se, di fatto, minore
di quanto alcuni hanmo pretestuosamente
sostenuto) 1] destino del relitio della Costa
Concordia.

Il Presidente della Toscana Enrico Rossi
ha, infatti, pil volte dichiarato che la nuova
normativaeuropea, vietando lapraticadello
spiaggiamento delle navi, escludercbbe
I"Asia della possibile destinazione dello
scafo naufragato al Giglio, e favorendo
indirettamente Piombino quale sede ideale
dello smaltimento.

In realt, come gik era evidente in sede di

discussione della bozza del Regolamento
da parte della Commissione Ambiente
dell’asgise comumitaria, la nmorma mon
vieta la demolizione delle vecchie navi in
Far East, ma istituisce invece una serie i
meccamisn atti a verificare che 1 cantieri
di demolizione — di qualunque nazionalith
essgi siano — rispettino determinati standard
in materia di sicwrezza dell'ambiente
e tutela dei lavoratori, questi se fissati
dall’Unione Europea.

Rossi, per sostenere la candidatura di
Piombino e ottenere cosi dal governoi 110
milioni di euro necessari all’adeguamento
infrastrutturale dello scalo ~ il cui appalto
& stato affidato, dopo un gara pubblica,
all’ Associazione Temporanea di Impresa
costituita da CMC Raverma e Sales
~ ha pil volte lasciato intendere che
'intenzione dell'UE di imporre per legge

la demolizione delle navi battenti bandiere
comunitarie in ‘porti sicuri’ escludesse
automaticamente tutte le tradizionali mete
asiatiche, dalla Turchia fino all’India, alla
Cina e al Bangladesh.

Questa chiavediletiurad perdstata smentita
dello stesso relatore del provvedimento,
leurodeputato  tedesco Carl Schlyter
che, commentando 1’approvazione a
larga maggioranza del Regolamento, ha
tenuto a specificare: “Questo non & un
attacco contro ’India, il Bangladesh o il
Pakistam - paesi che attualmente praticano
’arenamento - ma coniro la stessa pratica
di spiaggiamento, pericolosa e altamente
inquinante”. Il regolamento, ha proseguito,

“incoraggia questi paesi a compiere i
necessari investiment per impianti di
riciclaggio adeguati, sopratutio a vantaggio
di posti di lavoro sicuri ed ecocompatibili
per i propri cittadini”. E’ evidente in queste
parole 1'intenzione dell’Europa, non tanto
di stimolare i paesi membri dall’Unione a
creare nuove strutture per la demolizione,
quanto piuttosto di incentivare le naziom
gid attive in quest’industria a dotarsi di
condizioni minime garantire di sicurezza.

La nuova norma stabilisce infatti che tutte
le navi registrate in paesi dell’UE debbano

essere demolite in strutture approvate da
Bruxelles (ma non per forza ubicate sul
tesrritorio  comunitario), che provvederh
a redigere un apposito elenco di cantieri
accreditati e procederh a periodici controlli
degli stessi.

Tra 1 parametri individuati, 1'Europa
specifica che le societh di riciclaggio
navale dovrarmo operare in strutture
permanenti (come bacini di carenaggio)
e gestive la manipolazione di materiali
pericolosi ~ la cui quantith dovrk essere
schedata con apposita documentazione che
tutte la navi operanti in porti dell'Unione,
indipendentemente dalla bandiera, saranmno
tenute a redigere — unicamente su suoli
impermeabili con un efficace sistema di
drenaggio.

Per ‘spingere’ questo processo e facilitare
"adozionedipratichedi demolizionenavale
piti sicure di quelle attuali, il Parlamento
ha anche impegnato la Commissione
Europea a presentare uno studio sulla
fattibilith di umo strumento finanziario che
agevoli un corretto riciclaggio delle navi
e, nel caso, una proposta legislativa entro
3 anmi dall’entrata in vigore dello stesso
regolamento.

Un altro aspetto che rende poi molio

difficile poter ‘brandire’ la nuova norma
comumitaria a presunto vantaggio del
porto di Piombino nell’ affaire Concordia,
riguarda le tempistiche di attuazione
del provvedimenio: una volta approvato
in via defimtiva (senza discussione)
dal Consiglio Europeo e pubblicato in
Gazzetta Ufficiale (nel giro di un mese),
dovranmmo passare almeno 2 amm, e
massimo 5, prima che il regolamento
venga effettivamente applicato. La data
reale dipenderd dalla velocith con cui i
cantieri di demolizione di tutto il mondo
riuscirarmo ad adeguarsi ai nuovi standard
e ad essere cosi inclusi nella lista delle
societd di riciclaggio navale ufficialmente

approvate. Non appena la capacith dei
camtieri certificati da Bruxelles superery
i 2,5 milioni di tomnmellate, il regolamento
diventerd effettivo, ma tutto c¢id non
accadrd prima di 2 anmi, e a quel punto la
Concordia molto probabilmente sard gik
solo un ricordo.

Della nuova norma si & detta soddisfatta
I’ESPO - European Sea Ports
Orgamizzation — che in una nota ha
giudicato positivamente proprio il fatto
che “il Regolamento approvato consenta
alle navi battenti bandiere europee di
essere demolite al di fuori dei confini
dell’Unione, purché cid avvenga in
strutture che garantiscano determinati
standard di sicurezza”, aggiungendo che
di fatto il testo mette fine alla pratica dello
spiaggiamento.

1] Segretario generale dell’ESPO Isabelle
Ryckbost ha quindi accolto con favore il
buon bilanciamento della norma, frutio di
una mediazione politica: “La demolizione
navale & una questione delicata, con
un impatto rilevante dal punto di vista
economico e sociale. Per questo, la nostra
organizzazione esorta tutti gli stati membri
dell’UE a ratificare al pil presto la Hong
Kong International Convention del 2009
sul tema Safe and Environmentally Sound
Recycling of Ships”.
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TRASPORTI

EMERGENZA LOGISTICA,
NORD-COGVEST DIVISO

Genova - <5 il gstere portusle slisne non cambis, Vaccorpaments delle linee
poirebbe epzercli Binles: Pallarme @ siow brcisto e de Luigi Merle,
presidents dell’ Autovith portuale di Genova, sl convegne™Infrasimitivre
e crescitn sestenibile. Comideio del due mari & il Meditervanes”, oroanizzain
da Federnzione nozionale covalier del lovore ¢ pezocinzione Alin copacitd
Golinrde (Acg). Medo ha spiegato che <l prossivme arne e compegrie rerttime
porisoonisiner sermpirarmo | o servizi con navi o olire 10,000 wus, S oetta di
dirrengiont che non el rvine! in Balis sore in grade di regaere, I vechio @ che
aran parte del rafioo o spost direttaments in ol peesi, <8bbisme perso - ha detio
Barinclomes Glaching, consigliere del minisire delle Infrastruliure &
Treaporil, Mourizio Lupi - ls sfda dei privd ventarmi dells globalizzaziones, Lo
seopo del corvegno genovess ers proprio quelle i afonisre guesto problers, I
fronte di fuoco avrebbe dovul essere oi quedi difficili da ionorare, Le Ragiond
Lembardia, Plemonte e Liguria ovevane annunciate Pinvie di un “messaggic”
zf ministre Lupi, per chiedere un cambio di mentalith del governg nei
confroni dello svilupope logistico del paese. I rmessagoio & partito e dal tavelo
del corveone, e @ sinto ben pooo incisive. Soltata ln toveln rotonds Frai
presidenti fra § e presidenti Cloudio Burlande (Liguria}, Boberle Cotn
{Plemonie) ¢ Hoberie Moroni (Lombardia), sene intersenu i vspeiivi
nssessen regionali o Trasport, re in ondine sparse @ penza mostrare pardcokre
writd, Alla fine il rrezenogio @ € dsollo in una liete di opere "prionianie” da Grengisre e
rrietiEve in prograrere per reslizoare il comidoio Genove-Rotlerdarm. L'assessore
piermoniese Borbara Boning si dev'essers rezs conte che b rpress dellrmpeone
gesunto o cingue anni B di une regis cormune delle e Beaiont sveva le garmbe oorie,
Boving ha chiesto di rilanciare in maniers un po’ pit concrets, proponends un avolo
paranente che potrebbe partire 3 novernbre prossirne. Dals porte Purpenze o
savebbe, come ha spiegsto b sus colleos lioure, Roffoella Paita, vferis o lbvor per
il terzo valioo ferroviario: <Hon sl capisoe parche un cantiers spprontate da vend rmesi
non fesos 3 partrese,

Bisogna dire che il messagaie a Maurizio Lupi da porte delle Begioni (alls
auali non & bastato UVinvite ol coragaio lonciale & Wil in aperiura del
conveqno do Angele Bognasee, prasidents della Conferenza episcopale

italiana} ¢ amivalo in un momente sforunats, propre il giome dopo che lo siesso
Lupi aveva infiarmmaio I'assemblea di Assoport con un inbervento di ben diverss
inbensith, Lupi ha proposio una vera riveluzions, con la creazions, dove necessaria, oi
distretti logistici, non Eil di 7 o 8, al posto delle Autoriz poruali, il oui confine vada
olire quelke demaniale & la cui compseienza =i estenda non soliarie alle bandhine ma
anche ai retropori,

E oosi anche al convegno di Gernova a mnere banos nei disoorsi dei present em propric
Lupi, che in quesis momento appare ben gid dinamios dei mithentd del messaggio.
Merks ha aderiin pienamente alla propesta di Lupi; «<le infrasiutiure di quesho Paess
hanne bisogne di un nuove assetho, @ non §i pud prescinders dai pord, Mon & una
questone di opinioni, & il mercato 3 dircels: o Mislia i adegua, o & la fine, Si monis
ron sok in Emin di competitvie, me cooupazionali. I nostsl meccanismi
infrastrutiurali non sono 4di livelle europes. Sono felice che un minisiye,
finalments, abbia rotie gli argini». Lorenzeo Forcieri, presidents del porto
della Spezin, & invece contrasio alla propostn di configurore | Rl distretli
come societd per azioni: «Mi sermba un peroorese difficle, il demanio & previso
dalla Costizions, Meglio che quest disirei diventing ent pubblicl sconomicis,

&lberbo Ghiors
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Tutti i timori per il P3 Network (e Livorno teme il collasso)

30 ouobre 2013 1

La concentrazione delle meganavi del grande joint ridurra drasticamente le toccate — Si studiano alternative di richiamo
con le compagnie fuori dal network - Le iniziative del TDT

LIVORNO - Se n’é parlato nella convention di Grimaldi a Ischia, se n’é riparlato nell’assemblea di ieri in Assoporti: ma se ne
parla, in particolare, nei porti italiani che dalle prime anticipazioni apparse sui siti delle compagnie del P3 Network risultano
tagliati fuon. completamente o quasi. dal pil grande “joint” del settore dei containers. Se il Network partira, come preannunciato,
dalla prossima primavera, le tre mega-compagnie che lo compongono (Maersk, Msc e Cma-Cgm). provocheranno una vera
nveluzione nel “loop™ specie nel Mediterraneo, dove la ricca rotta da Far East si limitera a toccare per I'ltalia i porti di Genova,
La Spezia e Gioia Tauro, escludendo i gli altri che saranno - forse - serviti dai loro feeder.

Sulla base di queste preoccupazioni ¢'é chi. tra i porti “esclusi” sta cercando di muoversi per parare almeno in pante il colpo. Con
quali strategie non & facile dirlo. anche se con il massimo della semplificazione si pud ipotizzare una politica di facilitazioni per
le compagnie alternative al P3, quelle ciog che effetuano le stesse rotte ma che non fanno parte del mega-joint. Facilitazioni che
ovviamente non sono senza costi per i porti e per i 1ore servizi: ma che in fase di emergenza possono sempre risultare meglio che
perdere tutto.

Tra i primi a reagire di fronte al pericolo sono stati gli spedizionieri della Spedimar di Livorno: la cui presidente Glona Dari, ha
richiamate la categoria alla consapevolezza del penicolo per il suo porto. 11 richiamo & ovviamente al ritardo delle infrastrutture
indispensabili per le nuove full-containers, ma anche alla scarsa consapevolezza da parte delle istituzioni di quali partite epocali
si stiano giocando a livello mondiale, con le ricadute pil pesanti per i nostri porti e specialmente per chi, come Livorno, € da anni
fermo a meta del guado. Anche I'annunciato rinvio del “collaudo™ della darsena Toscana da parte di Yang Ming con l'attesa §
mila teu, se da parte della compagnia & giustificato con problemi di carico, dalle voci di banchina & attribuito anche a carenze
infrastrutturali, compresi gli sbracci delle gru di banchina che non ce la farebbero ad oggi a operare sulle ultime file di quei
“giganti”. Voci: il TDT da parte sua non dorme e sta provvedendo, ma il tutto contribuisce a creare un clima di preoccupazione
che certo i consuntivi non brillanti dei traffici non solo containers su Livomo non aiutano a comtenere.
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Il ritardo
DEI PORTI ITALIANI

Uno studio dal titolo: “Il rilancio della portualita
e della logistica italiana come leva strategica per
la crescita e la competitivita de! Paese” condotto
dal Gruppo Ambrosetti, The European House,
presentato a Roma da Assoporti, Federagenti e
Fedespedi fotografa il comparto individuando in
dieci punti le strada per un rilancio

¢ infrastrutture marictime ¢

il sistema logistico nazionale

rappresentano un farcore di
competitivith ed un elemento de-
cisivo per il rilancio della nostra
cconomia. Sintetizzando i dati
contenuti nello studio affidato da
Assoporti, Federagenti ¢ Fedespedi
al Gruppo The European House -
Ambrosetti si evidenzia l'incapacica
dell'ltalia nel valorizzare il cluster
marictimo ~ logistico. Una miopia
quella del Sistema lealia sull’incera
materia logistica che purtroppo
perdura da molti anni ¢ rischia di
farci perdere il treno nella compe-
tizione internazionale. Ad esempio
nello scudio si legge che i principali
terminal poreuali italiani rappre-

sentati da Genova ¢ Trieste sono
rispettivamente al 15° e 16° posto
nella graduartoria europea mentre
nel comparto del transhipment
(ossia nel crasbordo dei container
da una nave ad un'alcra nei termi-
nal) la nostra quota di penerrazione
nell’area del Mediterraneo é scesa
dal 26% del 2006 al 20% del 2012
a tutto vantaggio di alcri terminal
portuali esteri.

10 punti per il rilancio

[ curatori dello studio hanno indi-
viduato in 10 mosse la scommessa
per il rilancio non solo dei porti e
della Jogistica, ma anche dell'intero

Sistema ltalia.

Il Gruppo The European House
— Ambroserti traccia un quadro
aggiornato delle problematiche
esistenti e dei fattori che conti-
nuano, cronicamente, a condizio-
nare la competitivica del sistema
logistico e portuale: inadegua-
tezza infrastrutcurale, mancato
riconoscimento del ruolo, peso
esorbitante della burocrazia e la
necessitd di un abbandono di una
visione ragionieristica della poli-
tica economica del Paese, come
I'ha definita il Presidente uscente
di Assoporti Luigi Merlo.

[ presidenti delle associazioni che
rappresentano i porti (Assoporti),
le navi (Federagenci) e le merci
(Fedespedi) in occasione della
presentazione dello studio hanno
tracciato un quadro preoccupante
del settore, costretto a incassare
ulterioti elementi di delusione sia
nei contenuti del decreto del fare,
sia nei nuovi provvedimenti in te-
ma di semplificazione burocratica.
I principali punti di analisi sul
setcore sono nell’'ordine:

¢ il valore strategico defia partita
portuale e logistica;

* il peso economico pari al 2,6%
del PIL nazionale (40 miliardi
di Euro);

¢ il ruolo primario nel commer-
cio mondiale (il 55% del totale

dell’export italiano extra Unione
Europea, pari a 100 miliardi di
Euro, ¢ partito dai porti italiani
—dato 2012);

* la definizione non univoca del
sistema portuale iraliano;

¢ la necessita urgente di un in-

tervento sulla governance della
portualita;

* il forte peso delle inefficienze
burocratiche sulle opportunita
generate da uno sviluppo dei
craffici marittimi, un peso che
oggi mortifica i porri italiani
(4 titolo di esempio da una
stima condotta dai ricercatori
nel 2012 sono stati ceduti ai
porti del nord Europa 441.000
containers che hanno scelto
Rotterdam (220 mila), Anversa
{126 mila) Amburgo (43 mila),

Le Havre (24 mila) ¢ Zechrugge
(28 mila));

Peccessiva frammentazione
della portualicd nazionale - dove
coesistono 24 Autoritd portuali
¢ in molti casi si registra una ele-
vata frammentazione operativa
delle attivitd - ed in contrasto
con una progressiva concentra-

zione dei traffic1 su pochi scali
dimensionati per accoglierli

* una progressiva concentrazio-
ne da parte degli operarori del
settore destinaci a controllare
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il mercaco a scapito degli ope-
ratori pilt piccolr che vengono
gradualmente emarginati;

il controllo del trasporto inter-
nazionale delle merci nei porti
italiani in mano a compagnie
strantere; la quota di mercato
gestita da operacori icaliani si
attesta a meno del 3% nel craffico
container, sotto il 13% nel gene-
ral cargo, al 18% nelle rinfuse.

Un tesoretto di 50 miliardi

Dallo studio si evidenzia come
anche solo un allinecamento degli
standard di efficienza logistica
¢ porwali del paese alla media
curopea produrrebbe, a parida di
traffici, benefici per 50 miliardi di
euro. Entrando nel dertaglio sono
17 i giorni medi per 'esportazione
della merce dai nostri porti rispetto
alla media UE (11).

[ porti spagnoli e i porti france-
si del Mediterraneo, competitor
directi, operano con un vantaggio
rispettivamente di 8 ¢ 6 giorni
e - potenzialmente — potrebbero
essere in grado di soterarre traffico
in uscita dall'ltalia. Si stima che
un giorno di ritardo, in media, nel
transito di un prodotto corrisponda

una flessione del commercio di
almeno I'1% nell’arco di un anno.
Riportando questo valore sull'ltalia
si stima come per ogni giorno di
ritardo il danno sul commercio
internazionale del nostro paese sia
pari a 7,5 miliardi di Euro I'anno.
Il commercio internazionale del
nostro Paese potrebbe aumentare di
circa 50 miliardi di Euro se I'ltalia
si allineasse alla media europea,
cioé guadagnasse in media 6/8
giorni nelle operazioni di sbarco
e imbarco.

Occorre cambiare strategia

Secondo il presidente di Fedespedi
Piero Lazzeri temi come portualita
¢ logistica possono rappresenta-
re un forte volano per crescita
economica, occupazione ed in-
nalzamento della competirivira.
“QOxccorrono interventi prioritari e

imprescindibili con azioni decise
di semplificazione normativa e
burocratica nelle procedure di
import ¢d export per ridurre lo
spread crescente fra la capacita

competitiva del nostro settore e
quella dei nostri partners euro-
pei” — ha puntualizzato Lazzeri.
Di parere analogo il presidente di
Federagent Michele Pappalardo,
che ha rimarcato I'esigenza di
lanciare una grande operazione
trasparenza per far comprendere
all’'opinione pubblica cid che lo
Stato continua a non capire, ov-
vero l'ucilitd e il ruolo straregico
del comparto marittimo. “Per
anni - ha spiegato Pappalardo -
abbiamo convissuto con l'idea di
poter vivere in un clan. Oggi & il
momento di affermare con forza,

in wree le sedi e con un linguaggio
diverso, che senza i porti e senza
le navi I'lealia muore ¢ non ha
alcuna possibilia di rilancio ¢
ripresa economica.”

Per Luigi Merlo, gid presidence
di Assoporti, & necessario “con-
taminare il paese sulle priorita
logistiche” chiudendo una stagione
di autoreferenzialira, riformando
i modelli di rappresentativied del
cluster marittimo, lanciando una
proposta concreta che intraveda
un ritorno delfa politica su questi
temi strategici.

Merlo ha puntato il dito sull'im-
portanza di “fare sinergia tra le
tre associazioni che rappresentano
i porti, le navi e le merci, nello
sforzo comune, specie dopo un
decreto sul fare completamen-
te deludente per il settore, sulla
necessita che il ministro dei Tra-
sporti Maurizio Lupi si riappropri
della politica del sectore”. Sempre
Merlo ¢ intervenuto sul tema

delVavtonomia finanziana delle
Autonia poruali, chiedendo al
sottosegretario alle Infrastrurture
¢ ai Trasporti, Rocco Girlanda,
un intervento immediato da paree
del governo che — come spregaro
dallo stesso sottosegrerario — Uhralia
non scmbra 1n grado di attuare. 1l
Presidente di Assoporti ha infine

proposto di trasferire alle Autorica
portuali il demanio: “per patrimo-
nializzarlo a vantaggio delle stesse
Avtonad portuali cosi come gia
avvenuo ner porn francesi.”

Le proposte dello studio

Nel report o Gruppo di lavoro
propone di avviare un program-

ma in tre punti e precisamente:
claborare un Piano Strategico
della Portualitd che definisca “i
governo del sistema” in relazione
alla visione industriale, alle ca-
ratteristiche di specializzazione
produttiva del nostro Paese, che
tenga conto delle radicali modi-
fiche deflo scenatio competitivo
della portualicd avvenute nell’ul-
timo decennio,

Al conrempo tvidenzia la necessita
di rvedere 1 criteri di identificazio-
ne e l'artuale regime di autonomia
tinanzaria delle Autoricd Portuali,
indsviduando un numero ristretco
di porti dy interesse nazionale - in
accordo con il Piano Strategico
- sull’esempio delle esperienze

condotte dai Paesi curopei del
North Range. In secondo luogo
auspica l'introduzione di standard
minimi e tempistiche per Vap-
provazione dei Piani Regofatori
Portuall — oggi molto variabili
nci diversi contesti comunali ¢
forte freno all'investimento da
parte dei privati per la lunghezza
e incertezza della loro approva-
zione - umformandoli visto che
oggi sono connotati da un clevato
grado di indcterminatezza cd al
fine di rendere i piani compara-

bili, anche al fine di garantire un
maggior coordinamento a livello
centrale in materia di decisioni
sugli investimenci.

Un quadro normativo che assicu-
ri certezza su tempi ¢ costi di re-
alizzazione degli interventi infra-
struteurali — con proposta di 12
mesi per Vapprovazione dei Piani
Regolatori Portuals da parte della
Regione - viene ritenuto fonda-
mentale per 'approvazione degli
ivestitori ¢ deghi operatori del
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settore maricsme. Infine lo studiw

del Gruppo Ambrosetti — The
European House auspica che ven-
gaio fissati tempi certi per ap-
provazione dor progesdi di dragag-
gio vista l'attuale tendenza al g
gantisme dcle navi che orma
richiedono nei bacini portuali
fondali compresicra1 16,5 ed 1 18
mewri. Per concludere si raccoman-
da Videntificazione di tuute le
possibili opzioni di destinazionc
del materiale di risulta dei dragag-
gi e dei mezzi uulizzabili per il
tragporro dei maceriali, @
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