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Le scorso mese il traffice nel porte di Tarante & calato del -28,0%
Nei primi otto mesi di quest'anno la flessione é stata complessivamente del -26,6%

isfssP . Lo scorso mese il traffico delle merci movimentato dal porto di Taranto & calato
del -28,0% attestandosi a quasi 2,2 milioni di tonnellate rispetto a 3,0 milioni di tonnellate
nell'agosto 2012. Le merci allo sharco sono state pari a 1,2 milioni di tonnellate (-38,2%) e
quelle all'imbarco a 917mila tonnellate (-6,8%). Nel settore delle rinfuse sono state
movimentate complessivamente 1,5 milioni di tonnellate (-34,5%), di cui 1,2 milioni di
tonnellate di rinfuse secche (-35,1%) e 333mila tonnellate di rinfuse liquide (-32,4%). Le
merci varie hanno totalizzato 630mila tonnellate {(-4,7%), di cui 175mila tonnellate di merci
in container {+33,2%) e 455mila tonnellate di alire merci varie {(-14,2%).

Nei primi otto mesi del 2013 il traffico nello scalo portuale pugliese &8 ammontato a 13,1
milioni di tonnellate, con una diminuzione del -26,6% rispetto a 24,7 milioni di tonnellate nel
periodo gennaio-agosto dello scorso anno. Le merci in importazione sono state pari a 10,7
milioni di tonnellate (-27,7%) e quelle in export a 7,3 milioni di tonnellate (-22,2%). 11
volume totale delle rinfuse & stato di 13,2 milioni di tonnellate {-26,8%), di cui 10,4 milioni
di tonnellate di rinfuse solide (-28,3%) e 2,8 milioni di tonnellate di rinfuse liquide (-20,8%).
Il traffico delle merci varie ha registrato una flessione del -26,0% a 4,9 milioni di tonnellate,
di cui 1,1 milioni di tonnellate di merci containerizzate {-12,4%) totalizzate con una
movimentazione di contenitori pari a 130.034 teu (-30,0%) € 3,7 milioni di tonnellate di altre
merci varie {-29 4%). 14}
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Porti: Autorita Gioia; Stasi, intesa con societa
cinese

Vicepresidente Regione, & fase accesso in vista accordi futuri

(AMNSA) - CATANZARLY, 12 SET - La vicepresidente della Hegione Antonella &tasi - informa una nota
dell'ufficio stamipa della Giunta - ha partecipato a Crotone, alla fivwa di un protocollo dintesa tra I'Auvtorith
portuale di Gicia Tauro e ghi amminigtratori della societh cinese Ying Kou Port group Corporation, importante
compagnia intermazionale che si occupa di gestione dei porti. Alla base di questo incontro e del protocoll
dintesa, promosso dalla Regione e dalla Provincia di Crotone, vi 2 'intenzione di avviare una maggiore
valorizzazione dell'area portuale, con I'apertura di un centro logistico di collegamento con la Cina, Iavvio di
scambi cownmerciali e linvestimento in nuove tecnologie. Yingkou, 2 un porto cinese di grandi dimensioni {otio
volte pil grande di quello di Givia Taure). GH incontri sono serviti anche per valutare la strutiura porivale di
Crotone e i collegamenti com le sivade, 1a ferrovia e l'aeroporto, tutte infrastrutiure gid presenti sul territorio.

La delegazione cinese, giain Calabria per una vigita uificiale da qualche giormo, era composta dal presidente
Auvoritd portuale di Vingkou, Provincia di Liaoning; dal vice general manager del Vinghkou Port Group Corp,
dal manager del Yingkou NewPort Contaier Railway Logistic; dal manager del Mingbo YingPont International
Logistic Co.; dal deputy chief economist del Vingloou Port Group Corp; vice general manager of commercial
departmient del Yingkou Port Group Corp; dal general manager dello Zhonghailong Petroleuwn; dal divector
delly Zhonghailong Petroleum; dal pregidente e chaivman di Ebpe (European Buisiness Promiotion Center); dal
general manager Ebpe (European Buisiness Promotion Center).

"&i tratta di un accordo storico - ha dichiarate la vicepresidente Stasi - che potrebbe rappresentare 'avvio di una
concreta collaborazione commerciale, considerata anche I'entitd porimale di Vingkou, che risulta essere il
doedicesime pid impontante del mondo. Mell'inconire istituzionale avato si somo delineate le basi per aprire in
ternpi brevi un canale di interscambio, avendo constatate reali condiziond per accondi commerciali. La firma
odierna - ha aggiunte - 5 pud congiderare la fase d'accesso per gli accordi futuri. Sicuramente si stabiliva il
reste dopo aver ricambiato 1a visita a Winghkou per avviare un'attivith di trading e di puro buginess,
coinvolgendo le aziende calabresi ed i porti di Crotone e Corigliano. Melle progsive settimane lavoreremo alla
wessa a punto di una noad map di cosa da fare e avviare. Come Begione Calabria, il Presidente Scopelliti aveva
gia fatto un accordo con Ja Cina niei mesi scorsi, guesta potrebibe essere un'aliva pagina da scrivere, per
concretizzare le attivith cowmmerciali. La posizione dei Portd di Crotone e Corigliano - ha concluso 1a
vicepresidente Stasi - sono stati individuati come hub di interscambic interessante per il Mediterraneo”.
(ANEA).
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E la “riforma” rischia d’essere aria fritta

18 settembre 20131

ROMA - Il rischio & di tornare alle sceneggiate di sempre, quelle che stanno accompagnando da vent’anni la riforma dei porti,
con un passo avanti e due indietro.

C’& chi. nei giorni scorsi, ha dato grande risalto al niente: ovvero all’approvazione al Senato di un avvio “d’urgenza” dell’esame
dei disegni di legge per la riforma della riforma portuale. Suonando le fanfare trionfali. i senatoni che si sono occupati della 84/94
da riformare hanno sostenuto che ¢’ accordo tra le varie componenti politiche: e che quindi la rforma “si pud fare e si fara™.
Peccato che facciano finta di non sentire la voce di chi sui porti ci opera ed avrebbe voluto ben altra cosa. Per prima Assoporti,
che gia a suo tempo ha bocciato come un insieme di palliativi i testi di riforma. E nei giorni scorsi sul tema ¢’& tornato anche il
presidente del porto di Genova Luigi Merlo, che certo non si pud dire di destra o contro il govemo Letta, che ha sparato a zero
sul testo al Senato. E’ probabile che nelle prossime ore torni a farsi sentire anche Assoporti con Pasqualino Monti. che a sua
volta nell’ultimo incontro ufficiale a Civitavecchia con autorevoli esponenti del governo aveva auspicato una nforma “vera” e
non un pateracchio.

Che manca. nel testo al Senato? Manca ogni riferimento a una vera autonomia finanziaria, manca la necessaria programmazione
degli investimenti sulla portualita e relative reti di trasporto. manca un aggancio seno alle indicazioni-dicktat della Unione
Europea, manca un regolamento finalmente chiaro e senza ombre sul lavoro in banchina. Che i senatori Grillo (Pdl} e Filippi (Pd}
si auto-congratuling perché la riforma & amrivata al Senato, dicono i pid, € solo I'ennesima sceneggiata. Perché una riforma come
la stanno ipotizzando lore sembra ania fritta © meglio un’operazione da Gattoparde: cambiare tutto perché niente cambi.

AF.
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Kallas: "Finanziamo le infrastrutture aumentando i pedaggi"”

le strade d'Europa hanno bisagno non solo dr allargarse o pughorare, g anchie (h ana contmud manutenzione. Ll
tughar mado per Lrovare 1 fondi & quello dv aumentare toollegamentn o pedacgogio. Parsla o Siim Kallas,
Comniesano o Trasport dell’Ue, seconde 1l guale "con wempre po o balano poubblicn ving olaty, i3 convints ¢he il
fakure del fnansaanmento delle mfrastrotioes sia tar paydre gl utent per Foso delfa steada - propog conke 10rciu
PAANG AT di Accesia e gl aerer pagang tasse deropoartuah”, Titervenende ad un incontro detl International Raad
Transport Umton ([ra), Kallas ha speegata o eseere consapevole che “URuropa ha bisogno di collegamenti ch
trasporto regolart ¢ bene mantenats per stinmolare 1 cra<aild econonmca ¢ creare pao posh o Rvore”, mentre oggr Vla
rele delle infrastratlura ota commaando a sgretalars senga mvestumen”, Hommssanio U Ty aggunta che gh
Tmvestnnentn pubbhio monfrastratture suno in calo dal 19707 Tufta queesto “non <ol & moeonty asto con L nosira
Kilasona "Cannec ing Furope’. F anehe ona questione dr vita o dr morte, visto Che lo stata i nparasaone delle sdeade
dellUmione ha un impatto diretto subla s 22a stradale™.
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Il contratto

svolta evergreen
nave da 13 mila teu

Taipei - La compagnia di mavigazione (aiwanese Evergreen ha preso in carico la portacontainer da 13 mila iev “Thalassa Hellas™ si raus di una
svolla storica, per una societh che negli anni passati si era distinta per la volonih di non investire nel seuore delle mega-navi.

Tultavia, ’atlesa ha pagalo: nel momento di massima espansione del mercalo, ordinare una nave da 13 mila teu costava frai 160 e i 170 milioni di
dollan, oggi il prezzo & di | 16 milioni. Inolire, le navi pi nuove sono costruile meglio, nel senso che consumano meno carburante: 1n media, 175
tonnellate di bunker al giomo, I’equivalente di un’unita da 8.000 leu e 75 tonnellate di bunker al giomo In meno delle prime unila da 14 mila ieu. Suun

periodo di 10 anni, nolano gli espeni, Evergreen ha risparmiate un milione di euro.
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Shipping costs set to fall

Trades experiencing falling rates included both imports and exports in and oul of the Oceania region, while
elsewhere pricing remained stable

Container shipping costs have continued to rise, but the trend has not been uniform across all trades and
Drewry is expecting rate levels to fall in the final months of the year. Pricing on Asia origin trades has been
buoyed by peak season volumes, but as the trade enters the shoulder season still plagued by overcapacity,
rates will come under renewed pressure.

Drewry’s Global Freight Rate Index, a weighled average across all main trades excluding intra-Asia, rose for the
second conseculive month in August 1o $2,159 per 40ft, a jump of 4.7% compared Lo the previous month. This
brought the index back up to its highest level since April 2013.

Trades contribuling 1o the index’s recovery included the eastbound transpacific, South Asian exports, imporls
from China inlo the Middle Easl, South America and Africa.

Trades experiencing falling rates included both imports and exports in and oul of the Oceania region, while
elsewhere pricing remained stable.

Intra-Asia trades are nol included in the Global Freight Rate Index, but here too freight rates recovered.

Drewry’s Intra-Asia Freight Rale Index, a weighted average across all regional trades excluding South Asia and
the Middle Easl, rose 2% in August 1o its highest level since February 2013.
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Activity in smaller sizes fails to translate to rate gains

The container charter market continues 10 be quite active with small and me-
dium-sized vessels doing particularly well over the last fortnight. Geared 2,500
and 1,700 teu ships have been in demand, especially in the Atlantic while
geared 1,000 teu vessels have also done well with rates nearing $7,000/day in
the Mediterranean.

In contrast, demand for larger vessels above 3,500 teu was weak as the peak
season is reaching its end. In the overpanamax sector, activity was limited 1o
the extension of the 7,500 teu NINGBO EXPRESS by MSC for 6 months at
$21,000 (the ship is chartered from Hapag Lloyd). This low rate reflects the
falling demand in over-panamaxes, with few enquiries and several vessels com-
iNg iNto prompt positions.

The panamax sector continues 10 struggle, as witnessed by ships accepting
short periods at particularly low rates, such as the $7,000 paid by Hanjin for a
two-month charter of the 4,700 teu APL LOS ANGELES (built 2008). In the same
vein, CP Offen is rumoured to have fixed the 5,043 teu SANTA PELAGIA {built
2005) to TS Lines at a rate of around $7,000 for a round FE-ME voyage on its
CME service.

Longer periods for panamaxes command higher rates, as illustrated by the ex-
tension of the 4,112 teu SANTA RUFINA to Simatech for 5-7 months at $9,250.
Seaspan has fixed the 4,252 teu SEASPAN HAMBURG to Hapag-Lloyd, for a
flexible period of 12-24 months at $9,300, for employment on the Med-US
trade,

The 3,000-3,500 teu segment is hit by a slowing down in demand. The most
notable fixture concerned the 3,426 teu QUADRIGA, fixed 1o Hapag Lloyd for 8-
10 months at $7,500. The vessel is coming out of a five year charter with CSAV
at a rate of $28,500, illustrating the extent of the rate collapse for this type of
ships since 2007,

The 2,000-2,500 teu segment was quite active with both new business and
extensions. Among the interesting deals, CMA CGM has fixed the geared 2,470
teu HANSA LIBERTY for 6-10 months at $7,750 for the Asia-New Zealand Ex-
press (ANZEX) service while Maersk has extended the geared 2,478 teu HER-
MES ARROW for 6 months at a fairly low rate of $7,250. MSC has fixed the
*CSBC 2200 type E.R. SANTIAGO for 5-7 months at a conservative $6,850.

The 1,700 teu market was active, particularly in the Mediterranean, with time
charter rates firming up, as illustrated by the fixture of the MARY SCHULTE to
Italia Marittima, for 5-7 months at a strong rate of $7,650. The vessel, a gear-
less “Yun He™ type of 1,702 teu, will be operated by Italia on its Levant service.
This rate is however quite modest in view of the current healthy demand. In
Asia, KMTC has fixed the *Wenchong 1700 type HANSA SALZBURG for 6
months at $7,500, in line with recent deals.

In the 1,000 teu segment, quality geared ships are getting rates near $7,000 in
the Atlantic as illustrated by the extension of the ‘CV 1100° VEGA OMEGA (ex
SURINAM RIVER) to Tarros at $6,850 for a period of 57 months. In Asia, rates
for similar ships are still hovering in the low 10 mid $5,000. Gearless ships of
the *Dae Sun 1,000 design are still getting premiums to reflect their economical
consumptions, as illustrated by the fixture of the 1,049 teu LANTAU BEACH to
Heung-A for 5-8 months at $7,500.

Below 1,000 teu, a series of deals by European shorisea charterers is giving
some life 1o this sector. Among the interesting fixtures was the extension of the
974 teu INES BOLTEN by BG Freight for 6 months at €4,750. The vessel is de-
ployed between continental Europe and Ireland. Six idle ‘Sietas Typ 168" (868
teu} are also to join intra-Europe services for durations of several months,
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