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Nunove norme per ispezioni alle navi

ROMA - Sono stati modificati i criten di ispezione sulle navi. Con il decreto n. 13 del 17 giugno 2013 la direzione generale del
Trasporto Marittimo e per vie d"Acqua inteme del ministero dei Trasporti ha cambiato modi e tempi di controllo sulle navi
battenti bandiera italiana.

Le nuove misure sono entrate in vigore in attesa della Convenzione Internazionale sul lavoro marittimo (MLC2006). Ai sensi
dell’art. 6. le ispezioni sone divise come segue:

a} ispezione iniziale: per le navi o unita mercantili nuove;

b} ispezione intermedia: per le navi o unita mercantili esistenti di stazza lorda superiore a 200 GT;

¢} ispezione di rinnovo: per le navi o unita mercantili huove o esistenti.

Fino all’arrivo della MLC2006 gli ispettori possono rilasciare $0lo un’attestazione di conformita delle condizioni di vita e di
Javoro a bordo (ai sensi della Convenzione ILO 147). Ma anche nel caso dell’avvenuto rilascio dell’anestato, 1’armatore o la
compagnia dovra in ogni caso sottoporre ad esame almeno il 10% della sua flotta, al fine di riscontrare una certa conformita dei
msultati.

Le antestazioni di conformita rilasciate valgono dodici mesi, sone nnnovabili per altri sei, e si rivolgone a:

ay le unita mercantili superiori a 200 GT impiegate in viaggi intemazionali con prioritd a quelle unitd che si prevede possano
scalare porti dei primi trenta stati che hanno ratificato la Convenzione MLC 2006, entro 1a data del 20 agosto 2012, in particolare
Je navi passeggeri e bulk carrier;

b} le unita che hanno inviato richiesta di rilascio centificazione alla DG-TRMAR.

11 decreto interministeriale non si applica a:

- navi militari o destinate al trasporto delle truppe o altre navi di proprieta o gestite dagh stati che siano utilizzate esclusivamente
per servizi governativi non commerciali;

- navi da pesca;

- unita da diporto che non effettuano alcun traffico commerciale;

- imbarcazioni di legno di costruzione rudimentale.
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portacontainer

capacita flotta
superati 17 milioni teu

Genova - Secondo i dali elaborali da Alphaliner, la capacita della flotta
portacontainer cellulare ha superato ad Agosto per la prima volta la barriera dei 17
milioni di ten. Nel primo semestre dell’anno vi & stato un forte incremento delle
demolizioni con la cessione per ‘scrapping’ di 121 navi con una capacila aggregala di
280.400 teu. Un volume nettamente superiore a quello del 2009, anno record per la
demolizione di portacontainer, nel quale fu demolita capacita per 379.000 (eu. Le navi
demolile sono soslituite da unita sempre pib grandi. Quest’anno le nuove costruzioni da
oltre 13.000 leu gia consegnale agli armaltorni sono state 24, ed altre dieci sono previsie in
consegna entro la fine dell’ anno. Solo nell’ultima settimana di agosto 2013, i cantieri
hanno ricevuto ben tredici ordini per navi cellulari con capacita superiore a 10 mila
ten, tra cui otto da 18 mila ten.La flouta di navi portacontainer cellulari, che ad Agosio
ha raggiunto il numero 4.978 navi, ha impiegato 14 mesi per passare dalla capacita di 16
milioni di teu a quella di 17 milioni di teu. Per passare dai 15 ai 16 milioni di ten
aveva impiegato 12 mesi, per il salto dai 14 ai 15 milioni di ten dieci mesi e solo nove
mesi per salire dai 13 ai 14 milioni di ten. Per quanto riguarda i cantieri di
demolizione, la forle svalutazione della rupia indiana nei confronti del dollaro ha ridotio
la compelitivita dei cantieri sia dell’India che del Bangladesh e del Pakistan a favore di
quelli cinesi e turchi, che hanno acquisito la maggior parte degli ultimi ordini.
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;se per far crescere 1 porti
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Trasporto su gomma, dal 2008 diminuito del 20%
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I container alla prova della bilancia
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I governo spagnolo adotta due misure per accrescere la competitivith dei porti
nazionali

Decisa la riduzione del 5% dell'importo delle tasse portuali e la diminuzione dell'8,5 %
dell'imposta di occupazione del suolo portuale

; 11 governo di Madrid ha annunciato I'adozione di due misure per accrescere la
cc}mpﬂmvﬂ@a dei porti e dell'economia spagnola. Il ministro dello Sviluppo, Ana Pastor, ha
reso nota la decisione di ridurre del 5% l'importo delle tasse portuali imposte per l'uso delle
infrastrutiure portuali da parte delle navi, dei passeggeri e delle merci e di diminuire dell'8,5
% l'imposta di occupazione del suolo portuale. Il ministro ha specificato che, secondo le
stime, queste due misure avranno un impatto positivo sulle aziende pari a 45-50 milioni di
euro.

Ana Pastor ha precisato che il suo dicastero & «assolutamente
impegnato» per lo sviluppo dei porti che sono una leva
fondamentale per sostenere il sistema produttivo spagnolo. Il
ministro ha ricordato che I'anno scorso il volume di traffico
movimentato dai porti spagnoli ha raggiunto un totale di 475
milioni di tonnellate, con una crescita del 3,9% rispetto
all'anno precedente. Inoltre ha evidenziato I'aumento del 9,7%
registrato nel primo semestre del 2013 dalle esportazioni
spagnole via mare, che stanno diventando una leva per
stimolare l'economia.

Ana Pastor ha sottolineato che pit del 70% del commercio

estero spagnolo & realizzato via mare e che l'attivita portuale

contribuisce direttamente all'economia spagnola con un valore

lordo annuo di oltre nove miliardi di euro e che, tenendo conto

degli effetti indiretti  indotti, il valore aggiunto & doppio e sale a 18 miliardi di euro; a cio si
aggiungono i 100.000 posti di lavoro diretti generati dai porti spagnoli e i complessivi
275.000 posti di lavoro diretti e indiretti. {84}
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mediterraneo

la spezia tende la mano
ai porti algenini

La Spezia - L'Auiorita Portuale della Speda bha ospidalo una delegazione algenna
guidala da Mr.Abdallah SERIAL, coordinaiore d2l progeito MEDAMODS Il per )" Algeriaz
capo del grippo di lavoro di lecaici ed esperdi della logisiica incaricalo di effelivare uno
siudio per indagare le crificiia esistenti nei collegamenii ira i ponii eusopei dellarea del
Mediterraneo ¢ | posti de) Nord Afnca.

i porto della Spezia ¢ siate scelto qusie porto pilola dello studio, insieme al porti di
Barcellona, Marsiglia e Valencla. |) progetio MEDAMOCS 1), sogennio dalla
Commissione Europea, ha come obietlivo generale quello di migliorare i collegamenti tra
1 porii ensopei € i poshi del nosd africa in coerenza con le politiche ensopee 1n maileria di
cooperazione € nell aimbiio delle Aviosirade del Mase. ) izarm ha inconiraio gli operaiori
del porio della Spezia (agenti mariltioni, compagnie di navigazione, tesminalist,
spedizionieri).

MNel corso dalla riunione, aperia dz an saluic del Conmnissario Sivaordinario
Loren2o Forcieri, 2 stalo presenialo lo scalo che vanis una specificild di collegament
marittimi con )" Algeria (per i traffici containerizzati, rinfuse € prodolts enesgetici) € sono
state analizzate le criticita che doveebbero essere eliminate pes potenziare § traffici
mariifimi, in pasiicolare con i porii di Oran € Bejaia. Tali criticita aell uiilizzo dei porii
algerini sono soslanzizlmente: i tempi di allesa pee lo sharco/imbarco; la congestione dei
moli; [a limitata disponibihitd di stroiture per 1a movimeniazione delle mercr; Ie regole
non orogenes nelle procedure amminisivative € di pagarmenio dei seevizi; elevaii teompi di
s0513 per 1 container che onginano pesanti ricadule finan2iane sull’ammatore ¢ gundi sul
costo della merce,

Mr. Seriail ha quinds preso nota delle osservazioni degli operatori e dej
rappresentant delte compagnie del porto della Spazia, coe |'impegoc diconlinuare 2
lavosare in sinergia con i) govemo algenno per arnvare presio ad on ensibile
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riforma o delega?

il bivio di lupi

GENOVA - Due sirade, enlrambe gradite al mondo porinale. E qualche cerlezza in pilt.
Maurizieo Lupi alla festa damocvatica, apre alla delega che § parlamentarisono
ansiosh di dave al governo sulla viforma della lepge povtuale. E questa € la prima via
iracciata dal minisiso alle Infrastrutivre che consenlirebbe di arrivare in tempi brevi
almeno all autonomia finanziana degli scali, con la possibilitd di iralienere quindi una
percentuale delle entsate fiscali per investiment). Lupi non scaria Nintervenio
dell"eseculivo pesche come conferma dal palco «bisogna dare priositd nei sistemi portuali
e 24 Auloriiad 1o ltalia sono lsoppe». Prima di passare dal deceelo perd Lupy doved
percosrere la seconda sieada, quella della nforma: alla Camera sono pronti a parlire da
zeso, grazie anche all’ altivismo di Marto Tullo, deputato del Pd. Ma al Senalo la
Commissione continua nella sua opera di saslegno alla riforma che non piace a nessuno.
Due bozze distinie nei rami del Parlamento, bloccherebbero 1 iter della nuova legge ¢ il
governo sarebbe cosi chiamato a salvere Ja siluazione. Tallica che Lupi ha in meanle
paradossalmenie per accelerare il nuovo asselio della portualita italiana. 1l capiiolo del
lavoro sulle banchine & invece rimandalo ad un inconird a2 Roma con i consoli delle
compagnie genovesi che poicebbe avvenire gid 1a sellimana prossma.
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& GENOVA - La Festa democratica nazionalee I’
1 incontro in Regione, organizzato dal Gruppo
. consigliare del Pdl, entrambi svoltisi a Genova,

. "I valore della crescita sostenibile:
nfrastrutture e progetti per il rilancio del Paese™
e stato il tema del dibattito, svoltosi sotto il
. tendone montato al Porto Antico di Genova e
moderato da Alessandro Cassinis, cui hanno
partecipato anche Debora Serracchiani,
presidente della Regione Friuli Venezia Giulia,
- I’onorevole Michele Meta del Pd, e Giuseppe
: Zampini, presidente di Confindustria Genova.
Il ministro Lupi ha affermato che, di fronte ad
una situazione in cui lo Stato ha poche nsorse, ¢
necessario che gli investimenti nel settore
portuale sianoc mirati e tendano a favorire un reale processo di sviluppo e di crescita. «Non & possibile dare tutto a tutti.
Occorre che i porti facciano sistema» e che I’autonomia finanziaria possa realmente stimolare lo sviluppo infrastrutturale
permettendo alle Autonitd portuali di poter contare su finanziamenti certi in grado di supportare opere non piil rinviabili. Fra
queste ha citato i dragaggi che purtroppo vengona frenati anche da un eccesso di burocrazia a cui la politica con la P
maiuscola” deve porre nmedio perche il Paese non & pil disposto a tollerare lungaggini, non vuole pil ascoltare dai politici
solo parole vuote.
Poi, rispondendo ad una specifica domanda, Lupi ha detto che «ventiquattro Autoritd portuali in Ttalia sono troppe» e che «&
inevitabile che si avvii un percorso per una riduzione del loro numero».
L’incontro & stato sospeso per alcuni minuti dalle proteste dei lavoratori del trasporto pubblico genavese che hanno
denunciato la grave situazione in cui versa il settore con pesanti ricadute sulle retribuzioni e sul numero degli occupati. Alla
fine del dibattito il ministro Lupi ha ricevuto una delegazione dei lavoraton.
Con i consiglieri regionali del Pdl il ministro ha invece discusso di edilizia, turismo e nautica. «Sono i settori strategici su
cui vogliamo puntare per il rilancio dell’economia non solo nazionale ma soprattutto ligure. Sono settori di straordinaria
importanza su cui dobbiamo essere concreti» ha dichiarato il Ministro. Oltre al capogruppo del Pdl Marco Melgrati, al
consigliere regionale Matteo Rosso e Alessio Saso, all’appuntamento erano presenti i vertici ligun del partito con Sandro
Biasotti, Michele Scandroglio, Luigi Grillo e Eugenio Minasso.
Melgrati, Rosso e Saso hanno riportato che «si & parlato di sviluppo delle infrastrutture ligun, quindi Terzo Valico, Gronda e
nodo autostradale di Genova, del sistema dei porti e di trasporto pubblico, che sono comparti fondamentali rispetto ai quali &
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L'Italia scala 29 posizioni nella graduatoria del World Economic Forum sulla qualita
delle dotazioni infrastrutturali

Le ferrovie hanno salito venti gradini e i porti ventidue

o f A

“+ I World Economic Forum ha pubblicato il rapporto 2013-2014 sulla competitivita
delle economie nazionali che nella specifica graduatoria riferita alla qualitd complessiva delle
dotazioni infrastrutturali di ogni singolo Paese classifica I'Ttalia al 53° posto. Nel nuovo
elenco I'ltalia guadagna quindi ben 29 posizioni rispetto alla precedente classifica: nel “The
Global Competitiveness Report 2012-2013”, pubblicato dal WEF un anno fa, la quahté
globale delle dotazioni infrastrutturali italiane figurava all'82 posto. Delle due, una: o in
dodici mesi I'ltalia ha fatto passi da gigante nello sviluppo delle proprie infrastrutture oppure
altre nazioni, che lo scorso anno ci sopravanzavano, hanno rapidamente smantellato o

squalificato i propri assets infrastrutturali. O forse ci sono altre ipotesi.

Nell'ultimo rapporto la qualita delle sole infrastrutture stradali italiane figura al 55° posto
rispetto al 57° nel rapporto 2012-2013. La qualita delle infrastrutture ferroviarie nostrane &
stata innalzata alla 20° posizione, con un balzo in avanti di ben venti gradini rispetto alla 40°
posizione dello scorso anno. E andata ancora meglio ai porti italiani, che sono stati promossi
alla 67° posizione rlspctto all'89" del rapporto 2012-2013. Ha invece disceso qua]chc gradino
la qualita delle dotazioni infrastrutturali italiane per il trasporto aereo, che € peggiorata
passando dal 67° al 73° posto.

Piii volte abbiamo messo in dubbio il valore di graduatorie mondiali, come quelle elaborate
dal World Economic Forum, che sono sicuramente difficili da compilare e altrettanto ostiche
da interpretare e motivare. Noi, ad essmpio, non sappiamo capacitarci che I'ltalia abbia
saputo cosi rapidamente provvedere ad eliminare alcune delle sue annose inadeguatezze nel
campo infrastrutturale.

La nostra ipotesi & che il World Economic Forum si sia reso conto che le infrastrutture
italiane sono si lontane dall'eccellenza, ma comunque degne di migliore considerazione

nell'intero panorama mondiale. 4}

Bruno Bellio

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione




Y >Y = DATA
PAGINA
FOGLIO

06/09/2013
online
3

Da oggi Fedele Sanciu ¢ alla guida dell’ Autorith Portuale del Nord Sardegna

I commissario straordinario subentra o Poaolo Pirvo che ha concluso due mondati consecutivi
alla presidenza dell'ente

i+ Stamani, dopo due mandati consecutivi durati otto anni € tre mesi alla guida
dell’ Autoritd Portuale del Nord Sardagna il presidente dell'ente Paolo Piro ha lasciato
ufficialmente il posto al nuove commissario straordinario, Fedele Sanciu.

s;mjsn?—wﬁ i

Fedele Sanciu, senatore nella XV e

XVl legislatura con il Popolo della

Liberta, & stato tra l'altro presidente

della Provincia di Olbia Tempio.

«Sono consapevole - ha dichiarato

Sanciu - della pesante eredita

lasciatami da Paolo Piro al quale

voglio, fin da subito, fare il mio

pill sentito ringraziamento per aver

messo in piedi una macchina

efficiente, giovane e molto

motivata. Sono tanti i risultati

ottenuti in questi otto anni soito la

sua guida e, guardando avanti,

numerosi saranno i traguardi da

raggiungere. Accolgo fin da subito

e con estrema umilta questo

importantissimo incarico alla guida di tre porti strategici per 'economia dell'isola. Da questa
mattina mi metterd immediatamente al lavoro per conoscere a fondo la macchina. Dopo il
colloquio odierno con il segretario generale e i dirigenti dell’ Autoritd Portuale, gia da Tunedi
avvierd una serie di incontri con tutto il personale dipendente, I' Autorith Marittima, la
comunita portuale e i sindaci dei tre Comuni di Olbia, Golfo Aranci & Porto Torres. Sara mia
prerogativa, sulla scia del mio predecessore, garantire pari dignita di trattamento a tutti gli
scali che, vorrei, si considerassero come un'unica famiglia». 77}
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Mentre la Spagna riduce le tasse portuali per aumentare la competitivith dell’economia
- denuncia Confetra - I'Italia si appresta ad anmentarle

Marcucci: & auspicabile che le Awtorita Portuali avvalendosi della amtonomia impositiva
decidano di neutralizzare quegli aumenti stabiliti a livello centrale

w4 Mentre 1a Spagna riduce le tasse portuali per aumentare la compcnnvné
dell'economia nazionale I'ltalia si appresta invece ad aumentarle. La denuncia arriva da
Confetra, la Confederazione Generale Italiana dei Trasporti e della Logistica, che evidenzia
la scelta di misure diametralmente opposte da parte di Madrid e Roma a fronte di recenti
analoghe dichiarazioni dei govcrm italiano e spagno]o che hanno affermato di voler aiutare le
loro imprese ad esportare di pin. «Colpisce - spiega il presidente di Confetra, Nereo Marcucci
- la profonda diversita di interventi che i governi dei Paesi del Sud Europa mettono in campo
per perseguire gli stessi obiettivi: arginare gli effetti della crisi e intensificare i timidi segnali
di ripresa».

Confetra ricorda che in qucsn giorni la ministra spagnola dei Trasporti, Ana Pastor,
sostenendo che la qualita ed i costi dei servizi portuali sono essenziali per raggiungere
quell'obiettivo, ha annunciato la riduzione delle tasse portuali del 4% e quella dei canoni di
occupazione del suolo portuale (i cosiddetti canoni demaniali} dell'8,5% cercando in questo
modo di attrarre nei porti spagnoli sia gli armatori che i terminalisti (efest 8 del 4
setternbre 201 3). Nel frattempo - rileva la Confederazione - il par]amcmo italiano continua da
anni a rimaneggiare un progetto di riforma portuale considerato dai pit inefficace ai fini dello
sviluppo dei traffici.

E il caso di osservare - precisa Marcucci - che mentre i traffici marittimi spagnoli nel 2012
sono cresciuti di quasi il 4% e che nel 2013 si prevede un aumento delle csportazlom del 10-
15%, T'ltalia nel totale del trasporto marittimo registra una riduzione media nel primo
trimestre 2013 del 20% sul 2012 ed uno striminzito incremento dello 0.9 solo nella
movimentazione contenitori. Cio nonostante, & verosimile che, in base alle vigenti
disposizioni, gli uffici ministeriali stiano gia calcolando gli aumenti di tasse e canoni per il

2014.

«In questo contesto - conclude Marcucci - & auspicabile che le singole Autorita Portuali
avvalendosi della autonomia impositiva recentemente confermata col Decreto del Fare
decidano di neutralizzare quegli aumenti stabiliti a livello centrale». Ly
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Vetrella: "Si delinea il Piano Nazionale per
ghi aeroporti”
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TRAFFICIMARITTIMI A RISCHIO A CAUSA DEGLI ATTACCHI A SUEZ E DELLA CRISISIRIANA

Mediterraneo ad alta tensione

I due eventi incidono sul prezzo del petrolio e dei trasporti e sulla sicurez za delle navi in transito
nel Canale. Danni anche ai porti dell’area qualora le navi fossero costrette a circumnavigare lAfrica

tainer Cosco Asia nel
canale di Suez, gli
occhi del commercio inter-
nazionale sono puniali sulle
delicate sitluazioni di Egitio
e Siria. Se esponenti di al-
Qaeda o, pill semplicemente,
sostenitori del partito Fratelli
Musulmani del deposto lea-
der Mohamed Morsi decides-
serg di metiere nel mirino i
bastimenti che attraversano i
192 chilometri di canale na-
vigabile, le rotte dei traffici
mondiali di merci subireb-
bero uno shock improvviso.
Cos] come un attaceo mili-
tare in Siria sta gia avendo
ripercussioni sul prezzo del
rolio.
onosiante le rassicurazioni
giunte dall” Autorita del ca-
nale di Suez, che garantisce
la massima sicurezza per le
navi in transito, 1 attaceco
sferrato nei giorni scorsi alla
portacontainer della compa-
gnia cinese Cosco ha imme-
diatamente messo in allerta
5“ addeiti ai lavori dell”in-
usiria dello shipping e del
commercio internazionale di
materie prime. Basti pensa-
re che nel 2012 lungo la via
d’acqua che collega il Mar
Rosso con i] Mediterraneo
sono transitate 17.225 navi
che hanno trasporiato 923
milioni di tonnellate di mer-
ci. In #ralica quasi un 10%
dei traffici mondiali passa da
Suez. L'importanza strategi-
ca ed economica del Canale
2 ben nota anche agli egizia-
ni perché rappresenta un’ir-
rinunciabile fonte di reddito
(eirea 5 miliardi di dollari
I’anno) per un Paese privo di
risorse minerarie.

Una chiusura della via d’ac-
aua 0 qualsiasi evenio che

lovesse indurre a un cambio
di rotta dei traffici marittimi,
con conseguente circumnavi-
gazione del continente afri-
cang, avrebbe un immediato
effetto al rialzo dei noli ma-
rittimi. Gli analisi di Drewry
hanno caleolato il possibile

opo 1"attacco subito
dalla nave portacon-

impatto di una chiusura del
canale di Suez, che imporreb-

be alle navi impiegate sni ser-
vizi Asia-Enropa di doppiare
il Capo di Buona Speranza e
risalire lnngo la cosia atlanti-
ca dell” Africe. La rotta sareb-
be gvviamente pili lunga, ma
le compagnie possono ridame
il transit fime (rispetto al tran-
sito via Suez) aumentando la
velocita delle portacontainer.
Con la crisi iniziala nel 2008
la velocitd media delle navi
r risparmiare sui consumi

i carburante & stata ridotia

a 1Y nod1, coniro quella
precedente di 22 nodi e
una massima possibile
di 24-25 nodi. Mag-
giore velocitd compor-
ta perd maggiori costi,
che Drewry stima in 38
dollari &er Ten (contai-
ner da 20 piedi) in dire-
zione QOccidente e 222
dollari verso Oriente per
una portacontainer da
13 mila Teu di portata.
Draltra parte, le navi ri-
sparmierebbero i costi di
atiraversamenio de] Canale di
Suez (che s0n0 recentemente
aumentali) e quelli provocati
dalla pirateria somala (assi-
curazioni e scorte). 1 porti
de] Mediterraneo, in questo
seenario, perdere')bero perd
la loro posizione baricenirica
nei traffici Asia-Earopa.

Ma oltre all’Egitto, a tenere
col fiato sospeso lo shipping
internazionale ¢’ anche la
Siria. L'imminente attacco
militare statunitiense ha gia
avuto riflessi sull’estrazione
di peirolio in Medio Oriente,
dove 1I"Arabia Saudita ha in-
crementato i1 proprio output

jornaliero a 10 milioni di

arili per sopperire al pre-
visto calo della produzione
siriana. Se a questo fattore
si sommang le tensioni sul
canale di Suez (dove o%ni
giorno transitano via nave | 4
milioni di barili di greggio)
2 facile comprendere come
il riflesso sui prezzi del pe-

trolio & immediato: i1 valore
del Brent  gia salito fino a
superare quota 115 dollari,
mentre il carburante navale
& tornato sopra quota 600
dollari/tonnellata.
Altrettanto evidente 1"im-
patto sul mercato dei noli
marittimi. Come osserva la
societd di brokeraggio nava-
le Gibson, «con un aumenio
dei traffici di petrolio greg-
jo sulle lunghe distanze (dal
edio Oriente all’Earopa ad
esempio) il fattore tonnella-
te/miglia aumenterebbe e di
riflesso il mercato delle navi
petroliere di grande poriata
virerebbe verso I"altos. (ri-
produzione riservata)
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LA COMMISSIONE EUROPEA VUOLE LIBERALIZZARE DEL TUTTO I SERVIZI IN BANCHINA

Scontro Italia-Europa sui porti

Il Parlamento italiano esprime pero alcune obiezioni a proposito di sicurezza della navigazione,
rischio di frammentarietd dell’ applicazione della normativa e definizione dei diritti d’'uso

una posizione netls sul-

la proposta di legisla-
Zione conunitaria che intende
istimire un guadro normativo
definito per I"accesso al mer-
cato dei servizi portuali, non-
ché norme conmni in materia
di trasparenza finanziaria e di-
Fitti (ahpp]x:abm da parte degli
enii di gesiione dei porii o dai
rmslalon di servizi porfuali.

ego]amenlo sm ]Po

presentato poch
vicepresidenie de]]a Com—
missione Europes, Siim Kal-

coniro lalis-Ue sui
porti. L"italia ha preso

las, rignarda 319 scali Ten-T
considerati strategic e propo-
ne sprocedure nuw% traspa-
renti e aperte per selezionare
i fornitori di se;',ev‘;n portualiz.
Secondo "imposiazione della
Ue, wgarantendo un ambien-
ie aperip € concorrenziale in
materia di servizi poriuslie
introducendo una maggio-
fe pressione concofrenziale
nei porti che ancora non la
prevedono, gli operatori sa-
ranno indott a fornire servi-
zi migliori e pih affidabili=.
La proposia relativa ai porti
ica «il ipio generale
alibera gmufmd?emm,
senza alcuna discriminazione,
e allineerd il selfore portuale
alle alire modalitd 4i trasporio
e al fonzionamenio del merca-

io internge.

11 parere dell"esecutivo italia-
no emerge dalla Risoluzione
approvata dalla Commissione
Lavori Pubblici del Senato
che riprende in via formale

ufficiale una serie di elementi
evidenziali nella Relazione di
natara tecnica elaborata dal
ministero dei Trasponti. Fra le
osservazioni mosse dall"ltalia
si legge: «Suscila perplessiid

Ia scelta del regolamento quoa-
le sirnmento giuridico wolio 2
regolare § servizi portuglie a
creare Un quadro adegpaio che
anm&j imvestimenti in totti i

la refe trans-earopea di

trasporto. L' adozione di linee
nida o dello stramenio della
irettiva avrebbero comunque
consentito il raggiungimento
degli obiettivi auspicati dalla
Commissione enropear.
L’ltalia evidenzia poi diver-
se criticita che potrebbero
comportare frammentarietd
nell’applicazione della norma-
tiva relativa ai servizi portuali:
«L egenzione per i servizi di
movimentazione merci e per

i servizi passeggeri dall’ap-
ghcanme del capo 11 relativo
el regolamento all"sccessoal
mereatos, il faiko che la pro-
posia comunitaria rigoard «i
soli porti della refe Ten-Tx, la
«mancala citazione di un inke-
bblico per la sicurez-

zadel a navigazione in ambiio
portaales (con riferimento so-
gmmm alla liberalizzazione
& servizi tecnico-naniici), la
w«definizione di dirtti d"uso
dell"infrastratiors porimaleche
andrebbe precisata € correlata
all"esistenza di diversi sistemi
ginridici all"interno dell" Unio-
nex € infine «la previsione dj
un comitalo consuliivo degli
nienti portuali € di on organi-
smw indipendente di vigilanza,
la cui isl?g]zime risch?efebbe
di sovrapporsi a organismi gid

esistent adanno dell"auspica-

ia pltimizzazione della
governance in ambiio
rinales.
tema della irasparen-
za finanziaria voloia da
Bruxelles nelle relazio-
ni finanziarie tra ankodi
pubbliche ed enti di ge-
stione dei i, I"lialia
invita la Commissione
enropea a «lenere nel
dovuko conky e chiarire
la specificith dej singoli
prdinamenti nazionali
in relazione alla gua-
lifica di enti di gestio-
ne dei portin. Quesio perché
le anioritd portuali italiane
non operang come imprese,
bens! come amminisirazioni
pubbliche «per le quali, dun-
que, | irasferimenti df risorse
gnblnhche per la realizzazione
i infrastrottore pormali non
possong essere considerati
ajnli di Staioe. (riproduzione
rigervaia)
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