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Porto, € corsa
contro il tempo

Lagrana del Terminal Rinfuse, i ritardi sui dragaggi

e suilavori alla piastra logistica, 'ingessamento

del Distripark, U'espansione dei porti africani: lo scalo
tarantino rischia di non essere piii competitivo

ceorre fare presto, prima di quanto si pensi
altrimenti anche le ultime certezze si ma-
terializzeranno. I prossimi mesi saranno
cruciali per il porto di Taranto. Dopo che il
Consiglio di Stato ha ribaltato una sentenza
del Tar, che aveva congelato i finanziamen-
ti destinati allo scalo tarantino (circa 200
milioni di euro) a causa dell’eterna ed

ingarbughata matassa legata al trasferimen-
to del Terminal Rinfuse (che vede in prima
linea la famiglia Caramia) dal molo poliset-
toriale, 'Autorita portuale, e in particolare
i prlzsgigﬁe e oommlssan'mf io straordinario
per i opere, il professor io Prete,
deveamelerm\emu:igliiterpachésm inizianoa
decollare altri porti, soprattutto quelli africa-
ni che affacciano sul Mediterraneo.

0L TIMORE

Taranto & ferma, gl altri camminano e in
alcuni casi corrono. A favorire altre realta
portuali sono condizioni che lo scalo jonico
aveva gia individuato dieci anni fa, ma che a
distanza di tutto questo tempo non sono sta-
te realizzate. Oggi a destare preoccupazione
non sono solo i dragaggi ma é pure la compe-
titivita sul mercato. Il costo delle operazioni,
dunque I'imbarco e sbarco dei contenitori,
la manodopera, I' izzazione dei servizi,
la burocrazia (che rispetto allTtalia da altre
parti é quasi annullata) rendeno dura la vita
ai porti italiani che, come nel caso di Taranto,

perdono appeal per la mancanza di infra-
gtrutture adeguate.

In questo scenario, considerata la com-
plessita della situazione, non & da esclude-
re il disimpegno di Sogesid spa, una societa
in house (nata per le bonifiche di fognatura)
indicata dai Ministeri dell’Ambiente e del-
le Infrastrutture per cercare di accelerare il
processo di sviluppodel porto. Considerata la
complessita della situazione, pero, & come se
per tutto questo tempo la Sogesid sia rima-
sta afalle.

LECRIMATA

I dragaggi a Taranto sono fermi da otto
anni con una capacita di attracco di 14,5

metri (gestione-Michele Conte). Nei
porti in espansione, come quelli nord afri-
cani, il pescaggio raggiunge gia i 16,6
metri, misura che a Taranto 1 potra ottene-
re a distanza di almeno tre anni dall’inizio
dei lavori. Mancano, perd, ancora tutte le au-
torizzazioni necessarie. E, soprattutto, per
costruire 1a cassa di colmata necessaria per
mettere i fanghi che saranno dragati dalla
darsena del molo polisettoriale, uno spazio
di circa 2,5 milioni di metri cubi, sara neces-
sario bonificare I'ex yard Belleli. Secondo
quanto previsto dal’Accordo di programma,
per realizzare i dragaggi deve essere rea-
lizzata prima la cassa di colmata, cheasua
volta non si pud costruire se prima non si

mette in sicurezza la falda acquifera dell'ex
yard Belleli. Bonifica che ancora deve ease-
reavviata,

1 porto di Taranto soffre anche la man-
canza di un ultimo mighio attrezzato: unrac-
cordo ferroviario senza collegamento diretto
con le linee nazionali (ad oggi si deve passa-
re dalla stazione), una infrastruttura viaria
incorapleta e una retroportualita priva di chi
produce e riceve le merci. In questo scenario,
si registra la totale assenza del Distripark,
la societa consortile costituita nel 2002 da
Provincia, Comune, Camera di commercio
e Autorita Portuale di Taranto (oggi presie-
duta dal sindaco Ippazio Stefano), che in un
undici anni & riuacita, principalmente, ad ef-
fettuare gli espropri dei terreni pagando ghi
oneri ai proprietari. Il Distri invece, al-
meno secondo gli intenti, avrebbe dovutore-
alizzare interventi connessi alla creazione di

14,9
METHM

£ attuaimente
la capacita di
attracco delle
navi.

una rete di trasporto intermodale in grado di
agevolare lo sviluppo della logistica. Undici
anni, evidentemente, non sono bastati.

La realizzazione della piastra logistica e
delie opere previste in quella voce di bilan-
cio, per la quale ci sono 219 milioni a monte,
garantirebbe anche il raddoppio del IV spor-
gente (e quindi di risolvere il contenzioso col
Terminal Rinfuse) e la realizzazione della
strada dei moli che collegherebbe il porto sto-
rico con quello ad ovest di Punta Rondinella.
Progetti stabiliti nel 2001. Dodici anni persi
nella competitivita del mercato globale, che
ha gia aggredito Taranto.

La Sogesid spa, la societa indicata dai
ministeri per accelerare ('ter, potrebbe
[asciare considerata la complessita
delfa situazione. Ancora tutto fermo
per la bonifica dell'ex yard Belleli - -
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A TARANTO
NAVI
DA CROCIERA

Wl traffico crocieristico nel
porto di Taranto. Ci sareb-
bero alcune compagnie inte-
ressate atlo s¢alo jonico:
notizie che rimbalzano da
ambienti della Regione
Puglia.

#l Piano regionale dei
Trasporti, quello conce-

pito dai'ex presidente della
Regione Puglia Raffaele Fitto
e dalfex assessore regionale
ai Trasporti Pietro Franzoso
dopo dieci anni rischia di non
essere piy attuale. il Plano
prevedeva che tutti i capo-
luoghi di regione potessero
usufruire, in una logica di
sistema, di tutte le proprie
potenzialita per favorire lo
sviluppo def trasporti per
mare, per terrae per aria. A
distanza di dieci anni, perd,
sono cambiate tutte le con-
dizioni e lo scalo jonico non
pud pid limitarsi al transhi-
pment. Fino a dieci anni fa,
infatti, il porto di Taranto
movimentava 840mila con-
tenitori, oggi invece rie-

sce a farne poco mena di un
quarto: non ph) di 200wmila
contenitori.

Senza la movimentazione
deil'liva it porto di Taranto
non avrebbe ragione d'esi-
stere. Di certo, perd, ¢'é che
I'azienda siderurgica non
produrra piv come un tempo
per esigenze dimercato e
per ottemperare alle pre-
scrizioni defl'Aia. Cid signi-
ficache iiva potrebbe fare a
meno di spazi, banchine che
€id oggi non impegna per
ovvie ragioni. Gli stessi spazi
che potrebbero essere desti-
nati ad altro uso, ovviamente
oon pescaggi diversi da quelli
attuali. Le condizioni oggi ¢i
Sono, sta ora alla politica non
far perdere un altro trenv a
Taranto per favorire Bari.
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Il Governo italiano boccia Kallas

In una relazione presentata al Parlamento tutte le critiche alle misure
annunciate nel nuovo Regolamento comunitario in materia portuale

Secondo 'ltalia il nuovo regolamento
comunmnitario sui porti non 'ha da fare.

Lo dice chisramente la relazione
governativa relativa sulla “Proposta di
regolamento del Parlamento europeo e
del Consiglio che istitwisce un quadro
normativo per 1'accesso al mercato dei
servizi portuali e la trasparenza finanziaria
dei porti”, che & stata presentata nelle
scorse settimane al Parlamento. Come noto
(328 n 202003, Piniziativa comumitaria
riguarderd 319 porti Ten-T considerati
strategici e propome “procedure nuove,
trasparenti ¢ aperle per selezionare i
formitori di servizi portuali”. Secondo
I"impostazione dell'UE, “garantendo
un ambiente aperto e concorrenziale in
materia di servizi portuali e introducendo
una maggiore pressione concorrenziale
nei porti che ancora non la prevedono, gl
operatori sarammo indotti a fornire servizi
migliori e pilh affidabili®. La proposta
relativa ai porti applica “il principio
generale della libera fornitura di serviz,
senza alouma discriminazone, & allineerh il
settore portuale agli altri modi di trasporto
e al funzionamento del mercato interno®.
Nella relazione elaborata dal Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti emerge
chiaramente che “1'Italia avebbe preferito
che la Commissione si fosse limitata
a elaborare soltanto delle linee guida
in materia, ossia wmo strumento di soff
legislation, e che,qualora fosse statodecizo
di presentare una proposta di normativa a
tutto campo di carattere piii cogente, fosse
quanto meno soft il contenuto della stessa,
alla luce dell’accertata grande diversith
degli ordinamenti portuali dei vari Paesi”.
L'esecutivo sottolinea come lo “intervento
comumitario avrebbe potuto essere pii
rispetioso del principio di sussidiarieth
se, in luogo del ricorso allo strumento del

Regolamento, si fosseoptatoperdelleLines
Guida o, al massimo, per una Direttiva”
e che “una tale scelta avebbe evitato di
imporre um modello ordinamentale unico
a tulti i Paesi, anche perché & convinzione
di questa Amministrazione che, per
raggiungere con successo gli obiettivi
auspicarti dalla Commissione, sarebbe
stato piti che sufficiente 'adozione di
un numero limitato di principi generali
applicabili alle differenti legislazioni degli
Stah membwi®

L'ltalia insomma non ha gradito di essere
bypassata dall’UE, che ha utilizzato lo

strumento normativo del Regolamento, e
non concorda “sull’assunto di fondo che
la diversith di un ordinamento nazionale
rispetio agli aliri sarebbe di per s£ un
elemento sintomatico di distorsione della
concorrenza, dovendo invece esaminare e
comprovare in quali specifici settori e in
quali specifici Paesi vi sia effettivamente
una carenza di libera competizione”.

Entrando poi nel merito delle questiom
e degli articoli che compongono il
Regolamento comunitario, la relazione del
Ministero dei Trasporti esprime diverse
critiche su vari aspetti della materia. Con
riferimento ai ‘Sexvizi di movimentazione

della mevce (cargo handlingy', Bruxelles
introduce il principio del libero accesso
alla fornitura di servizi portuali a tulte
le imprese comunitarie, ma non include,
secondo 1'ltalia, attivith rilevant quali il
deposito, lo svuotamento, il riempimento
e altri servizi cowelati, complementari
e accessori che hanmo invece nella legge
italiana una disciplina specifica. Questa
circostanza finirebbe per determinare una
disciplina frammentata e diversificata trai
porti Ten-T e ghi altri.

Altro articolo delicato & quello sulle
‘Limitazioni nel numero dei fornitori di
servizi portuali’, che riguarda sopratiutio
i servizi tecnmico-nautici (pilotaggio,
rimorchio, ormeggio). Nella relazione s
legge che “le previsioni in materia non
sembrano delineare un quadro che produce
effetti divompenti sull’attuale disciplina
nazionale, anche perché consente agli
Stati membri di derogare al principio di
obbligatorieth di avere molteplici erogatori
dei relativi servizi”. La questione rimane
comunque delicata, perché il Regolamento
“consente di limitare il numero di
prestatori di servizi solo in caso di scarsith
di aree operative nel porlo o a seguilo
dell'imposizione di obblighi di servizio
pubblico, senza citare I"interesse pubblico
della sicurezza della navigazione in ambito
portuale, né fare espressamente cenno alla
possibilith di conferive diritti esclusivi per
la tutela di tale interesse pubblico”. Se a
questo orientamento =i aggiungono le
recenti sentenze pronunciate dall’ Antitrust
italiana, 1 fornitori di servizi fecmico-
nautici non possono certo sentirsi al sicuro.
Il tema della “Trasparenza delle relazion
finanziarie’ non penalizzerd secondo il
Ministero dei Trasporti 1 portl nostrani,
poiché, “essendo le Autorith Portuali enti
pubblici non economici, i loro bilanci

asgicuramo gl siamdavd di brasparenza
previsti”. Pii delicato e forse meritevole
di attenzione & invece il fatlo che “la
Commissione Furopea ha pil volte
assunto 'orientamento di considerare
giuti di Stato 1 trasferimenti di visorse
pubbliche alle Autorith Portuali italiane
per la realizzazione di infrastrutture
portuali (senza conmsiderare che (rattasi
di trasferimenti fra amministrazion
pubbliche per realizzare opere sul demanio
dello Stato, che ad esso restano nella sua
veste di ‘proprietario’ dei beni pubblici)”.
Secondo 'orientamento  comumitario

dovrebbe dumque essere presupposta
Vautonomia finanziaria delle Autorith
Portuali.

In materia di ‘Governance delle Autorith
Portuali’, il Regolamento sui porti voluto
da Kallas non sembwa intervenire perd
in maniera radicale, lasciando wna certa
flessibilith agl Stati membri. Su taluni
profili, perd, “la normativa comunitaria
disegna un meolo centrale e pressoché
esclusivo  delle  Awutorith  Portuali
nell’amministrazione di  vari  aspetti
attinenti la vita del porto, il che diverge da
quanto previsto nella vigente legislazione
nazionale, che vede invece una ripartizione
di compiti ra Autorith Portuali e sutorith
marittime periferiche a seconda dei profili
da disciplinare”™.

(Qualche perplessith desta, secondo la
relazione del Mimisiero italiano, anche la
previsione di un ‘Organo indipendente di
supervisione’ incaricato di assicurare la
coretta applicazione del Repolamento,
“poiché tale previsione di per 6 rischia di
appesantire anziché alleggerive i processi
di verifica e controllo, gia abbastanza
numerosi  nel mostro  ordinamento
(vigilanza del Mimstero dei Trasporti
e del Mimstero delle Finanze, controlh
dei vevisori dei conti e della Corte dei
Conti, eventuali interventi di organismi
indipendenti)”.

Nicola Capuzzo
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| terminal container alla sfida del futuro

Drewry stila la Top 10 mondiale tra i network portuali e pone ['attenzione,
quali sfide del futuro, sui volumi crescenti e sulla dimensione delle navi

“II compartc vimame dinamico e
profittevole, ma molti cambiamenti sono
in atto. I terminalisti hanmo di fronte due
sfide fondamentali: la crescita dei traffici
container e la dimensione delle navi”.

Somo queste, secondo gli amalisti di
Drewry, i fattori con cui dowrammo fare 1
conti 1 terminal container nel medio-lungo
termine, anche se "aumenio dei volum
da movimentare non sark cosi elevato
com’é stato negli anmi "90 e nel primi ammi
2000. La domanda mondiale di capacith

portuale crescerh di circa 186 milioni di
TEUs, superando nel 2017 la soglia degli
800 milioni di TEUs/anmo. Nei prossimi
esercizi il tasso di crescita medio annuale
dovrebbe aliestarsi intorno al 5%.

Sul fronte del gigantismo navale le
dimensioni delle portacontainer sono
cresciute in maniera vertiginosa. L'unith
pit grande attualmente operativa a livello
mondiale (18000 TEUs di capacitd)
& quattro volte pil grande di uma
portacontainer extra-large di imzio ammi

'90. Questa tendenza a ordinare navi di
dimensioni e capacith sempre maggiori
sta portando a uma crescente necessith
di mettere in piedi alleanze operative e
commerciali di cui la P3 proposta da MSC,
Maersk ¢ Cma-Cegm (828 n.25/2013)
rappresenta ’esempio lampante.
L’ingresso in attivith di navi di capacith
fino a 18.000 TEUs sta creando un effetto
a scalare che metie fuori mercato le navi
pili piccole e accresce la dimensione media
delle portacontainer impiegate anche nei
traffici secondari fino a qualche anmno fa
servii da navi feeder. Questo aspetio,
secondo Drewry, pud comportare serie
problematiche nella scelta delle toccate da
compiere, perché molti dei porti esclusi
dalla rotazione delle maxi-navi da 15.000-
18.000 non sono atirezzati per ricevere
nemmeno le unith da 8.000-10.000 TEUs
impiegate oggi per servire i collegamenti
secondari.

PSA International (che in Italia controlla
Voltri Terminal Europa e Vecon) rimane
saldamente al primo posto della classifica
mondiale di terminal container con 50,9
milioni di TEUs movimentati nel 2012,
seguita a distanza da Huichison Port
Holdings, che ha sfiorato quota 45 milioni
di TEUs. Al terzo posto ¢’ APM Terminals
(gruppo Maersk) con 33,7 milioni di TEUs
e Dubai Ports World con 33 4 miliomi.

La Top Ten dei terminalisti mondiali &
stata rivelata dall’ultimo “Ammual Review
of Global Container Terminals Operators”
pubblicato da Drewry Maritime Research,
nel quale, olire alla confermata leadership
di alcuni terminalisti puri (seppure alcuni
si dimostrano pil dinamici di aliri),
viene messo in evidenza come diverse
compagnie di navigazione hamno invece

Secondo Neil Davidson, 'amalista che
ha curato questo report di mercato sui
porti mondiali, “nel club dei terminalisti
globali ci sono differenti strategie e livelli
d’attivith. Alcumi sono molto decisi a
espandere il proprio network mentre per
altri si assiste a modesti cambiamenti”.
Davidson ha poi aggiunio che “fusioni
e acquisizioni somo molio probabili,

Top Ten Global Terminal Operators

dovuto fare cassa cedendo partecipazioni
dei loro terminal.

E stato cosi per MSC, che ha ceduto il
35% di TIL al fondo Global Infrastructure
Partners (825 1n.14/2013), e anche per
Cma-Cgm che ha rinunciato al 49% di
Terminal Link passato nelle mani di Ching
Merchants Holdings. Tra 1 terminalist
emergenti  vengono segnalati  anche
Gulftainer, Bollowé, Yildirim, GPI, SAAM
Poris, Ulramar e Ports America.
Attenzione particolare meritano i nuovi
mercati emergenti, sui quali diversi
terminalisti starmo puntando in prospettiva
futura: tra i pili dinamici in termini di
espanszione del proprio network Drewry
segnala TIL e ICTSI.

Ranking Operator h"l!llilan % :ﬂm;g:no“d
1 PSA international 80.9 8.2%
2 Hutchison Port Holdings 44.8 7.2%
3 APM Terminals 337 5.4%
4 DP World 334 5.4%
5 COSCO Group 17.0 2.7%
6 Terminal InvFrsltUment Limited 135 2 Do
7 mlnansxggg% ;‘na;mlnal 8.6 1.4%
8 Hanjin 7.8 1.3%
4] Evergreen 7.5 1.2%
10 Eurogate 6.5 1.0
Fonte: Drewry Maritime Reasearch

soprattutio per i terminal controllati dai
carrier. Nelle retrovie ci sono infatti diversi
gruppi emergenti che stanmo perseguendo
strategie di crescita aggressive che presto
li faranmo rientrare fra 1 primi player
mondiali®.

Nicola Capuzzo
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Cagliari, 120 milioni di euro per rilanciare il porto

Cantwrentl nilipnd i eure de spenders | n tre annl per mighore 1§ porto O Cegliard, ¥ guanin ];:mssw i piane delle opere pubbilichs 30043008
telltutorich portusls del capolusys s BRPENE BppravEts. Le et ol grends [obroe U0 millond) s #l Porto canale, armeEl 8 ung synlia.
Lhares che, guch vista dolle roslizesddone dal L% cantier! por lo imbsroseion! o sl peesiblle dunls d. o Trane dopenels, & degtinets &
rambdars rﬁk“ﬂmmm st Al InPamranursinns 41 ares degrinare o Tunzion! poroaall, Deduatriall & serele! loglsdel,

s fn‘mrﬂ rasliesmsinne del panes della chipes A BBl nellavampoirn s dedls sealn ulustriade, banchinamanio
nayl r-rs, Aneom: fealrarione O dus capannen gy deetinars s offieing pee U pronte Inevanin sul meesl sl o loeall destingt! sl adveed

sl eonkrolle ded varchl. s rasformazing dalle Unas o enete clitisding comilnels dalls nuovs dersens par | peschivenel, peroontinmreenn s

prosecuions dells pomeniats del "sabtarfront”™ lunge 1 misls Dogens., Shrategles per Paceyyliones ded penssgaer! |5 sbestons mertims dd Mols
Sabaudo, Menits par S Perdboselde & pravisto un Intervends o rouelificszione con I demolirlons dol Tabbrioat! fallscant],
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Fiumicino costruisce il suo porto commerciale

Tutte pronto per o reglizzazions del porto commerclale d Flumicine., U sindaco della citts laziale, BExtering
Monting, ha annunciato che ad offobre of sard g gars apnalio per Paffidamento del lavord, B comineerd con
Fallestimento dells darsena pescherecod, ma g parte il importante del progetto prevede la costruzions dl una
Banching per navi da crociers e ro-ro lungs BOO metr, dove transiteranng, seconds o stime, almens 200mia
erocierist] Panng, “Ulncontro recente con i presidente dellAutorita portuale, Pasgualing Montl, Ssarvito s fare 1l
punto dells shuszione ¢ a definire le rispeitive competenze: compite dells nostra amministrazions - spiega il primo
vittading ~ sard quells dells reslizeazions delle opere 8 terrs, dellassefto vierio ¢ dells logistica: a tal proposito
abbdame b fatto seattare del sonralluogh! per avers al pil presto una fotogralile complata™
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iburgo si attrezza per le mega navi

L il irmpmartenti soall JErops o etlrsssans por lavorers suils mege pebaoentaiver, e owodba el et of Seobeorge, dove song appsng
BEEroane quaTIre gru o uRIme gonarenons Droqorieie par SporEre velooementa ou nevl de 18mils 1o, Lo nushn gRNTTY CIENGES SO0 2RI
enatruiie dalls Shoeba! Zheahus Hegwy Inclusery O, (Zpen ] ad nonnd navignTs o000 seltimans par roonilungsrs U Conslner Tamingl
Burchmedkal, 8! vramn 4 arrorsre dowwen noteesll: possnn wornrs su navl chaoomapormmnn Te 4l 24 conialns, geaels ol braech d matrl, o
frompes delle 25 flsdells nuove portannntaingr da 18mils teu. Duolers, pevsonn opersrs i soppls, mowimsnmsnds ool dus oantsiner da 40 pheedl o
quative de ventt pled]. Cgnl gru he une portats meseims o D10 bonnelbbe. Le nuows strutturs mobill Jn autunns ne b allees ung guinis]
entraranns progressdvaments n funzions ns! prossim] mest
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Container, Amsterdam cresce nel primo semestre

Bl i semesire del 2003 1 porto o Beederdern ha registrato un raflion 46 40,3 milion! 41 ronneliats, In oresciia
del 5A4% rispetio allo stessy periodo del 2002, Le Importazion! sono anronontate a 28,7 millonl 41 tonnallate

(46, 7%) ¢ o ssportazionl 2 L2.6 millond df onnellste [H3,0%], 1 salior merceslogic! nal guall sono statl wializzatl
gl Incrsment! ol rilpvent! sono queslll del carbong [H27%] & dells rinfuss agricels (42459, ohe sl sono atisstiats
rispeitivaments 8 9.8 millonl 4] onnellate & 4.8 mdion] di tonneliate, mentre In forte calo song risuliat! | paffici di
containg (-24%] o di rotabill (-534%), celstl rispettivaments 2 #MOmila & L7 7mila tonneliats. Pl contenuta B
Tlessions del prodottl petrolifer] (351, seesl 2 19,9 mdliond di tonnellsis, & dei materiall da costruzions [-2%1, L
altre mercl varle sono aumentate del 43,0% 8 un millons 41 tonnellate,

I EULE - ha dichiarato Vamministrators delegate della Port of Amsterdam, Dartis Meliar - ha avuto un nizl
srometients. Abblamo rilpvels un suments del raffico nonestants s situazions sconomize nsoddisfacents. Bulla
bane 9l quest] datl, provedisr df sssers in gredo di concluders Tanne con una certe crescia™
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Nel primo semestre il porto di Amsterdam ha movimentato 40,3 milioni di tonnellate di
merci (+54%)

Liintero sistema portuale di Amsterdam ha registrato un traffico di 48,3 milioni di tonnellate
(+3,7%)

Wl - Nella prima meta del 2013 il sistema portuale di Amsterdam, costituito dagli scali
di Amsterdam, IJmuldcn Beverwijk e Zaanstad, ha movimentato un traffico di 48,3 milioni
di tonnellate di merci, con una progressione del 3,7% rispetto al primo semestre dello scorso

anmo.,

11 solo porto di Amsterdam ha realizzato un traffico di 40,3 milioni di tonnellate, in crescita
del 5,4% sui primi sei mesi del 2012. Le importazioni sono ammontate a 26,7 milioni di
tonnellate (+6,7%) ¢ le esportazioni a 13,6 milioni di tonnellate (+3,0%). I settori
merceologici nei quali sono stati totalizzati gli incrementi pil rilevanti sono quelli del
carbone (+27%) e delle rinfuse agricole (+24%), che si sono attestate rispettivamente a 9,8
milioni di tonnellaiz e 4,8 milioni di tonnellate, mentre in forie calo sono risultati i traffici di
container {(-24%) e di rotabili (-54%), calati rispettivamente a 340mila e 177mila tonnellate.
Piili contenuta la flessione dei prodotti petroliferi (-3%), scesi a 19,9 milioni di tonnellate, e
dei materiali da costruzione {(-2%). Le altre merci varie sono aumentate del 43,0% a un
milione di tonnellate.

Nel primo semestre di quest'anno il settore delle crociere ha registrato gli scali di 64 navi,
uno in pii rispetto allo stesso periodo del 2012.

«I1 2013 - ha commentato I'amministratore delegato della Port of Amsterdam, Dertje Meijer -
ha avuto un inizio promettente. Abbiamo rilevato un aumento del traffico nonostante la
situazione economica insoddisfacente. Come porto energetico, registriamo una continua
crescita della domanda di energia. Cio & correlato al prezzo relativamente basso del carbone e
alla crescente necessita di importazioni della Germania, dovuta in parte alla chiusura delle
miniere. Sulla base di questi dati del primo semestre dell'anno, prevediamo di essere in grado
di concludere il 2013 con una certa crescita». 4]
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Infrastrutture. I ritievi della Corte dei conti: mvestlmentl pubbtici ingenti ma troppi ritardi e inefficienze

Ai porti fondi per 5 miliardi

Distorsioni nella ripartizione, sfavoriti gli scali con piu traffici

Raoul de Forcade trambi scali di transhipment in ;
sse Quasi 5 miliardi di euro. A crescita,dopounperiododicrisi) Lerisorse
tantoammontalasommadeglii-  hanno 2 disposizione, rispettiva- o
vestimenti pubblici sui portiita-  mente, 460 milioni (dei quali280  Datiin mitioni dieuro
liani. Una cifra decisamente alta,  afavoredi RS, perlarete ferrovia-
specicinunmomentoincwilGo- riadicollegamento,ecircaSoper  Porth
vernosi dibatte per far quadrarei  incentivi ad aziende & logistica)  guono
conti. A un esame superficiledi ¢ 6o milioni (contratto diJocaliz- '
questa situazione, dunque, par-  zazione 2007). Le risorse prove— Genova
rebbe che laprogrammazione su-  pjenti da leggi varie . .
gliscalitaanisia, almenosottoil  vece, a Savona (fuori dal Ten-T) _PiOmbin0
profilo degli investimenti, soddi- 300 milioni (per 12 costruzione  Ciyitavecchia
sfacente. Invecelecosenonstan-  dellapiattaforma container di Va- -
3;76051 Percheglranpanedel for-  do)eaGenovaugmilioni(s5dei  Napoli
stanziati per le banchine, son0  qugli per accesso portuale e
indirizzatiaportichehannovoly-  per n&mo amare di Fi?:i Sa-l_erno
mi d: lrat’ﬁco molto inferiori A cantieri). Inoltre, altri fondisone  Trieste
quellistoricidiGenova,LaSpezia  previsti per Piombino (450 milio-  yo o
e Livorno, da cui passa piit del  pj, dei quali 140 per accessibilita ks
60w del traffico nazionale nondi ferroviariaestradalee,anchequi,  Ravenna
transhipment. Senzacontare che g yrarta di un porto non inserito
laCortedeiconti, nellescorseset-  nella Ten-T) e per Salerno (fuori Ancona
timane, ha condotto un'indagite  da) Tep-T, per il quale sono pre-  Taranto
sulle spese per larealizzazionedi ventivati 208 milioni). Infine s ———
opereinfrastrutturalideiportiti-  milioni sono destinati ad Augu-  6101d Tauro
levandoritardi e inefficienze. ;235aPalermoe38saRavenna. '
Non solo. A livello ministeria- m 4909,,,,],33‘? Augusta
le..a fmpte di un imgegpo di 49 Dal quadro dei fondi, dunque,  Palermo
miliardi, non sono dichiarate k- emergerebbe che scalistorici qua- ——
neeguidadiprogrammazionena  JiGenova,LaSpeziae Livomo, sia- Cagliari
zionale che sottendano a questo consnderaumoétrategcnah-

impegno, né verifiche d'impatto
delle opere finanziate nei vari
mercati, rispettoai costideisingo-

vello di programmazione, mea-
tre si punterebbe a potenziare,

ltopiticospi-
liimpiantiportualioalgradodiss-  COTStanZamentimol >
turazione o adeguatezza delle s?al;ﬁi:‘dmm"l ) acll:g E;;':’
strutture oggi operative. Non so- o e in ¢ aira’e ¢ N
no noti, poi, esiti di verifiche di  YOtamiditrafficiminori. Il realts,
congruiticonlesceltegiastabili- | Problema¢ proprio la mancan-
te per quanto attiene a reti e nodi zad:pmgranemamgeqemonal;
terrestri. Alcuniinvestimenti pre- _ ImantolaCorte deiconti are.
visti, poi, sono stati programmati tivamente alle opere gestite dalle
rivoninseritinelareteen- varie Autoriti portuali», eviden-
mTen-T zia «marcati profili di criticita
nde consistenti, ip particolare, nei ri-
damprmﬂt a cﬁm tardi accumulati nell’attwazione
gaoinfastrutturedel Def2ozso-  GBA interventi,una parte signifi:
0 destinati 482 milioni al porto ~ c2tivdeiqualinonrisukaconch:-
d Gaeta - Fiumicino - Civitavee-  Saaoltreundecennio dall'adozio-
chia (uno di quelli non inseriti nel wmﬂgﬁm wonee
core network del Ten-T); 240 a assrunmun " otalue & , mel::i
Napoli; 317 a Trieste; 1,06 miliardi mbbpl‘; phypimd Lﬁ“m. A ol
a Venezia; 383 a Ravenna e 220 a ﬁ(:ort iu%“”' mm«l.m_'
Taranto (porto di trashipment d? oca, dfqul;:; cifles
chehasegnatouncrollodeitraffi- ~ BF1iZA 2 uha approlon '
ci, nel 2012, superiore al 50%). At- sone geperale sul nurnero e sugii
traverso accordi di p o spazi dl autonomia degh enti at-
altritipidiintese, Anconahaotte- tuatori, nellaprospettive difavori-
Duto l'asegnaziéne di 26 milio-  Teeconomiediscalanegliinvesti-
menti e nellagestioner.

ni; Gioia Tauro e Cagliari (en-
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| e rotte commerciali per I'Asia . Il Governo vuole investire 18,7 miliardi di dollari per potenziare i collegamenti su rotaia con ['Estremo Oriente

Le ferrovie russe lanciano la sfida a Suez

; Il treno riduce da 28 a 10 giorni il tempo di percorrenza dalla Cina all' Europa rispetto alla nave

Mondo &
Mercati

Antonella Scott
»+ Sonocarichi di materie pri-
me e non di seta, ma I'idea &
sempre quella di collegare
I'Oriente ai mercati europei E
viceversa: la Russia ha bisogno
di potenziare le vied’accessoal-
laregione Asia-Pacifico, e siap-
prestaafarloinvestendodiver-
si miliardi di dollari in quella
* che&semprestatalasuadimen-
sione tipica nel mondo dei tra-
sporti. Nel Paese piu esteso €
piu freddo al mondo, spetta al
treno compensare le inadegua-
tezze della rete autostradale. E
mentre Vladimir Putin rilancia
i progetti di modernizzazione
delle due tratte piti leggendarie
diRussia, Transiberiana elinea
Bajkal-Amur (Bam), ¢ chi ad-
dirittura immagina di fare con-
correnzaalle vie marittime, po-
nendosi in alternativa al Cana-
Je di Suez. Una sfida ambiziosa.
Il presidente russo I'ha chia-
mata warteriatra Europae Asia-
Pacificon:inrealtile arterie so-
no appunto due, e insieme co-
prono una distanza superiore
al diametro della Terra: i 9288
km della Transiberiana da Mo-
scaa Vladivostok e i 4.324 della
Bam, che corre parallela qual-
che centinaio di km pit a Nord.
Lo sviluppo di queste linee, ha
spiegato Putin a una riunione
del Governo di fine luglio - do-
vrarealizzare il potenziale del-
leregioni orientalidella Federa-
zione russa, modernizzare lalo-
ro base industriale, dare vita ai
nuovidepositi dirisorse natura-
_li e rafforzare lo status della
Russia come membro centrale

dellareteditrasporti continen-
tale. Ma I'Estremo Oriente rus-
. s0, sconfinato e semi-deserto
(copre il 5% della popolazione
edel Pil russo), dasolo nongiu-

stificherebbe lo sforzo: assume
perdunvalore enorme nellave-
ste di porta verso i nuovi e pro-
mettenti mercati asiatici.

La Transiberiana, scrivono
le Ferrovie russe (Rzd) sul lo-
rosito,riduce didueterziitem-
pi di trasporto di un carico ri-
spetto alla nave: con il treno
un container viaggia dalla Ci-
na alla Finlandia in meno di
dieci giorni, rispetto ai 28 gior-
ni della rotta del mare. Si po-
trebbe aggiungere che laferro-
via non comporta i rischi della
pirateria, ed ¢ meno influenza-
ta dal clima. Ma & un fatto che

OSTACOLI DA SUPERAR

Il costo dei trasporti
ferroviari & ancora troppo
altoei servizidoganali
sono meno efficienti

dei grandi porti asiatici

la competitivitd dei trasporti
russi sutreno siscontriancora
con i costi e la burocrazia: «Il
costo dei trasporti merce con
le Ferrovie russe & uno dei pit1
alti al mondo - spiega in un'in-
tervista all'agenzia Itar-Tass
Vijaceslav Nikonov, deputato
alla Duma -. E un fattore che
pud scoraggiare le compagnie.
Eiservizidoganalirussiralien-
tano i cargoin modo consisten-
te: se nei porti di Shanghai,
HongKongo Singapore le pro-
ceduresicompletanoin poche
ore, in Russia possono volerci
diversigiorni».

Non sard dunque soltanto
una questione di modernizza-
zione delle linee. Allarete fer-
roviaria russa in Estremo
Oriente Putin ¢ Vladimir
Yakunin, il responsabile del

monopolio Rzd, hanno desti-
nato 562 miliardi di rubli, 18,7
miliardi di dollari. L'obiettivo
& aumentare una capacita di
trasporto che oggi - spiega
Yakunin - ¢ praticamente esau-
rita per la Transiberiana, in
grado di trasportare un massi-
-mo di 52 milioni di tonnellate

all’'annoa fronte diuna doman-
dadiioo milioni.

Per andare oltre, il volume
dei finanziamenti necessariau-
menta moltissimo: per arriva-
re a coprire un 40-50% del traf-
fico container tra Asiaed Euro-
Pa, che oggi passa prevalente-
mente via mare, Transiberiana
¢ Bam dovrebbero garantire
una capacita di trasporto di al-
meno un miliardo di tonnellate
all’anno. Per il momento
Tobiettivo é portare ]a capacita
potenziale a 165 milioni di ton-
nellate annue.

Putin ha chiarito che i 18,7
miliardi previsti sono soltanto
un «inizio». Mentre, accanto
allamodernizzazione delle fer-
rovie, il Governo punta su un
effetto moltiplicatore per
I'economiadellaregione: «Dal-
la ricostruzione delle linee -
spiega il ministro per lo Svilup-
podiSiberiaed EstremoOrien-
te, Viktor Ishajev - nasceri la
costruzione diuntunnel, I'elet-
trificazione, una seconda trat-
ta, nasceranno nuove attivita
per le fabbriche», con la spe-
ranza di creare mezzo milione
di postidilavoro.

Traiprimiprogettic’élaco-

struzione di quello che viene
chiamato Bam-2, un secondo

ramo dellalinea Bam per colle- -

gare alla terraferma con un
ponte l'isola e i giacimenti di
Sakhalin, ‘estendendo poi la
ferrovia fino alla Cina e alla
Corea, mercati affamati delle
risorse energetiche siberiane,
Irussisperano che dailoropia-
ni nasca una moderna «corsa
all’oro» verso Oriente.

L'uniti di misura

= Neltrasporto ferroviario di merci
in Russialapartedel leonela
fanno le materie prime: carbone,
petrolic e derivati, metalli,
materiali da costruzione. I volumi
di mercitrasportate nell’arcodiun
determinato periodo (graficoa

-fianco) vengono calcolati come la

somma delle tonnellate di ciascun
viaggio moltiplicata perfa
distanza deltratto percorso, e
sono espressiin tonneliate/km

Aconfronto conlaCina

» Sulla Transiberiana la velocita
media ditrasporto oggi & di 40 km
all’'ora, aconfronto coni100 km/h
delle linee ferroviarie cinesi
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La rete ferroviaria  Niraffico merci * ! LaTransiberiana ' Il viaggio Europa-Asia

Lelinee russe sono le secondeal  ; La percentuale di merci trasportate : La linea piii lunga al mondo ¢ Le Ferrovie russe intendeno ridurre

mondo per lunghezza, dopo gli Usa : via treno (85% senza gli oleodotti) : comincid a essere costruita nel 1901 : a sette i giorni di trasporto merci

IVOLUMI TRASPORTATI
1n miliardi di tonnellate/km
2008 2009 2010 2021 2012 7m2013

213 1865 200 2127 2222 1249

Fonte: Rosstat, RZD

T CARICHI
Per tipo di merce, 2012

Altro Carbone
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i Materiali
i da costruzione

17% l
Petrotio
Metallurgia e derivati
18% 20%
I Fonte: Globaltrans |
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Taranto rilancia lo sviluppo ma occorron

Chiesto un vertice alla Presidenza del Consiglio per velocizzare tutte le procedure - L’impegno locale sul
cronoprogramma

TARANTO - 11 presidente dell’ Autorita portuale di Taranto, Sergio Prete. con riferimento all’intervento di alcuni parlamentan
del PD riguardo al porto di Taranto, ha sottolineato che la sitwazione “& effettivamente estremamente importante, visto il ruolo
niconesciuto allo scalo jonico nella futura programmazione dei trasporti italiani e continentali”.

“Non bisogna dimenticare, infatti, — scrive Prete — che quello di Taranto rappresenta il terzo scalo nazionale per traffico di merce
ed & stato individuato come una delle infrastrutture strategiche europee. Lo sviluppo del porto di Taranto ha un impatto e una
nlevanza globale, poiché interessa tutta I'Europa e Paesi lontani come la Cina e Taiwan, di cui due delle loro aziende maggiori,
Ja HPH. di proprieta del miliardario di Hong Kong Li Ka-shing. e 1a Evergreen hanno investito sul territorio. Tale situazione ha
una grande attenzione da parte del Govemo italiano™.

Per quanto attiene ai rapporti con HPH ed Evergreen Prete chiansce che, al fine di superare la grave situazione di empasse
derivante dalla mancata realizzazione dei richiesti e necessari interventi infrastrutturali di adeguamento competitivo del porto,
protrattasi sino al 201 1, “& stato siglato I’accordo del giugno 2012 ed & stato nominato il commissario straordinario (che non pud
pero derogare alle norme comunitane ed a quelle in materia ambientale)”.

“Nel contempo ¢ stata predisposta la progettazione delle opere, & in fase di conclusione la procedura di aggiudicazione dei lavori
di adeguamento/consolidamento della banchina del Molo Polisettoriale. Nei prossimi giomi sara concluso Iiter di approvazione
del dragaggio e della vasca di colmata e subito dopo si concluderanno le procedure di approvazione della diga foranea e della
radice della banchina del Molo Polisettoriale e, infine, & stato trovato 1'accordo, dopo 15 anni, per la delocalizzazione del
Terminal Rinfuse™.

“E’ di tutta evidenza che questo € un momento particolarmente delicato - scrive ancora Prete — perché tanto HPH che Evergreen
chiedono che le procedure ed i lavori vengano conclusi nel pitl breve tempo possibile; ed & per questo che il commissario
straordinario ha gia chiesto alla Presidenza del Consiglio di convocare una riunione a meta settembre per la condivisione di un
cronoprogramma delle ulteriori attivitd che sia vincolante, tanto per le parti pubbliche che per quelle private; in tale occasione,
inoltre, il commissario straordinario, oltre ad affrontare anche la problematica relativa alla cassa integrazione, intende proporre
T'istituzione di un ristretto comitato di referenti delle amministrazioni coinvolte”.

“QOccorre, penanto, mantenere alta I'attenzione sulle procedure e sulla loro tempistica per evitare di pregiudicare il progetto di
nlancio ternitoriale che necessanamente passa attraverso la realizzazione dell’adeguamento competitive del porto e che vede
nella crescita del traffico containerizzato uno dei punti cardine, anche al fine di consentire il concreto sviluppo delle infrastrutture
Togistiche alcune delle quali gia in corso di realizzazione™.

“Diventa essenziale che il cronoprogramma venga applicato e rispettato da tutte le amministrazioni in maniera rigorosa.
altiimenti vi € il rischio che quanto paventato si realizzi e gli investitori stranieri si possano ritirare. Ben venga. pertanto, - ha
concluso il presidente Prete — una attenzione diffusa sui procedimenti di approvazione/esecuzione delle opere ed anche un
supporto all’attivita del commissario straordinano presso le amministrazioni competenti al nlascio delle varie approvazioni e
prescrizioni”.
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Trieste punta a diventare il primo porto d’Italia

L’ambizioso obiettivo confermato dal presidente dell’ Authority Marina Monassi - E la crescita delle merci ha consentito
di programmare il taglio delle tasse - 1l raddoppio del Molo V11

TRIESTE - In trenta mesi il porto triestino avra una delle pit modeme, sofisticate e importanti piattaforme logistiche, grazie al
finanziamento di 32 milioni di euro sottoscritto dal Cipe, ai 70 milioni dell’ Autorita portuale e ai 30 milioni di un soggetto
privato che ne avra la concessione.

Marina Monassi. presidente della Port Authority triestina, ne aveva gia parlato ed ha ribadito tempi e impegni al recente meeting
di Rimini di Comunione e Liberazione. Nel dibattito su Infrastrutture e Trasporti con il ministro Maurizio Lupi, Marina Monassi
si & dilungata sul piane pluriennale di rilancio del suo pono, che comporta opere strutturali e infrastrutturali per 586 milioni di
euro.

“Sara il concessionario del Molo VII - ha detto il presidente Monassi — a realizzare un ampliamento e nconfigurazione del suo
lay-out operativo con interventi che porteranno la capacita del terminal dagli awwali 700 mila teu/anno a 1.2 milioni. A
confermare la collaborazione operativa tra pubblico e privato, il presidente Monassi ha citato non solo gl investimenti di
quest’ultimo companto, ma anche il trend di crescita dei traffici portuali: il 45% in pit della movimentazione dei contenitori, un
avanzo di bilancio di 13 milioni e anche una crescita dell’utilizzo della ferrovia che nel primo semestre di quest’anno ha
registrate un aumento del 20% considerato il volume dell’ultimo triennio. Marina Monassi ha parlato anche di un obiettivo molto
ambizioso ma non cento fantasioso: diventare entro la fine di quest’anno il primo porto d’ltalia per traffici nel loro complesso e il
decimo in Europa. grazie anche al crescente sviluppo dei traffici di prodotti petroliferi. “Grazie alla forte crescita dei traffici - ha
ncordato Marina Monassi — & stato possibile avviare azioni di riduzione delle tasse in ambito ponuale, favorendo cosi gli
operatori e attirandone di nuovi™.

11 porto di Trieste & stato anche pronto a cogliere I'occasione., in ambito crociere, della chiusura dei canali di Venezia alle navi
del comparto, chiusura che diventera effettiva dal 23 novembre per i lavon del Mose: alcune unita della Costa Crociere sono gia
state “prenotate’” dalla stazione passeggeri di Trieste, che sta a sua volta lanciando un programma di potenziamento e di sviluppo.
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