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Due cessioni in vista per Morfini

Ricciardi conferma: “Se vendiamo & per investire in quattro navi eco-design”

La flota Morfimi 81 vidurd (forze
temporaneamente) di due unith.

Nei griormi scorsi &infatti circolatalanotizia
di mercato che la shipping company barese
starebbe cedendo al gruppo angolano
Sonangol le navi cisterna Electa e Fantaszia
{due Medium Range da 51.000 tommellate
di portata lorda consegnate a fine 2009 dal
cantiere sudcoveano SLS Shipbuilding) per

una cifra di poco superiore a1 30 milioni di
dollari. La conferma amiva direltamente
dall’ amministratore delegato della societd,
Giacomo Ricciardi: “Desidero confermare
che sulla vendita delle due navi cisterna
Electa e Fantasia alla Sonangol vi & una
trattativa (31,000 000 dollari) peraltro non
ancora conclusa”.

Sembra quindi di capire che sia stato
firmato un MOA, ma ¢i 2ono ancora alcum
tasselli da metlere a posto. “Almeno per
quanto mi riguarda tale vendita & soggetta
all’approvazione del Board dove esigerBla
cessione solo e unicamente per comprare
quattro mnavi eco-designed. In caso
contrario, essendo un grande sponsor sia

di queste navi che del mercato, il mio voto
sark negativo”™.

Alla domanda specifica se queste cessioni
siano dettate dalla necessith di dover
fare cassa, Ricciardi spiega che “questa
operazione non & per rinforzare le finanze
bensi per potenziare ulteriormente la flotta.
Mi sembra molio semplicistico pensare
solo e solamente al fatiore finanziamio,

anche perché non & la nostra societh che ha
cercato 1"affare in opgetto, che rappresenta
un notevole successo che fa mercato a tutti
gli effetti”. In effetti lo scorso auturmo
per queste due navi erano arrivate offerte
d’acquisto, poi non andate a buon fine, del
valore di circa 28,5 milioni di dollari per
ciascuna unith.

Dal punto di vista economico-finanziario
Morfini Spa ha chiuso 1 hilancio 2012 in
positivo con un utile di 3,5 milioni di euro
{eradi 6,3 un anmo prima) a fronte di ricavi
totali saliti a 52 miliom (dai 38 del 2011).
L'esposizione con le banche & passata da
157 a 155 milioni di euro. Fare cassa non
sark dunque 1'unica priorith, ma di questi

tempi auta a rimetiere i conti in ordine
anche perché Moxfini Spa, da febbraio
2012, ha beneficiato di una moratoria
di 12 mesi concessa da tutie le banche
finanziatrici (eccetto Commerzbank), che
ha consentito di sospendere il rimborso
delle quote capitale dei finamziamenti,

limitamdosi a versare gli interessi passivi
(pari a 1,7 milioni di dollari).

Attualmente la flotta della societh barese &
composta da 10 unitd: 7 chemical product
tanker da 40.000 tommellate di portata
(consegne tra il 2002 e il 2009), 2 navi
cisterna MR da 51 .000 tpl (appunto le due
umith Electa e Fantasia in viadi cessione) e
una barge (Solaria).

Nella relazione al bilancio 2012 di
Morfini Spa viene inoltre posto ’accento
sulle attivith di bunkeraggio nel porto di
Taranto che, nel corso dell’anno passato,
& letteralmente crollato per effetio della
drastica diminuzione dei traffici merci
nello scalo. “Proprio a causa di quest
gravi dati negativi pensiamo che, laddove
dovesse persistere questa crisi e non esserci
un’inversione di tendenza, difficilmente
I’ENI (beneficiaria del nostro servizio
di trasporto prodotti petroliferi nel porio
di Taranto) poirk sopportare a lungo di
perdere ingenti somme a causa del mimmo
garantito riconosciutoci ormai dadue anmi”
& scritto nella relazione. “Pertamto, anche
per prepararci a un eventuale diniego da
parte dell’ENI che potrebbe “mollare’ la
M/c Solaria con relative ripercussioni
finamziarie per la nostra societd, siamo del
parere di partecipare a dei bandi di gara nel
frattempo indetti dall’ Autorith Portuale,
che possano consentirci di impiegare
la stessa Solaria in altre attivith per un
fatturato addirittura pii interessante dello
stesso servizio di bunkeraggio”.

Autorita Portuale di Taranto

Sezione Promozione




DATA 18/07/2013
PAGINA online
FOGLIO 8

Bruxelles finanzia I'ammodernamento del porto di Genova
18 luglio 2013

La Commissione Europea finanziera una porzione del progetto complessivo del bacino di Sampierdarena. Si tratta
di un finanziamento di 3,9 milioni di euro, a copertura di circa il 10% del costo complessivo delle opere del
progetto, che prevede I’ampliamento e I’'ammodemamento dell’area portuale Ronco e Canepa e il rinnovamento
delle pavimentazioni, degli impianti tecnologici e femroviari del bacino di Sampierdarena compreso tra i ponti
Canepa ¢ Libia. Completati i lavori (previsto per il 2015) il terminal rispondera agli standard operativi e tecnici in
linea con gli sviluppi del mercato e le esigenze degli operatori.

Gli esperti della Commissione hanno ritenuto possibili le ricadute del progetto che “supporta il Corndoio Genova-
Rotterdam con eccellenti benefici economici e intenmedali a livello europeo, nazionale e locale™, il porto di
Genova sara cosi in grado di incrementare |’offerta spazi, migliorando I’integrazione tra le diverse modalita di
trasporto, con conseguente aumento della quota di traffico merci via ferrovia..
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i dati del semestre

venezia in calo
traffici -1,3%

Venezia - [l porto di Venezia ha chivso il primo semesue con la movimentazione di 12,5 milioni di iomnellale di merci, I'1,.3% in meno rispeno allo
slesso periodo dello scorso anno. Le merci allo sbarco sono diminvite del 2,.9% a 9.9 milioni di lonnellale, menire quelle all’ imbarco sono aumentate del
21,5% a 2,6 milioni di lonnellate. La movimentazione container ha regisorato un incremento del 4% a 220.504 1eu. 1 iraffico passeggeri & cresciuio del
4,1% a 731.000 persone, di cui 666 mila crocieristi {(+7.6%).
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Lo scorse mese il traffico marittimo nel canale di Suez ha registrato una flessione del
4,9%

Le navi transitate nella via d'acqua egiziana nel primo semestre del 2013 trasportavano
363,7 milioni di tonnellate di merci (-1,8%)

ughil

il L Lo scorso mese il traffico marittimo nel canale di Suez ha registrato una flessione
del -4,9%. La via d'acqua egiziana & stata attraversata da 1.291 navi rispetto a 1.357 nel
giugno 2012, di cui 292 petroliere (+4,3%) e 999 navi di altra tipologia (-7,2%).

Nei primi sei mesi del 2013 il canale & stato attraversato complessivamente da 8.012 navi,
con una diminuzione del -6,6% rispetto a 8.574 navi nella prima meta dello scorso anno. Le
petroliere sono state 1.736 unita (-4,4%) e le navi di altro tipo 6.276 unita (-7,2%).

Le navi transitate nel canale egiziano nel primo semestre di quest'anno trasportavano 363,7
milioni di tonnellate di carichi, con una contrazione dell'l,8% rispetto a 370,2 milioni di
tonnellate nei primi sei mesi del 201 2. Il volume di carichi trasportato dalle navi in transito
nella direzione nord-sud &€ ammontato a 187,2 milioni di tonnellate (-3,9%) e quello
trasportato dalle navi in transito nella direzione sud-nord a 176,35 milioni di tonnellate
(+0,6%). Nella sola direzione nord-sud il volume di petrolio e prodotti petroliferi ha
totalizzato un calo del -6,6% a 34,3 milioni di tonnellate, mentre quello delle altre tipologie
di merci & diminuito del -3,3% a 152,9 milioni di tonnellate. Nella direzione sud-nord i
carichi di petrolio e prodotti petroliferi sono aumentati del 16,5% a 40,4 milioni di tonnellate,
menitre il volume complessivo degli altri tipi di merci & diminuito del -3,3% a 136,1 milioni
di tonnellate.

Dopo una riduzione complessiva del -4,1% dei volumi di carico trasportati in entrambe le
direzioni dalle navi transitate nel primo trimestre del 2013, nel secondo trimestre di
quest'anno i volumi di carico hanno registrato un lisve incremento dello 0,6% a 187,3 milioni
di tonnellate {186,2 milioni nel secondo trimestre 2012), di cui 95,5 milioni di tonnellate
trasportate nella direzione nord-sud (-0,9%) € 91,9 milioni di tonnellate nella direzione sud-
nord (+2,1%). &}
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NUOVE ROTTE
PASSAGGIO ANORD EST,
E BOOM

Genova - I pozsagaic 5 Boud Est polrebbe
diventore unn velido sltemative of Connle &
Suez. 4 rendere sernpre pit credibile quests
ipotes & by soioglimento dei ghisog che continua
#d surnentare di anno in anno offrends oozl alle
cormpaonie di navigazions une nuova vie di
collepamento e Europs ed Ssia,

Cuestanno infatt le navi che duranie | mesi pid
calcli wiilizzeranng questo peroorso sarmnng ben
208 {ooere | perneest concessi sulla Horthern Sea
Boute} contro be 46 del 2012 e b= 33 del 2011,
foendo cosl megistrane per questo tpe di
spedizione un vero @ proprio recond, Secondo
rroltl espertl, d nurmero di units che nel prossiemi
werapi deciders di inbraprendere § ragitho sard
sernpre mangiore, anche g o voranno anoorm
slouni anni prirna che il pessaooio & Nord Est
poses raporeseninre 8 twith gli efett la priva via di cormunicazione nspetio a quells
che pessa dal Canale di Suez, Valentin Dayydants, capitono della fottn
*Atpmiflot” di rompighisccie nuclensd russl, ba dichinrato che nel 2021 il nurmers di
irnbareaziont che navigheranno su quests ot sard dizd volte superore rgpetio &
oool ed entro i 2030 addinthure un quarts della merce che via mare g muove s
Europs ed Ssis potrebbe fardo solo da Hord, & confermare quella che fine a
guaiche decennio fo poteva sembrore purs follis & stato In quesd giomi
mnche #l numers une dell’ associazions deoll srmatori norvegesl. «<L'stivitd
aurnenters a dismizums e questo @ un date di Btle ~ ha detto Sturds Henrdlsen = anche
p il potenzisle cormenerdale sard limitsto ancorm per diversi annie,

Hello specifico, a readers sermpre pil appetibile il perooreo che transits davant alle
coste rugse, @ anche la lunghezza del visgoio di quasi § 90% inferore depetio al
ragitho che passa da Suesz visto che una nave che da Rotterdam impiega 33 giomi per
reaoivngere il Giappone croolando da Sud, o2 ne metterebbe died di meno e

deddesse di fansine 2 Hord, Hell'ssiehe del 2002, i prirmi dus mecanili che hanns
sbireversato | pesssggio & Hord Est sono siai due carpo dells compsgnia Belugs.
L'oano 2corso il primoto & sinko perd delln donese Hordic Bulk Corriers che
hao compiuts diverze spedizioni di matzriale ferrozo da Hurmanzk alla Cina.
Gis da slouni mesi b comipegnia DryShips ha imveos ondineio quatire nevi Penares
oon somito rinforzats che samnne pronte & perdre dal 2014 menir= | Hordic Bulk
Corriers si & doEtm di quabiro unil per sfonte | men pid freddi.

Stualrenbe ke navi che decdono oi peroormee il g gio & Herd Est sono di noms
sooompsgnate da almens un mompighisoss dhe & di pmpmm clel govermo russs anche
oo preshs Wibs quests poirebbs non essene pid necsesano: akbune Alevazion dello
soorse anne hanne infi mostrebe ohe ls oosis di ghlm riel rrare di Laphey 5i &
seeodiglist addintum di un meire depetis sl 2008, Tuberis, interesss per quesis
rivoys roti non & vivo solo ire Peesi seisba come Cing, Singapore e Corms del Hord
e anche i diverse melis euopee =i chie Plands sis sddiitum pensando s
cosinuire un porke arios nells parke oienimke dellisols,

s5im inveoe o sooglirmenio dei ghisod porebbe significars anche lo
strutimmenis oi gisdment ohie fine ad om sono sial insooessbili ol dhe un ok di

prire pisns peri propi smli. Ma nonesianiz le grendi sspeiistye che uoEno atbomo
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8 quells che al momenio & ancorm una rotia peroomibile solo nel mesi meno fredd
dell'anne, quests nuova ondata di spadizioni sia portande con 22 anche molie
precocugazion: & dei giomi soorsl la notizia che b IntemaBonal Maritime
Organisation sia persands di adotiare un codice obbligators per la navigazions

riell &rion enire il 2015, propric come @ sialo anbdcpaie dal segreiario generale Koji
Saekirrdzu, Uno dei primi progett che prendeva in analisi la traversata dei ghiaad fu
realizzate nel loniane 1618 da un gerovess residente a0 Anversa, Benedetio Sooie, il
oui piane non il perd mai realizzaie, La pima missione documeniai i inveos quells
dellinglese Hugh Willaughby nel 1553, che perd non ebbe sucoesso,

HMatieo Dell'Antco
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Mercato container, la ripresa si fara attendere

L'ultimo outlook elaborato da banchero costa analizza un mercato dove
I'eccesso di stiva non ferma i nuovi ordini di mega-navi da 18.000 TEUs

“Lo scenmio di mercato per le mavi
portacontainer rimane complicato e per
il futuro prossimo le cose non sembrano
volgere verso un  miglioramento™.
L'ultimo outlook di mercato di banchero
costa sul segmento container lascia poche
speranze & chi pensava in una prossima
ripresa dei noli e anzi ‘rimprovera’ gli
stessi operatori di mercaio per la cromica
overcapacity di stiva esistente e per la
guerra di tariffe messa in atio. Dopo un
2011 debole per 1 noli maritimi delle
spedizioni container, 'ammo scorso 1
global carrier hanno preferito fare una
regua sul fronte competitivo inmescando
non a caso del lievi mighorament nei
rispeitivi bilanci d’esercizio, nonostante la
crescita dei volumni trasportati sia rimasia
debole (intorno al 5-6%). Miglioramenti
pidt accentuati si sono registrati sui traffici
regionali che in parte hamo saputo
compensare la debolezza delle grandi
divettrici Est - Ovest.

I migliorarnenti fatti registrare dai bilanci
di alcune compagnie di navigazione, =i
legge nell’outlonk di banchero costa, sono
dovuti prevalentemente agli interventi
messi in aito sul fronte dell’offeria di stiva
grazie alla posticipazione delle consegne
di nuove navi, al slow sieaming e al
disarmo di alcune umitd.

Sul fronte portuale, la leadership mondiale
rimane saldamenie in mano a Shanghai
(32,5 mmbomi & TEUs movimentan
nel 2012), seguita da Singapore, ma a
sorprendere & sopratiuito la crescita di
altri porti asiatici fino a ieri considerati
‘secondari’, affacciati sulle coste cinesi.
E il caso ad esempio di Ningbo, distante
appena 100 chilomesri da Shanghai,
diventato oggi 1 sesto porto al mondo con
i suod 16,8 miliomi di TEUs movimentat

nel 2012 (+14,1% rispetto all’ammo
precedente).

Mentre le compagnie di navigazione
hammo qualche margine di manovra per
intervenire sui ricavi gestendo ’offerta di
capacith di trasporto, per gli armatori puri
(proprietari ma non gestori delle navi) il
mercato quasi immobile del chartering
complica notevolmente la loro situazione
finanziaria. Almeno due terzi delle
portacontainer in disarmo & di proprieth
di ‘non-operating owners’ e atlualmente
i time charter riescono nei casi migliori a
raggiungere appena il break even point.
Nel 2012 erano state consegnate
complessivamente dai cantieri 207 navi

portacontainer pari a una capacitd di stiva
di 1,27 milioni di TEUs, mentre quest’anno
i nuovi arrivi dovrebbero essere almeno
250, pari a 1,6 miliom di TEUs (un
+6% attego). In questi primi sette mesi
dell’amno, inoltre, le demoliziom stanmo
procedendo a ritmo elevato con almeno
250.000 TEUs di stiva destinata a scrap

menire nell'intero esercizio scorso era
uscita dal mercato un’offerta di erasporto
pari & 318000 TEUs. Gli armatori =i
sharazzano sopratiutio delle wnith di
piccola portata (meno di 3.500 TEUs).
Sul fronte del nuovi ordini, nel primo
semesire del 2013 sono state piazzate
commesse ai canteri per 95 navi par
a 680,000 TEUs di stiva {(erano state 52
unith pari a 217,000 TEUs nello stesso
periodo dell’ammo scorso) e olire la meth
di queste (pid dell’B0% se =i guarda alla
capacith complessiva) riguarda giganti da
oltre 8.000 TEUs di portata. L'analisi di
banchero costa si conclude chiedendo: “In
un mercato dove la domanda di trasporio
rallenta, i guadagni diminuiscono, cala il
taszo di riempimento delle navi e aumenta
il numero di disarmi, somo proprio
necessari fufti questi nuovi ordimi di
portaconiainer da 18.000 TEUs? Il tempo
dird...”.
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K+N benedice I’alleanza P3, Dynaliners la ‘viviseziona’

La partnership tra i primi tre carrier mondiali non avra immediate ripercussioni
sulle dinamiche dei noli, secondo la multinazionale logistica svizzera

II P3 Network — aileanza recentemente
annunciata dai primi tre carrier mondiali,
Maersk Line, MSC e CMA CGM - non
avra difficoltd a ottenere le necessarie
autorizzazioni da pane delle autoritd
competenti & diventerd operativa nelle
seconda metd del 2014, come previsio.

Questa, almeno, & Vopinione della

multinazionsle svizzera delle spedizioni
Kuenhe+Nagel — che certamente della
P3 sard cliente essendo un importante
caricatore per veolumi di container
movimentati a lvello mondisle -
convinta che tutto procederd secondo
i piani delle tre shipping company, le
quali hannc gid chisrite Tobbiettivo
della P3: gestire in modo coordinato
fe navi e la capacitd di carico tramite

un apposito centro operative a4 Londra,
mantenende  perd  completamente
auicnome tutte le funzioni relative
alla commercializzazione dei servizi e
quindi anche alla determinazione delle
tariffe.

Tim Scharwath, executive vice-
president airlogistics di Kuehne+Nagel,

pardande con la stampa intemazionsle,
ha dichiarsto di essere convinto che e
autorith europee, cosi come quelle degli
altri paesi coinvolti in questo progetio,
daranno certamente il Joro benestare
all'avvio del P3 Network, che 2 sua
volta non avrd nessun effetto rilevante
sui noli e guindi su caricaterd, almeno
nel breve periode.

Il manager elvetico ha infatti rfcordato

che esistono da tempeo analoghe
alleanze tra carrier, come per esempio
la G6 (partnership tra la Gran Alliance,
composta da Hapag-Lloyd, NYK e
OOCL, e la New World Alliance,
composta da APL, Hyundai e MOL),
che dalla loro costituzione non hanne
generato cambiamenti significativi nelle
dinamiche di prezzo del trasporto di
container. I1 fatto che i membri della P3
siano societd pill grandi e dispongano
complessivamente di una maggiore
capacitd di carico — sempre secondo
Scharwath — & certamente rilevante, ma
non avrd effetti concreti sui noli, che
rimarranno volatili e bassi finché non
verrd superata Pattuale condizione di

eccesso di stiva, cosa che non avverrd
prima del 2015.

L'interesse dimostrmato da K+N nei
confronti del P3 Network e delle
dinamiche del tmsporto container
in genere & pill che comprensibile,
considerande che soltanto nei primi
6 mesi dell’anno la multiinazionale
logistica svizzerm ha movimentato via
mare un totale di 1,7 milioni di TEUs
(+3% rispetto al primo semestre 2012),
di cui 624.000 tra Asia ed Europa,
232.000 sulle rotte tra Asia e Nord
America e altri 124.000 TEUs su
direttrici intra-asiatiche.

Il buon andamento dell’anne in corso
— che K+N prevede di confermare e
anzi incrementare chiudendo i1 2013
con movimentazioni superiori del 4-6%
rispetto all’anno precedente — & dovuto
in gran parte, almeno per ora, dlle ottime

performance di aprile, cui sono seguit
incrementi pill contenuti a maggio e
giugno.

Nel prime semestre Kuehne+Nagel
ha visto crescere anche i ricavi della
divisione dedicata alle spedizioni
marittime di comtainer, con 11 miliandi
di dollard, +3% rispetio allo stesso
periode dello scorse anne.

D'altra parte ~ se anche si dimosirerd
realistica TVipotesi formulata da
Kuehne+Nagel, ovvern che la nuova

alleanza operativa tra i primi 3 carrier
mendiali non avrd ripercussioni sui
noli nel breve peredo — 1a sua stessa
esistenza comporterd inevitabilmente
conseguenze non indifferend sl
mercato internazionale del tmsporto
marittimo di container.

Per capirfo basta SCOTTEre
Vapprofondito report dedicato dalla
societd  specializzata  Dynaliners
all’argomento, in cul vengono analizzad
gli attuali scenari e il possibile impatto
dell’aggregazione operativa di 3 flotte
cosl ‘pesanti’ come quelle di Maersk,
MSC e CMA CGM.

La P3 disporrd infaiti del 38% dell’intera
flotta mondiale di portacontainer,
mentre I’orderbock complessivo delle 3
compagnie pesa peril 25%. Significativa
sard poi la disponibilitd di unitd ULCS
(con capacitd superiore ai 10.000

TEUSs): 1a shipping company danese ha
infatt preso in consegna nelle scorse
settimane la Maersk Mc-Kinney Mgller,
prima di una serie di 20 navi Triple-E
ordinate in Corea del Sud, mentre gli
altri due partner del network hanno in

ordine rispettivamente 6 containerships
da 16.000 TEUs cisscuna. Quando tutte
queste newbuilding saranno operative,
il P3 controllerd i1 45% della capacitd
mondiale di navi ULCS,

Analizzande quindi atiuale copertura
delle rotte Est-Ovest (ovvero quelle su
cui viaggiano le merci prodotte in Far
Bast e destinate ai mercati di consumo
europei), Dynaliners evidenzia che le
3 compagnie impieganc sahtuslmente
313 navi, con una capacitd complessiva
di 2,8 milioni di TEUS e una media di
8.000 TEUs per ogni nave.

Le unitd &i possono suddividere in 14

diverse classi, da quella 3.000-3.999
TEUs alla 16.000-16.999 TEUs, cui
presto si affiancherd la nuova classe
Triple-E di Maersk da 18.000 TEUs.
N1 maggior numere di navi (71) fa
perd parte del size 8.000-9.000 TEUs,
mentre 46 hanno una capacitd compresa
tra i 13.000 e i 13.999 TEUs e in totale
sono 97 le ULCS delle tre compagnie
impiegate tra Asia ed Buropa.

Un aliro tema rilevante & quello dei
terminal che verranno utilizzati dalle
navi gestite operativamente tramite il P3
Network: ognuna delle tre compagnie
dispone infatd di proprie strutture,
intemamente controllate oppure solo
parntecipate, spesso anche negli stessi
porti. Dynaliners stima che CMA CGM
detenga interessi in 15 terminal tramite
Terminal Link e in alire 17 strutture
(comprese quelle ancora soltanto
sulla carta) tramite alire vie. Discorso
analoge per MSC, che atiraverso la
helding Terminal Investment Limited
ha un ‘piede’ in 27 terminal, ed & poi
coinvolta a varie titolo in alte 15
strutture (progetti compresi). Maersk
invece partecipa tramite la controllata
APM Terminals in ben 63 strutture.

In particolare sone 12 i porti tra quelli
che rentranc nelle rotazioni Bst-
Ovest (e quindi coinvelte dal progetto
P3) dove due delle tre compagnie
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hanno aftivith terminalistiche diretie
{ovviamente in due strutiure diverse
e concorrenti), mentre a Le Havre,
Marsiglia, Rotterdam, Tanger & Tianjin
tutti e tre § carrier gestiscono un proprio
terminal. Bisognerd quindi vedere in
che modo 1a nuova centrale operativa
~ che sard completamente indipendente
dalla singole compagnie in materia di
gestione della flotta, ma non avrl invece
nessun potere sulla determinazione delle
tariffe dei servizi — sceglierd i terminal
da scalare, favorendo indirettamente
ogni volta uno dei tre *soci’.
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La siderurgia mondiale sull’ottovolante

Analisi e previsioni di World Steel Association, Eurofer, Platts e di altri osservatori specializzati
evidenziano tendenze globali contraddittorie in un mercato ancora generalmente depresso

La produzione mondiale di acciaio grezzo
nei primi 6 mesi del 2013 ha raggiunto
i 7898 mmliom d&i tommellate, con un
aumento del 2% rispetto allo stesso periodo
dell’ anmo precedente.

Mentre 1’ Agia ha visto un incremento del
55% (a giugno la Cina ha prodotto 64,7
milioni di tormellate di accizio grezzo,
con un aumento del 4,6%), nelle alwe
macro regioni ¢’& stato un sensibile calo:
del 5,1% nella Unione Europea, del 58%
in Nordamerica, del 4,6% in Sudamerica
e del 3% nei Paesi della CIS (ex Umione
Sovietica).

Secondo la World Steel Association, nel
giugno scorso il tasso di utilizzo degli
impianti per]’acciaio grezzo &leggermente
diminuito, dal 79,6% del mese precedente
al 792% (ma dell’1 5% rispetto a giugno
del 2012).

Il quadro generalmente previsto di una
stabilizzazione dell’economia della UE
nella seconda meth del 2013, seguita da
una graduale e lenta ripresa nel 2014,
viene confermato dall’ultimo Economic &
Steel Market Owlook di Eurofer.

L'attivith nelle aziende utilizzatrici di
accigio nella UE & crollata bruscamente,
di riflesso ad un rallentamento stagionale
dovuto ad un crudo inverno, una domanda
interna depressa ¢ ad un indebolimento
dell’export. 11 calo della produzione
maggriore del previsto implica un effetto di
riporto di um primo trimestire negativo sul
resto dell’anno, che mfluenzerd 1l visultato
finale del 2013. C°& invece da aspeliasi
una modesta ripresa nel 2014, derivante
da una crescita degli investimenti e dei
consumi privati sul mercato interno.

“Gli utilizzi legati all’edilizia scenderammo

di almeno il 4,5% quest’anmo, mentre
una crescenie importazione accentuerd
I'impatio di uma debole domanda sugli
impianti siderurgici comumitari. Tuttavia,
in considerazione di oscillaziomi nelle
scorte a magazzino meno pronunciate che
nel 2012, ci aspettiamo che 1l mercato andrk
progressivamente a stabilizzarsi alla fine di
quest’amo. Quanto al 2014, riteniamo che
ci sarh solo una piccola ripresa per quanto
riguarda i consumi reali” ammota Eurofer.

Nel corso di una conferenza organizzata
da Feram.ru, & venuto fuori che 1 maggiori
produtiori di acciaio russi (Mechel,
Evraz, Severstal, NLMK ¢ MMK) non
si attendono che la situazione migliori

mentre gli analisi consiglano gli
investitori di prendere in considerazione
solo le azioni delle industrie siderurgiche
con limitata esposizione debitoria.

Le difficili condizioni in cui versamo
le piattaforme delle materie prime
influenzano negativamente la

capitalizzazione di mercato dell’industria
siderurgica rtussa. Sovlink ha previsto
un ulteriore contrazione dei margini di
profitto nei settori siderurgico & minerario
nel contesto di una caduta del proventi
delle industrie siderurgiche.

Se ghi attuali livelli di produzione terranno
il passo, secondo il governo cinese la
produzione locale di accisio grezzo &
destinata a stabilire un nuovo record:
mcora un'indicazione, se ce ne fosse
stato bizogno, che le misure adottate per
controllare 'eccesso di produzione non
starmo funzionando e che i prezzi globali
rimarramo stagnanti. Di fatto la Cina
da sola produce poco meno della meth
dell’acciaio mondiale ma la sua industria
siderurgica — enorme ma frammentata
e disorgamizzata —~ non =i & dimostrata
in grado di far avanzare la produzione
nonostante una crescente inondazione di di
export cinese di acciaio continui a pesare
sul mercato mondiale.

In definitiva, la produzione cinese di
acciaio grezzo polrebbe raggiungere i
790 milioni di tormellate nel 2013, ha
previsto il Mimistero dell’Industria e delle
Tecnologie Informatiche, quando il record
precedente era stato stabilito solo ’anno
scorso con 7165 milioni. Pechino ha
promesso nuove misure per combatiere
I’eccesso di produzione di acciaio, perd
deve ancora ammunciare quali esse siamo.

Il gruppo industriale China Iron & Steel
Association,chegodedell’appoggiostatale,
ha dato la colpa alle imprese siderurgiche
minori, ma gl osservatori specializzab
sostengono che anche 1 grandi gruppi
sono alirettanto colpevoli. Le esportazioni
cinesi di acciaio somo esplose, segnando
una crescita del 12 8% nella prima met
dell’anno, nonostante una contrazione
dell’import di acciaio dell’1,8%. Tale
crescita ha spinto gli analisti americani a
paventare la prospettiva di mesi a venire in
cui gli impianti cinesi potrebbero tentare di
giocare pesantementie al ribasso sui mercati
esteri per compensare una debole domanda

interna, prospettiva non peregrina visto
che 1 prezzd mondiali dell’accizo sono
diminuiti del 6% nel primo semesire.

Le cose stammno in maniera diversa in India
dove 1 gruppi Arcelor Mittal e Posco hanno
deciso di terminare progetti siderurgici per
un importo totale di 12 miliardi di dollari.

In aggiunta, i ritardi di Tata Steel nella
costruzione di impianti taglierarmo di un
quarto 'aumento di capacith per il 2020,
pianificato in circa 50 milioni di tommellate
e che avrebbe portato la capacith totale
dell’India a 150 milioni di tormellate.

In Europa, secondo Platts, le aziende
sidenurgiche stamno subendo la pressione
della loro clientela per ottenere contratti di
fornitura di accizo prefissati per un amno
senza clausole indicizzate al costo delle
materie prime. Di fattoi clienti, soprattutio
quelli del setiore awtomotive, avrebbero la
sensazione di maggiore potere conirattuale
in funzione della situazione di mercato

depressa e stanmo chiedendo di mettere nel
dimenticatoio gh usuali contratti legati agli
indici delle materie prime.

I dati e le tendenze esposti, assieme ad altri
analoghi, sararmo materia di riflessione
e di dibattito per lo Steel Net Forum di
Eurometal che si terrd alla fine di ottobre
a Copenhagen. Tale evento prende il
posto, nella sua occorrenza autummale,
del IV International Steel Trade Day,
che avrebbe dovulo tenersi alla fine di
novembre a Rotierdam, ma che ha dovuto
essere posposto a data da defimirsi nella

prima meth del 2014 (zempre previsto perd
presso 1l World Port Center Rotterdam).
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Capacity cuts boost Asia-Europe spot prices

BCFl shows 5120 incresss lssi week ahead of carisrs € August hike

Spot rates on the Aals-Burcps trade have Increased as
carviars roduce capacly on the rade lane and Implement
an 1 August genercal rate increase.

According o the Shanghal Containarized Fraight Index, all-in
apot rakes on sendces from Asia to north Burope last week

incssased by $120 o $1,360 per teu from the week before.
The Increase comes ag carmlars Implement general rais
Incrsases and peak-season surchanges.

KMaerak Line Is alming for an Increase of £300 per tau,
wheras Madilarmansan Shipping Co, CRACGR, Coscon,
ktsui 02K Lines and Hanjin are aiming for $500 periau.

L gnnounced a 3525 increase.

Carriara haws also iaken sieps o reducs capacily during e lest monih. The |
show that capacily deploye

iflgures from Liow!'s List inielligence
d on the Ssls-Europe irade has dedined 1.8% since the leet Fridayin June.

Aihough this capacliy reduction and the rate increase announcemaniz asam 1o ke hed a posliiw impact on freight

rais, from the carlers’ perapecthe, Itis beginning tn afect zendca lawls. Anscdoial reporis are baginning ko ameange of
containers balng rollad.
Tha increase follows the 174% surge In apot rates reporiad In Julywhen prices reachad $1.409 per tew, the highast lev

ginca mid-Riarch.

Following the July Inc
sluggleh demand and 4

e, anahsis questioned how long camisrs could mainiein hese prices In the leng run, ghen
apaciy ovaraupphy

Prices are also lagging behind last vear's lawel, whan the SCFl spot rabe for the irade lana reached $1,700 per teu.

kaanwhile, spot

3 ON s8nices bebwaen Asia and the Madilsmanean fell waek on waek by $1 o $1,234.

Prices from Asla o the U8 west coasi slippsd $37 i $1,942 par fau and o the east coast fell $20 i $3,273 per few.

The decrensas come desplis the Transpaciic Seblilzston Agreement rscommending a pries hiks of S400 per fou for 1
Afugusiand some carlers announding price Increasss on sendces from Azia {o the Mediemanesn of around $500 per
= 1TH

In conirast o iha capacly decrease on ihe Aala-Europs rade, Liowl's List inkelilgence deda shows that ranapactic
capacliy has Increased around 1% In ihe lagt mondh.
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Carriers could adjust their services to cope with
sudden Suez closure

Bul Asia-Europe sailing speeds and cargo prices would increase

Shippers would not face drastic changes to service frequencies on the Asia-north Europe trade from
shipping lines if the Suez Canal closed suddenly, according to research by Drewry.

In its latest research note, the shipping consultant said container lines would need o increase vessel speeds lo 22
knols on Asia-Europe trade services from average speeds of 19 knots westbound and 14.8 knots eastbound Lo
maintain frequencies if services diveried around the Cape of Good Hope.

This would also leave a safely margin as ships operaling on the trade lane have a lop speed of 24-25 knols.
However, this is where the good news ends for shippers.

Although the overall transilt time for a complete rotation from Asia to Evurope and back would remain roughly the
same — 54.5 days via the Suez Canal, against 56.8 days via the Cape of Good Hope for a 13,000 teu vessel —

the transit time from Asia 1o north Europe would increase from 22.1 days via the Suez Canal 1o 28.4 days via the
Cape of Good Hope.

Carriers would also probably increase prices 1o lake inlo account the extra fuel consumption for an increased
sailing distance of just under 8,500 miles and for increased speeds lo maintain frequencies.

This cost would be offsel slightly, as carriers would not need Lo pay Suez Canal dues, which Drewry eslimales (o
total $1.4 million per round trip joumey for a 13,000 tew vessel.

“Afler laking inlo accounl the saving made by avoiding Suez transits, shippers would have Lo pay an exlra
weslbound and eastbound deviation surcharge of around $58 per tev and $222 per teu respeclively — assuming
Intermediate Fuel Oil price of $630 per tonne — although ocean carriers would probably want (o distribute this
[between the two directions] more evenly.”

There would be further problems, loo, for shippers thal require Asia-Medilerranean services.

“Schedules operating from the Far East 1o Medilerranean would be more difficult to maintain, due to having lo
enler the Medilerranean via the strait of Gibraltar instead of Suez.

“However, assuming port rolations were adjusted accordingly, and some transhipmenl, services could slill be
maintained via the Cape with the same number of vessels.”

Drewry estimales that 8,000 teu vessels would incur a westbound and eastbound deviation surcharge of
approximalely $137 per teu and $339 per leu respeclively.

The research was published following an increase in the likelihood of the Suez Canal closing as a resull of
political unrest in Egypl, Drewry said.
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Port luck

A kay actor whan it comes i competiion babvesn ports is the growing size of ofizhors wind
farm projects and 8 relaiad Increase both in slze of veasels belng used o ranzport lurbine
equipment and diztances rawelled

Bawelopmant of offehore wind farma In the seas arcun
northern Buwreps has opensd up a new market for some @f
the pe seconvd and thind tder poris as supply base
and 8 haubs for that industry.

Last vear, for example, the PD Pors-caned port of Harjepool
in north-east England was selacied aa the maln conainicilon
legistics hub for the 27-urbine Tessside Gifehors Windfarm
Project belng dewloped by EDF Energy Renewables 1.5
kilomeres off the m&t near Redear.

kore recently, Balfasi Harbour in Northerm Insland aariier this
yaar handed cver 2 new £50 million offahone wind tenminal,
diaimed i be “the firzi purposse-buill offahore wind
insisllation and pre-gssembly harbour in the LK or Inland®,
to DONG Energy and izhFPower Renewables.

Ho according o 2oma inlemational logizilcs indusiry cbeenaers, current trends in ofizhore wind urbine projecis
will l=ad to a rationalieatdon of related port operalione, paricularly around the Morth Sea regicn.

The conlinuing polaniial of offshora wind farm business for European poris a5 a whols was moat recantly highlighbed in
laie June when ihe Danish port of Esbleng, which already clalms o be ths lsading North Bea port for that Industry,
oficially opensd a 100 milllen suro, 850,000 square melre harbour expanslon. The port 5ays that addiional area, called

@sthaw (East Harbour'), has baen bullt speciiically for the pre-assembly end shipping of ofishore wind furbines.

“‘Representaias from the wind wrbins indusiywill be the first o mowe indo the new area, which featurss faciliies
aspacially designed for testing, pre-assembly and shipping of olshore wind wrbines," saw the pord management.

Part director Ole Ingrisch sdds: “Handling offshore wind urbine rafiic has become more and more damanding with
razpect i Infrasinuciure and harbour Baciliiss. Our new Saihawm is big enough for ensn the largast of wind wrbinss.
Herdng ihai capacty ls crudal In the sver-mom compailiha market for offshore wind projecis ”

Plekdng up on that lasi polnt, Jacob Klssrgaard, buslnsss desslopment manager, offehore wind, or Danlzh globsal
forerarder Blue Waisr Shipping, saye a keyfacior when i comes o compeiiion bebeean porie is the growing size of
offehone wind famn predecis and o releted increase both In the sie of wassls beling umﬁ o frans por turbine equipment
and the disiances ranslied.

e saw that with the London A
Dianrnark dis
weanelz ane
Klsrgasnd,

¥ project (off the coaet of Souih Esst England) whare the urbines were shipped from
i tha Inetellslion shs rather than va e UK port and are sesing i now with a pralect in Seeden whens
liing all the way around the nodhem part of Denmark and the southem pari of Sweden o the siis,” sae

“Thens will ba mone of that In the futurs and in my oplnion, one reeult will be that i

e arpund Euraopa will be vaed
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as Insiallafion pors. Ganarally, there will be a consolideton of hub poris used o handle wind Lbines.”

Commeniing spadiically on trends in the UK secior, he sang some of the nesd round of major wind farm projecis will be
locaied far ofizhore fom the UK easi coast, ‘Drnging tham jusias dose toihe Danieh or Gemman cossiz as heyame i
thie LK.

It would not maks logistlcal sense o ship wukines from Scandinads and Conlinenial Europs & a LK port, tranship and
sand hem back outinto the North Sea for Installadon.”

Howangar, he adds, the shuation Is slighily diferent for projecis off the wesl coasi of the UK. For esample, Blue Waler
lizalfihiz year bagan managing the Tanaport of an evanial 180 wrbines for the Geamnt ¥V Mor wind fam off the cossiof
Morth Wales in an oparalion which imobas using wesels salling from Esblerg & the Walsh post of Mostmn.
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