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Ue: finanzia strada camionale porto Bari

BARI - La Commissione
europea, nell'ambito del
programma Ten-T, che
finanzia Intervent! di mobillita
@ trasport|, ha premiato Il
Comune d Bar valutando
ammissiblll a inanzlamento
gli studi propedeutici alla
realizzazione della viabilita
camionale per un Importo
pari a un milione & 300.000
euro (finanziato al 50%).
La strada camionale che
colleghera Il porto dl Barl con
Ia viablilté autostradale & una
delle grandl opere provste
dal plano strategico Mtb per
mitigare I'impatto amblentale e decongestionare la viabllita In uscita dal porto. Lo studio di fattibliita pradisposto @
condhiso con Il Plano strategico & stato successivaments suluppato In un programma conglunto dli
approfondimento finanziato dal Ministero delle infrastrutture e Trasporti e reallzzato In collaborazione con I
Polltecnico di Barl. Quind Il fracclato della via camionale & stato anche Inserito nel "Dpp® (Documento preliminare
per Il nuowo Plano urbanistico generale).
La candidatura al programma Europeo Ten-T & stata possiblle grazle alla sinergla tra Comune di Barl -
assessorato all'Urbanistica e assessorato al Lavorl pubblicl - e || Ministero delle Infrastrutture, con I'interporto
Reglonale della Puglia e || Politecnico di Barl, In partenariato con I'Autorita portuale del Levante.
L'ammissione a finanziamento per la progettazione & propedeutica alla successiva ammissione al finanzlamento
dell'opera a concretizza un percorso che potrebba auspicabliments portare alla sua realizzazlione nel periodo dl
programmazione 2014 - 2020.
L'Inaerimento del porto di Barl e della relativa viabllita camionale tra gil Intervent! ritenutl prioritar per la
Commissione europea rappreaenta Il iconoacimento della strategicita del tertorio bareae come direttrice
principale per lo sMiuppo del trasporto mercl nel Maditemaneo. La commissione dl valuiazione ha dunque
walorizzato Il lavoro awito dal Comune di Barl, eMdenziando la capaciia del territorio dl fare slatema, gludicata
eficace anche dal Ministero del Trasportl che ha atiivamente socstenuto la candidatura del progetto.
La candidatura prevade, oltre alla redazione del progetio prellminare & degll studl dl Impaito amblentale, anche un
approfondimento tecnico - economico per verificare I'opportunita d atthazlone di un partenariato pubblico - privato
per finanzlare, aimeno In parte, I'opera, Il cul Importo ammonta a c¢irca 120 min dl suro.
«La strada camionale - dichlara I'assesaore all'Urbanistica Ello Sannicandro - permetiera || collegamento diretto
del porto con I'Asl e I'autostrada e sard dedicata esclusivamente al mezzl pesantl. In questo modo sl enitera ||
passaggio del traflico merci su gomma all'interno della cittd, con un notewle vantaggio per i cittadini che non
saranno pil costretti a corvivere con i Tir nel centro cittés.
«l finanziamento della progetiazione di quest'opera - commenta il consigliere incaricato del sindaco per i
Trasportl Antonlo Decaro - costitulsce un tassello Importante per || completamanto del tratto pugliese del
Corridolo 8, che consentin dl connettere |l traflico merc! In uscita dal porto anche alla statale 16 e all'interporto.
La realizzazione della viabliita camlonale portera certamente beneficl tanglblll per quanto riguarda la Hduzione
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gestione del trafico e dellinguinamento ambieritale

ad acustico, in particolans nell'abitato di San

apetiag ] siata studista nel Plano umm della mobliité dall'area meiropolitana di Badl.
ﬁemm in i@ma dl irmmrtl whlleal lew Il pml@mﬁa della Ragions, Nichl Vendola, in alia cerimonia
253, PN fmondario ohe oollega Iz slazions mm di Barl sl aaroporic

o nella mm‘t@m dal @MI@. Parché qu@ll@ di Eaﬂ-ﬂalas@ mﬁa o
| pity grandi Itallmlms «MNon ¢'é un termitoro in ltalia e in Lis - ha dlesato - che ha la ¢
nostra regionss che adhenta un cuore pulsants del Mediterranes, non con una condizions insrte ma con une
sefis di collegamentiz.
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Monti succede a Merlo e preannuncia un

Come  previsio dall’accords biovaio
un mmo {2 per ricomporre ln el
interma all’ sssociasione (072 1. 20000120
FPasgualino Bomiti, eident
dell’ Anioriid Pooluale di Civitavecchna, &
succedulo nel Fom soorst a Lungi Merlo
nella guida di Assoport.
H neo-presidente ha chiesio al diveitivo di
Assoporhi due mesi di lempo per mellere
a pmic e poposls complesaiva
di poliica potuale e logistics,
sotiplimesndo. come Y1 mulbaomenti
iraumatict in atlo nella geografia & nelle
carmbierintiche dei bmlfficic merithin
mondiali e quindi  dell'inlerscanbio
globale, rendamo  indispensabile  tma
rvisitazione complesmva delle noeme,
delln governance e delle metodologie
operaiive che camilerizemo da decenn
la portualiid diakiang”.
Monti ha declingis in cinque punti
obeiivi & lines puida del popio
madaio:. . "Rucle delle suioniid
porlush nel mpport oon 1o Sialo e oo
i mercalo; autonormis delle auionth

tvoluzione buroobica, atbaverso um

ioiale viscrillura della governmce dei
nootri Enti; gpestions inlegraia dei lerritor
per 1o shruliamenio o og opporbunith d
gviluppo logistion e produibive; alleanz
funizionall con gl alivi soppetti dell

logistica & del rasporio, sulle filiers dei
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In Assoporti ora c¢i prova Pasqualino Monti

20 luglio 2013 |

ROMA - Era ampiamente preannunciato il cambio della guardia ai vertici di Assoporti, I'associazione che rappresenta i
principali porti italiani. Cosi Pasqualino Monti, presidente dei porti di Roma (Civitavecchia, Fiummicino e Gaeta) ha assunto la
presidenza ricevendone il testimone da Luigi Mero, presidente del porto di Genova.

1l passaggio delle consegne & stato ufficializzato nel corso di una assemblea a porte chiuse dell’ Associazione. 1) neo-presidente ha
chiesto al direttivo di Assoporti due mesi di tempo per mettere a punto una proposta complessiva di politica portuale e logistica,
sottolineando come | mutamenti traumatici in atto nella geografia e nelle caratteristiche dei traffici marittimi mondiali e quindi
dell’interscambio globale, rendano indispensabile una rivisitazione complessiva delle norme, della governance e delle
metodologie operative che caratterizzano da decenni la portualita italiana.

Monti ha quindi sintetizzato in cinque punti, le linee guida che dovranno ispirare I'azione di Assoporti, chiamata a un molo di
regia inun settore di altissima valenza strategica per il futuro sviluppo del paese.

In discussione saranno quindi: T ruolo delle Autorita portuali nei rapporti con lo Stato, ma al tempo stesso nei rapporti con il
mercato; Pautonomia delle  Autorita portuali  attraverso  nuove formule di finanziamento e di  affermazione
dell’autodeterminazione finanziaria; la rivoluzione burocratica, attraverso una totale riscrittura della governance degli enti; la
gestione integrata dei territori per 1o sfruttamento di ogni opportunita di sviluppo logistico e produttivo; le alleanze funzionali con
gli alwi soggeni della logistica e del trasporto, sulle filiere dei passeggeri e delle merci.

“T tempi di decisione e di scelta ai quali eravamo abitati — ha affermato Monti — non sono pii compatibili con le rapidissime
trasformazioni in atto nel mercato globale. T porti che operano sulla linea del fronte dell’interscambio mondiale sono quindi
chiamati a decisioni, sino a ieri impensabili per un paese come il nostro abituato a mediare anche il suo destino. Decisioni che
richiedono immaginazione, innovazione, progetwmalita, capacitd di imporre il cambiamento e rispetto alle quali non esiste
alternativa, se non quella di una progressiva emarginazione e un declino, con conseguenze devastanti per tutta I'economia
italiana”™.

T porti italiani — ha commentato Luigi Merlo, presidente uscente di Assoporti — sono I'asset fondamentale di un sistema logistico
che solo oggi anche Ja politica inizia a comprendere nella sua strategicita per il paese. Compito di Assoporti & e sard quello di
evidenziare questo molo e di far maturare una consapevolezza nuova anche relativa al valore degli investimenti nei porti”.

Nella stessa assemblea Piergiorgio Massidda & stato riconfermato vicepresidente nazionale di Assoporti 1'associazione che
riunisce i porti italiani. Per Massidda “questa riconferma non premia soltanto me, ma il grande lavoro che stanno portando avanti
i porti sardi che pur in mezzo a una crisi economica generale continuano a generare ricchezza e posti di lavoro. In particolare il
porto di Cagliari si sta distinguendo per il transhipment: solo il gmppo Contship ha incrementato nei primi 6 mesi del 2013 il
proprio volume di traffico del 7,4%, per le crociere, in vista dell’home port che partira dal 2015 e per il diportismo con 'avvio
dei lavori per la creazione del distretto della cantieristica e il cambio di destinazione per il Molo Tehnusa. T1 cluster portale
italiano™ - ricorda Massidda — “contribuisce al PIL nazionale per oltre il 2,6% e ha 80 mila occupati diretti e 110 mila di indotto,
il suo rilancio, su cui Assoporti & impegnata con grande energia, sara un fattore di sviluppo per I'intero sistemma paese™.
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Assoporti, due mesi per negoziare

e T T s N

Assoportl cambla presidente senza cambiare le carte In tavola. Una “staffetta” tra il presidente dell‘Autoritd portuale di Civitavecchia Pasqualino
Monti che succede al presidente del porto di Genova Luigl Merlo. Nuovo presidente, stesso programma per un cambio gid deciso a luglio dellanno
5corso quando I‘associszione, di fronte all'impasse dell‘elezione del nuovo presidente dovuta proprio alla difficile scelta tra | due sopracitatl, decise
- con tungimiranza - una forma di presidenza di turno.

1 programma dell‘associazione del port) italiani va avanti, tra una riforma dei porti mai digerita (e mal completamente tale) e un piano nazionale
della logistica inesistente. Proprio in questl glorni al Senato la Commissione Lavori Pubblici sta discutendo la riforma delle legge 84/94, ma il
mondo portuale & scettico sull‘esito.

Entro due mesi I'assemblea pubblica dei porti italiani preparer I'ennesimo documento programmatico che manderd al governo. Bisogna
«ratdoppiare nel giro di poco tempo il gettito Iva e di accise versate all’erarios secondo Monti € un nuovo ruolo delle autoritd portuali nel foro
rapporti con lo Stato e Il mercato. L'Imperativo & presentarsi compatti. Visto che il governo mal digerisce le richieste del cluster, almeno se
quest"ultlmo si presenta con un‘unica voce ci sard un problema In meno da affrontare.

1l documento programmatico si basa su cinque puntl: rapporto delle authority con lo stato e il mercato; autonomia finanziaria; «totale riscrittura»
della governance del nostri entl verso una nuova burocrazia; gestione integrata dei territori logistici; «alleanze funzionali» sul fronte passeggeri e
delle mercl,

Tutto si giochera sulla capacitd di decidere in tempi brevi, «I tempi di decisione e di scelta ai quali eravamo abltuatl - spiega Mont! - non sono
pil compatibili cofl le rapidissime trasformazioni in atto nel mercato globale. I porti che operanc sulla linea del fronte dell’interscamblo mondiale
sono quindi chiamati a decisionl, sino a ieri impensabili per un paese come Il nostro abltuato a mediare anche il suo destinos,
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Porti: Merlo (G
braccia legate

I alla riforma del settore in discussione in Parlamento

enova), Italia ha gambe e

(ANSA) - GENOW A, 22 LU - "TMentre tutti i porti europei corrond liberi, i porti italiani devono competere
con le gambe e le braccia legate”. Cosi il presidenie dell’auborita’ portuale di Genova, Luigi Merlo ha criticato,
lariforma dei porti in discussione in Parlamento questa mattina a Genova a Palazzo San Giorgio durante il
convegno ‘Logistica e infrastrutture’ organizzaie dalla Cisl.

"In questi anmi i provvedimenti nazionali - ha denunciato - hanno aggravato e buroeratizzato 1 porti in Ialia.
Auspichiamo 5-6 provvedimenti, da ingerive in un decrete d'urgenza, per semplificare le procedure, per favorire
lantomomia funzionale e finanziaria, per agevolare i piani regolatori e per essere pit competitivi nel panorama
surapen” (AMNEA).
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Politica e porti sempre piu lontani

Il Parlamento rilancia e accelera sul DDL di riforma portuale, a dispetto
della contrarieta dell’intero cluster: stop ad audizioni e dibattiti e via alla
riesumazione delle Autorita Portuali di Trapani e Manfredonia

La riforma della legge portuale & wmata
a farsi largo nell’agenda politica,
ma nessuno degli operatori appare
soddisfatto.

Menire sembra sempre pili probabile
che il processo di trasformazione in
legge del Decreto del Fare toccher solo
incidentalmente la materia portuale —
mnalzamento dell’autonomia finanziaria
da 70 a 90 milioni di euro e alleggerimenti
burocratici in tema di dragagpi ~, la
scorsa settimana la Commissione Lavori
Pubblici del Senato ha riavviato 1'iter di
approvazione del decreto di legge per la
“riforma della legislazione in materia
poriuale”, accorpando due testi identici
(uguali a2 quello arenatosi durante la
passaia legislatura) e orientandosi
per giunta, col solo parere contrario
del Movimento 5 Stelle, a chiedere
all’ Assemblea ' attivazione della
procedura d'urgenza.

“Consentivebbe di velocizzare i tempi:
visto 'ampio lavoro svolio nella passata
legislatura, non si capirebbe la necessita
di riaprire una procedura formale con
dibattiti, audizioni e cosl via” ha spiegato
Marco Filippi (PD), primo firmatario di
uno dei due testi, incassando il placet del
collega trapanese Antomio D'All, capofila
dell'alro, ben contento di velocizeare la
pratica di approvazione della legge che
istituitd nuovamente ['Autorith Portuale
dello scalo siciliano (olire a quella di
Manfredomnia m aggiunta alle 23 esistenti).
Dunque, sebbene il senatore Maurizio
Rossi (Scelta Civica) ablua ricordato ai
commissari, con eufemistica perifrasi,
“'esistenza di sensibilith molio diverse
ira gl operatori del settore”, dichiarandosi
perd favorevole alla procedura d’urgenza,

anulla sono valse le richieste di rivedere il
provvedimento, anche in considerazione
dell’annumciato intervento di Bruxelles
in materia, provenienti da praticamente
I"intero spetiro degli operatori portuali,
a partire da Assoporti, la cui posizione,
espressa dall’ormai past president Luigi
Merlo (825 1.21/2013), & stata ribadita
in pieno dal nuovo verice Pasqualino
Monti: “Una scelta saggia sarebbe stata

quella di aprire un confronto sul ruolo dei
porti” ha dichiarato al Secolo XiX.

Critici sul DDL e quindi sull’imzativa di
rilanciarlo senza aggiustamenti anche i
rappresentanti del terminalismo italiano.
*Assiterminal ha gii espresso nella scorsa

legislawra, ¢ in questa confermato, un del lavoro portuale sono ancora pid
parere negativo sull’articolato proposto. necessari in questo particolare momento
A ttolo esemplificativo, giudichiamo di congiuntura negativa del mercato
negativamente sia le nuove restriziomi nazionale ed internazionale”.
all’equilibrato utilizzo di risorse proprie

ed esterne (art.16 del DDL), sia i vincoli

che vengono mtrodotti al regime delle

concessioni  (art.18). Questd ultmi,

per esempio, costituiscono un blocco

a sviluppare nuovi investimenti nei
terminal, mvestiment fortemente richiest
dal mercato e che non avrebbero modo
&i ammortizzarsi” ha dichiarato Marco
Conforti, numero uno ¢ Assiterminal.
“L'impianto della legge di riforma
dei porti va certamente migliorato
riguardo la valorizzazione del ruolo dei
terminalisti. Nello specifico riteniamo
che vi siano almeno fre punti su cui
occorre ulieriormente lavorare sul festo:
I'autonomia finanziaria delle Autoritd
portuali; la garanzia delle comcessiom
demaniali; la valorizzazione degh
investimenti dei terminalisti. Su quesd
aspeiti chiediamo alla Commissione di
essere auditi nelle prossime settimane” ha
rincarato Andrea Gentile, presidente del
Raggruppamento Terminalisti Portuali di
Assologistica.

Pollice verso ancheda parie di Fedespedi e
del suo presidente Piero Lazzeri: “1 settori
impegnati a2 vario tiolo nell’ecomomia
maritiima attendono da diversi armi una
riforma reale dei porti che tenga conto
delle mutate condizioni degli scali e delle
loro odierne esigenze strutturali. Una
riforma che, atraverso la tanto attesa
autonomia finanziaria, consenta ai port
del Paese di programmare il proprio
sviluppo e la propria crescita recuperando
punti di competitivitd rispetio agli scali
internazionali competitors. Purtroppo
la riforma in discussione non soddisfa
neppure una di tali esigenze. B imoltre
auspicabile che il DDL tenga conto
dei nuovi adeguamenti che ['Europa
richiede”.

Anche le segreterie di Filt Cgil, Fit Cisl e
Uiltrasporti si sono mostraie preoccupate
dall"iniziativa parlamentare, chiedendo

di essere semtiti m audizione all’VII
Commissione del Senato “per sostenere le
posiziomi gid espresse negli emendamenti
presentati nel corso  della passaia
legislatura, con paricolare riguardo alle
ttele del lavoro. Gli miervent di wiela
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Anche Bologna nei TEN-T
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BOLOGNA - Nel recente elenco elaborato dalla Commissione Europea e relativo ai progetti finanziabili nell’ambito del
Programma multi annuale 2007-2013 TEN-T, figura anche SWIFTLY GREEN al quale partecipa I'Interporto di Bologna in
cordata con altri 12 partner internazionali svedesi, austriaci, belgi, tedeschi e danesi.

1l progetto, che ha un valore complessivo di circa 3 milioni di euro (finanziabili al 50%), impatta geograficamente su wtto il
corridoio merci n. 3, Stoccolma-Palermo, pur sostenendo lo sviluppo di un corridoio verde multimodale e interoperabile tra
Helsinki e La Valletta,

Swiftly Green utilizzerd, in particolare, la sezione Svezia-ltalia come campione per I'analisi delle migliori pratiche relative a
progetti in corso o conclusi aventi rilevanza per il concetto di corridoio verde con lo scopo di definire una serie di
raccomandazioni, soluzioni e linee guida trasferibili e applicabili anche ad altri corridoi, da trasmettere alla Commissione
Europea e da utilizzare per la programmazione di sostegni finanziari a supporto di green initiatives.

La partecipazione al progetto di operatori infrastrutturali e gestionali e di detentori di importanti flussi di merce che gia si
muovono lunge il corridoio prioritario individuato, garantisce unopportunita unica di creare sinergie e di identificare campi di
collaborazione strategici per il nodo bolognese e per il paese.

Tale comunicazione consolida ancor di pin il ruolo di assoluto primo piano dell’Interporto di Bologna nello scenario europeo e
nel settore in cui opera, inoltre, conferma e premia I'impegno della Societd di voler tradurre in un beneficio effettivo le politiche
di indirizzo europee.
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Porti: Gicoia Tauro; Lupi, €' strategico per tutto

il Paese
%i qualifica per felice posizione, investire su infrastrutiure

(AN&GA) - CATANZARD, 22 LU - "1 porto di Gicia Tauro non & solo una priorith della Calabria, ma una
priovith sirategica per il vilancio di witbo il sistema portuale italiano, che & uno dei punti di vilancio di wito il
Paese". Lo ha detio il minisiro delle Infrastrutture e dei Tragportd, Maurizie Lupi, nel corso di una conferenza

stampa a Catanzaro,

"Givia Tauno - ha aggiunto Lupi - si qualifica per la sua felice posizione e per gli investimenti che dovremo fare
e che metieremo a monitoraggio nel dialogo con I'Autorith portuale di Gioia Tauro. MMa per renderlo sirategico
bigognerd investive non tano sul porto, quante sulle infrastrutiure circostanti, cic? gli interport, 1 collegamenti

ferroviari, quindi sulla possibilita di ragionare non solo per reli ma per nodi. 2 un principic che vale per la

Calabria come per le alive regioni”.

"La nuova Legge Obiettivo - ha concluso Lupi - identificherd i grandi nodi del Faese e al loro interno le risorse

che nei progsimi dieci anni dovranno essere destinate. Gicia Taurg, ne sone convinbg, rientrerd oyviamente in

une di questi grandi nodi”. (ANSA).
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L’Euro Corte dei Conti boccia Marco Polo (ma elogia I'ltalia)

Intanto la Commissione accetta il compromesso di Passera e chiude un
occhio sull’'ecobonus 2010: RAM pronta ad avviare |'erogazione dei contributi

I programmmi Marco Polo degh ultimi 10
anmi sono skati un fallimento.

B questo, in brutale sintesi, il gindizio
espresso dalla Corte dei Conti europei
mediante un audit da poco reso pubblico

sui programmi Marco Polo 1 e I,
avviati dalla Commissione Buropea
rispettivamente nei periodi 2003-2006 e
2007-2013 per favorire il wasferimento
modale del erasporto merci dalla strada

ad alive modalitd pifi sostenibili.

“In parole semplici, i programmi sono
stati imefficaci in quanio non hanno
comseguito ghi obiettivi che si emno
prefissi ¢ hanno avito scarso impaito

nel trasferire il traffico merci dalla
strada verso altre modalith di trasporto;
moltre, non vi sono dati per valutare
se ghi obiettivi della politica siano stati
conseguiti (in termini, ad esempio, di
benefici per I’ambiente)” ha affermato
Ville Iuld, il Membro della Cone
responsabile della relazione.

Secondo la Corte la simazione di mercato
e la normativa del programma hanno
scoraggiato gli operatori dall’avvalersi
di tale regime. La sostenibilith di
una metd dei progetti controllat
moltre & limitata. Una delle principali
constatazioni dell’audit & che vi sono seri
indizi di “effetto imerziale”: 1 progetti
sarebbero ciod stat avviati anche senza
il finanziamento UE. Infauti, 13 de1 16
beneficiari controllati harmo confermato
che avrebbero avviato ed effetmato il
servizio di trasporto anche in assenza di
sussidi. Inoltre, non vi sono dati affidabih
per valutare i benefici sull’impato
ambientale del trasporto merci, in termini
di riduzione della congestione del traffico
e miglioramento della sicurezza stradale.
Pertanto la Corte ha raccomandato al
Consiglio, al Parlamento europeo ¢ alla
Commissione di considerare I’evenmalita
di cessare il finanziamento UB ai servizi
di trasporto merci secondo lo stesso
schema dei programmi Marco Polo
(processo top-down di incentivazione
dell’offerta}, che ha causato in particolare
le debolezze identificate nella relazione
(scarso assorbimento da parte dei
mercati, mancanza di elementi probatori
per quel che riguarda il conseguimento
degh obiettivi, omeri amministrativi
eccessivi, sostenibilita limitaa ed effetto
merziale} e di subordinare I'evenwale
prosecuzione del finamziamento di tali

progetti a una valuazione d’impato ex
ante che mostri se, e in che misura, essi
producano un valore aggiunto.

Cid richiederebbe una dettaghiata analisi
di mercato sulla domanda potenziale e
di tener conto dell’esperienza e delle
pratiche mighiori concernenti regimi di

sostegno analoghi a livello nazionale. Da
rilevare a gquesto proposito che I'audit fa
espresso riferimento ai progetti italiani
BEeobonus e Ferrobus: “8i possono trarre
insegnamenti dai programmi nazionali
che operano sul lato della domanda,
con hmitad oneri ammmimistranvi, e che
versano import forfettari direttamenie
agli eautotrasportatori che decidono
di trasferive al frasporto marittimo o
ferroviario le merci che viaggiano sui
foro sutomezzi o container™.
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OK europeo all’ecobonus, ma solo per 1 2010'

o o nwlnley - 11
sigterna di i 1mmtwamom al rasferimenio
modsle dalls sicada 8] mare delle merc
- la Commissions Emropea sembra ave
accetiain la soluzione comprormizeoa
proposia dall’ a.llmaMmmmmmemm
Corrado Passern (25 n 0002012
Brurelles infig o1 & p@r ma hmmm ]
mformare della decinions 1
meriio alla richiesia slionn di pmm
per il 2000 dell'incentivo, fnito nel
mitmo  della Commismone come
presunis forms i moo di Sio, ©
entmambe le associarziom di calegora
dell suioirasponn Anita (Confindustria) &
CMNA-Fia hamno conferraio, esprimendn
soddisfazione, che ls Comnidssione o
aukcrizeaio I eromazione per il contribai
velativo al 2010 (seepesa dal Governo
insieme a quella per il 2011 all’aperaor
delllindagine). “la decisione & simia
presa, pur sopeets ad alome condizom
per il rullentamenito scomormoo dell’ ialis
& le sue ripercussiont sulle abivih o
insporio” e spiegaio una nota i Amia,
Me la Cononissione né Anits hanmo
chimito goali simo le condizioni in
questions, ma Pawiera avevs tveluo
lo scorso anno come 1l Governo avease
shissio sutorizzazione ad erogme 1l
beneficio solo per il 2000 (e nom pe
il 2011 come mizalmenie previsio)
a honte del prolmeamenio s win
il 2013 dell'impegno, da panie degli
auicdrasporiaion beneficiar, “ad
utilizzare le rods marittime in luogo dei
corrispondenti ilinerar siradali”,
Inmerpellaio. per un commenio sull
bocsiaum dei prograonns Marco Polo da
parie della Cone det Conti — com cul ha
dichisraio di condividers "1 mpicio ad

logistica e in particolare al trasferimen
delle merci verso modalith alternative
trasporto gu strada” —, Tommaso Affinita
presidente di RAM Spa, la societd che
conto del Ministero ha gestito negli anmi
passati il sistema Ecobonus, si & detto
soddisfatto: “RAM & pronta in pochi
giorni a fare la sua parte relativamen
all’istruttoria  delle 237  istam
pervenute, cosi da mettere il Ministero
delle Infrastrutture in condizione di
procedere rapidamente all’ erogazione del
contributo™.

Affimita ha anche sottolineato il
plauso incassato dalla Corte dei Contl
e ricordato alcune delle peculiari
dell’Ecobonus: *“L’incentivo ha opera

el wiemio 2007-2009 consentend
1 Ministero delle Infrastrutture, con 1
upporto di RAM, di erogare risorse
169 milioni di euro a fronte di 1.430.2
iaged nel triemmio. Per il 2010 RAM h

1mmtmzmm di eome I Emhonu& m
ben hmzionando”.

er Alfiniia, inolwe, 4 supzerimenn dell
Corie del Cont europea conferman
la wabdith e Uelficacia dell'ssperienz
itahiana dell’Beobonus e inducono
rilenere opporiuma la soa estensione
Livello cornumitario. Per quesio RAM
msieme 8 Confitarma e ad aliv par
europei, ha elabomin e prosenion
alls recente Call Ten-T 3l Progen
Magellano, volio 8 prevedere uno siudi
di fawibilith per Uintroduzione, a livell
ewropen, i un preen incemiive, a fony
valenza ambientale, da applicare ned
singol St membr in modoe Hessibil
ma con il commume intento di raffoczer
ulieriormenie il reticolo & Auiosirad
del Mare nel Mediterraeo & negh alid
quadrant maritimi dell’ Unione Eoropea
urropEe, in curioso & siridenie conirasto
on quanio spperm sostenuio dalla Cone
e Comu, 1 Progeun Magellano non &
staio srmesso al Gnanziamento, ma, fosie
i quesio qualificate imprimair, RAM

omcoeTenza — su o, ol di I&dellapmm«g

er il 2000, la Commiszione sembas
contimuare a nuinire dei dubbi - & del resio
sermnpre Stala unia comvinmone & Allniim
H nosire Governo o & foviemenie baluto
per sostenere la plenn leginimith di queats

del brasporio mailimo giscché agiuce
appumio come incentive sul lmio della
domanda, lasciando biberi gli cperain
dell’anto-tmasponio n&ua scelindel veticae
mavittimocdeuthizeae”. .
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informuozion] marittime

Mediterraneo, tutto il traffico via mare

Nei primi mesi dell’anno l'interscamblo commerciale marittimo nell’area mediterranea ammonta 2 16,7 millard| di euro, di cui il 70% (pari a 11,6
miliardi) & ascrivibile al trasporto marittimo. Lo rende noto una ricerca di Studi e Ricerche per il Mezzogiorno in collaborazione con Assoporti.

La classifica. ] dati, combinando quelli Eurostat e Istat, mostrano come I’Italia resti il paese che effettua pil scambi con | paes! che si affacclano
nel Mare Nostrum, ma anche come sia l'unica ad aver registrato una leggera flessione rispetto a quelll che seguono. Infattl, mentre I'Italia &
calata del 6,4% dal 2008 al 2012 nel volume complessivo, tutte le altre sono cresciute: Francia segna +8,8%, Germania +31,6%, Spagna
*17%. In ogni caso Il volume che il Belpaese ha movimentato nel 2012 & molto alto: 65,7 miliard di euro e spicca su tutti gli aitrl,

Short sea shipping mediterraneo. Nel cabotagglo 1a tipologia di traffico plt movimentata & il liquid bulk, pari al 45% de) totale, seguito da
container (20%), dry bulk (15%), ro-ro (8%) e un 12% di “altro”. In questa modalitd di tragporto I'ltalia & leader con 204,4 milioni di tonnellate
movimentate nel 2012, parl al 37,5% del totale. Il nostro paese detiene anche Il primato nel Mar Nero con 43,1 milioni di tonnellate, parl al
33,2% del totate.

Gll scambl nell’area Med. Il paese che ha movimentato pid merci via mare negll ultimi dieci anni (2002-2012), sempre nel solo Mediterraneo, &
stata I'Albania (+159%) seguita da Turchia (+155%), Egitto (+124%), Libia (106%), Croazia (+12%), Marocco (+96%), Algeria (+76%) e
Tunlsia (+51%).

Il traffico in Italla. Discorso differente al livello nazionale, dove nel 2012 cresce solo il traffico contenitori mentre tutto Il resto & In calo:

* -3,1% traffico totale (466 milioni di tonnellate mercl). '
* -4% rinfuse solide (78,4 milloni di tonneliate). N

¢ -3,6% merci liquide (182,4 milioni di tonneliate).

¢ -2,3% merci varie (205 milionl di tonnellate).

¢ +0,9% container (9,6 milionl di teu).

* -11,7% passeggeri trasportati (41 milioni).

* -6,1% crocieristi (10,5 milioni).

Nei primi tre mesi deli’anno l'interscambio marittimo in Italia & stato pari a 56,7 miliardi di euro, in calo del 3,7% sul primo trimestre 2011 e -
5,5% sull'ultimo trimestre 2012.

L'armamento Itallano. In chiusura il rapporto Assoporti-Srm dedica uno sguardo alla flotta italiana, tutto sommato in ottima salute. E’ quarta in
Europa In termini di stazza (dati Confitarma), ¢ dodicesima nella classifica mondiale delle flotte d! bandiera. Negli ultimi cinque anni {2007-2012)
gli armatori italiani hanno speso 20 miliardi di dollari in nuove navi. Un investimento che permette al Belpaese di vantare la flotta piu giovane.
Infatti, il 65,5% del naviglio ha un‘eta inferiore 2i dieci annl & Il 44,3% ha meno di cinque anni. Sono quaranta gli armatori in Italia, con un giro
di affari pari a 11 miliardi di euro annul. I primi tre operatori sono Grimaldi, Costa Crociere, Italia Marittima che coprono il 56% del mercato,
mentre | priml dieci coprono I'86%. | comparti dove andiamo forte sono il liquid e dry bulk, con la Campania (39%), la Liguria (17%) e il Lazio
(14%) che ospitano la maggior parte delle compagnie.
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Nel secondo trimestre di quest’anno il porte di Rotterdam ha movimentatoe 110,6
milioni di tennellate di merci (-0,9%)

Analoga la flessione la flessione dei volumi movimentati complessivamente dallo scalo
olandese nella prima meta del 2013

il

W/ HES - Nel secondo trimestre di quest'anno il porto di Rotterdam ha movimentato 110,6
milioni di tonnellate di merci, con una flessione dello 0,9% rispetto ai primi tre mesi del
2012. Se le variazioni percentuali trimestrali del volume di traffico movimentato globalmente
dallo scalo olandese negli ultimi 12 mesi sono state lievi, con un -1,0% nel terzo trimestre
2012, un +1,2% nell'ukimo trimestre 2012, un -1,0% nel primo trimestre 2013 e il -0,9% del
trimestre conclusosi lo scorso 30 giugno, risultanc invece pilt marcate le variazioni
percentuali del traffico nelle singole categorie merceclogiche: il comparto delle rinfuse
liquide ha mostrato una ripresa registrando nei quattro trimestri rispettivamente variazioni del
-16,2%, -8,4%, +4,3% € +9,9%; inverso il trend delle rinfuse liquide, con rispettivamente
+4,7%, +5,9%, -2,6% & -3,1%, cosi come quello delle merci containerizzate, con +1,0%,
+1,1%, -0,6% e -3,3%; pressoché costante, invece, la flessione delle altre merci varie con -
3,3%, -2,8%, -4,6% & -3,9%.

Nel secondo trimestre di quest'anno il traffico delle rinfuse & ammontato complessivamente a
73,2 milioni di tonnellate (+0,5%). Le sole rinfuse secche si sono attestate a 22,1 milioni di
tonnellate (+9,9%), di cui 8,9 milioni di tonnellate di minerali e rottami (+2,6%), 7.8 milioni
di tonnellate di carbone {(+29,9%), 2,6 milioni di tonnellate di rinfuse agricole (+13,0%) e 2,8
milioni di tonnellate di altre rinfuse solide (-10,3%). Le rinfuse liquide sono state pari a 51,0
milioni di tonnellate (-3,1%), di cui 21,9 milioni di tonnellate di petrolio grezzo (-11,0%),
20,5 milioni di tonnellate di prodotti petroliferi (+4,1%) ¢ 8,5 milioni di tonnellate di altre
rinfuse liquide {(+2,9%).

Nel periodo aprile-giugno di quest'anno il traffico containerizzato & stato pari a 31,7 milioni
di tonnellate (-3,3%) totalizzate con una movimentazione di contenitori pari a 3,1 milioni di
teu {+0,7%). Le altre merci varie sono ammontate a 5,7 milioni di tonnellate {-3,9%), di cui
4.6 milioni di tonnellate di rotabili {4+3,6%) e 1,1 milioni di tonnellate di altre merci (-
26,2%).

Nell'intero primo semestre del 2013 il porto olandese ha movimentato 219,7 milioni di
tonnellate di carichi, con una flessione dello 0,9% sulla prima meta dello scorso anno. Le
rinfuse solide sono state pari a 42,2 milioni di tonnellate (+7,2%) e quelle liquide a 104 4
milioni di tonnellate (-2,8%). Nel segmento dei container il traffico & stato di 61,8 milioni di
tonnellate (-2,0%) con una movimentazione dei container pari a 5,9 milioni di teu (+1,0%). I
rotabili hanno registrato un incremento del 2,2% a 9,0 milioni di tonnellate e le alire merci
varie sono calate del 22,8% a 2,4 milioni di tonnellaie.

L'Autorita Portuale di Rotterdam ha evidenziato che la diminuzione dell'8,7% nella prima
meta di quest'anno del volume di petrolio greggio, che costituisce quasi un quarto del traffico
movimentato complessivamente dallo scalo, ha determinato la lieve flessione complessiva
del traffico ed & stata causata dalla situazione generale del mercato nonché dal ricorso al

prelievo dalle scorte petrolifere in attesa di prezzi del greggio pili bassi in futuro e dal fermo
per manutenzione delle raffinerie.

E necessario anche evidenziare che dal 1 ® gennaio 2013 I'attivita del porto di Dordrecht, e il
relativo volume di traffico che & pari a circa tre milioni di tonnellate all'anno, & stata
completamente integrata in quella del porto di Rotterdam e che pertanto, con l'esclusione di
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tale volume, il calo del traffico movimentato da Rotterdam nei primi sei mesi di quest'anno
risulterebbe lievemente pil accentuato.

Intanto Allard Castelein & stato nominato nuovo amministratore delegato della Port of
Rotterdam Authority. Castelein, che attualmente & vice presidente per I'Ambiente del gruppo
Shell, subentrera all'atinale CEQ dell'authority portuale Hans Smits il prossimo 1°

gennaio. 494}
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