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Monaco ombelico d’Europa: le merci passano da qua

Il Transport Logistic tedasm giunto alla 14ma edizinne Si conferma la kermesse r::lou d

da mandare al roinisien.
La sciagurala miisura  ministeriale

fromte ad una plaiea che piu intemazionale B infatti confermata, anche se per 1
non potrebbe eosere, momento I'invito a parecipare non
E anche qui che si giocano le partiie staty diffuso a tutti, una manifestazion
della competitivitd, ¢ dunque quesia di cui si vocifera da tempo, eticheta
edizione 2012 parla molio iricolore, come come la ‘Cemobbio’ del Mare; com
sempre, sebbene la presenza italiana 8ia noto, il Workshop Ambrosetti & un foru
commisurata s quells di mb alivi peesidel sconomico internazionale che si ten
Vecchio Continente, perché pralicamenie opni anno dal 1975 nella prima settiman
ogni nazione — come si addice ad una di settembre nella celebre Villa d’Este, su
vera manifestazione in cui & in gioco la [ago di Como.

supremazia a livello internazionale — Un convegno a vasta e qualifica
schiem la propria squadea. partecipazione, orgamizzato il 18 giugn
Una pariecipazione che poirebbe anche 3] Museo Maxxi capitolino da quell
sssers, peraliro, lullima in forma sorta di ‘cenacolo mamageriale’ che
cospicua per quanioriguarda gli operaion |a European House Ambrosetti, di cui
isrtuzionali delle banchine, se & vero che sono sponsor appunto Assoporti e le due
Uennesimo  scellemaio  provvedimenio federaziomi nazionali degli spedizionieri
ministeriale nara di una circolare a fiimal e degli agenti marittimi; non a caso il
di Cosimo Caliendo - funzionario sionico giormo precedente si svolgerd, ma in
nel dicastero qualunque siano siale le sue forma privata contrariamente a quanto

denominazioni a cavallo dei due secoli - abitudine, proprio 1’assemblea annuale
che vuole dare un ulteriore giro di vile alle Federagmu

Tridente ligure a una sola

marketing internazionale. _ punta: Genova all’attacco
In buoma sosianes 1 solont romani
vogliono mimimizzare le spese effeliuaie Tornando a respirare aria internazionale,
all’estevo per la promozione dei porti] la quattro giorni bavarese - dove gli
Come 2e la concorrenza in un seliore per espositori esibiscono le proprie virtd i
definizions Twlermazionale come quesio ben otto fitt padiglioni, oltre ad un’ampi
% pglocasse tra scali limiteofi & non 2 area all’aperto per mostrare locomotori
livello tromenazionale e spesso anche carri ferroviar all’ultima moda, autocarri
irmsconimenale. container ¢ mezz di sollevamento sta
Un asacluic  nonsense  comiro  oul, dell’arte - ha visto anche una densa seri
inevilabilmenie, si scaplianp il idi appuntamenti tenuti sia all’intern
mappresentanti degli enti poriuali, fanio degli stessi stand sia presso le sale di
che | delepali i Assoporil proprio qui conferenza.
in Bwim hannu Enuio nm amhl@ Come di consueto il tridente ligure h
siraodinaria per discuiere la ‘nisposting effettuato una presentazione istituzional
che, senza mai eccellere né per originali
n¢ per diffusione di notizie roboant

usntomeno ha il merito di fungere d
atalizzatore del giomno per 1'ltalia
rasporti in trasferta, poiché nello stam
al pesto’ (arredato di tanti mazaz di
umato basilico) di LPA Liguria
'orts Alliance, olire ovviamenie a quell
i relatori Lorenzo Forcieri (presiden

i aranm}, Messines (Mmmdx Cmm},
La news del gomo peoviens dalls
Lanterna: il presidente del ponio di
Genova ha ammuncialo |a parlenza (ion

dign foranea, intervenio prioviturio del
piano di sviluppo acceleraio - puriroppo

piccons, & 1l premdente & fAducioss di
poler comcludere Uiler propiziatonio il
el 1a fine di qum’mmm giacché I

-v,: fall’ mmm comumith pmtuale -

ston mamcherd sarh certarenie il materiale
di risulta, perché lo smming provenienie
dai lavor del Terzo Valico gia di per 28
sembrano solficienii, un po’ meno ceria
avviamenie in quesia Tase iniziale, & Ia
~operiur Gnanzisria,
Con lo spostamento di rezzo chilometro
a raare della nuova dige fooames prenderd
cosl compo tomordlamente 1l Pano
Eegolaiore Porluale, 1llsimio da Merlo
mccimda le linee guida di i piano che
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il wolio dello scalo i Genova e che in i

ieu. Lintervenio priotibmio i sdegumsi
o nuovi standerd 1mpost dalla crescil
del navigho commerciale & propedentic
alle alive opere; la nuova barrier verr
renlizzats ad wna profondiih & circa
meir. Le linee mnda del pisno regolator
portunle saremo poriale o approvazion
tn Comitato Porluale eniro 1l miese di
luglio, per pon avviaee un confronio oo
le realia locali,
Mel suo discorso o apeniura, Forcier
avevs soliolinesio corme 1l sislera dei
port liguri sia un valido compelilo
vepetio a quelli del MNod Boropa pe
servive, olie 1 mercab del centro-nor
ialin, anche quelli & Svizeers, Ausin
& Germomia meridionale, oom mpm
di lempo ﬂ&l imfmmmm delle o 7;

I tre presidents somo pm seem nei deliagli
fllustrande  le mpﬁm% polenzialifs
& inveshimenti in infasicutiore  che
implemenieranmo . nolevolmenie
performamce dei bre scali i,
Suvona ha  pesenlsic Pevolozone
del cmbiere relative alln piatiaformo
multipurpose che sarh pestiln dal gruppo
danese APM-Maersk nells rada & Vado
Ligure, giunia in um anno al 12% dei lavon
prevish con previsione di srvivare al 2000
nel cormo di questammo. Al progelli
in fase i completamenio rigusduna
il nuowvo lerroinal crocieve di Cohsia, i
ierrrimal dedicati alle rinfuse liquide del
Bil & di Depositi Coslieri & le prospeliive
del sediore ro-ro & merci convenaionall.
(Gid delio della Suparba, il porio dells
Speria, che da tevopo accophe e
porlscontamer da 14000 TEUs, he
ampliam I pmpria Wlmm al wtm di

di uma nuova banchina € un nuovo
terminal adatti al business delle crociere;
un discorso su cui Forcieri ha dirottato
’attenzione dell’uditorio.

Trieste & C. aficionados
della Baviera

Molio pragmatico e incisivo 1’incontroy
organizzato presso 1’articolato stand della)
Regione Friuli Venezia Giulia, improntatoy
ad un approccio assai concreto,
parametrsndo su wma scala temporal
quanto illustrato ‘sulla carta’. In al
parole, progetti affrescati oggi sono da un
lato la conferma di quanto amunciato ¢

si sarebbe fatto due anni prima — dunq
una verifica circa la veridicith di quan
promesso nell’edizione 2011 della fi

I'uditorio a venire a vedere se nel

&:all'allro costituiscono un i
15 i progetti ogpgi in corso saram

offerte); il pressing di Marina Monassi hs
grmolali ol rosa’ in quanio condiviso
d .:. nuove presidenie della R#gmma Frinli

profagomsia m un mmm oon uno
lugan i impaito: ‘1l sstema miermodale
del Priuli Venmezia Giulin nel coors
dell'Europa’. 11 seminanio coodinato da
Arien - Camers di Commercio di Triesle
= promosss dalla Repione, ha vigio o
poriecipazione di Aulorith Posioale di
riegle, Associazione  Spediziomien,
Interporio. di Cervignano, lmml Spa
Interporio-Ceniro Ingmm di Pordenone,

: atant avmi, con soddisfazione reciproca
‘Lolima wolta 8 Toamsport Logisiic
avevano preso pegni per nagmion

qualith dei servizi ol termingl contemion
Ineffeib opgioliviamodueservia ocemict
ulla setlimana (puelli di MSC e Evergreen
e tessimoniar doi lor svessi agenti,
ngr) e maggion collegament su rolais
snche con Raeil Cargo Ausinia, che ha
soalzalo il monopolio di Tremitalia: opmi
seliimana 5 sono 1 brem su Mongco, 2
Ul e Giengen, 5 per luile le destinanon
ausiniache, non solo con RCA na snche
on Alpe Adra. Siamo compeliivi ne
consti ¢ affidalnli e abbiamo un nuovo
parco feroviario aul lalo novd del Molo
Y con capacith di 11 wala el annun,
wmfine performance mighorsle oot

Proprio Alpe Adria ha collo "occasione

amunciare di  avere consolidat;
I’accordo avviato lo scorso autummo i
ia sperimentale con i lussemburghes:
di CFL Cargo: oggi il servizio punta

5 treni programmati di andata e ri
setimanali da Trieste a Bettembou
ussemburgo), ma in futuro poirebbe
anche raddoppiare, menire sono in corsg
tatti per il lancio di nuovi servizi per 1
mercati verso Rep. Ceca e Slovacchia, ma
soprattutto lungo ladiretiricedel Corridoio
Baltico-Adriatico sullarelazione Rostock-
rieste. “Col ministro delle Infrastrutture
del Magdeburgo, Volcker Schlotmann,
abbiamo tracciato un percorso condivisg
di azione promozionale da realizzare 1
breve” ha commentato 1’ Ammimnistrator
Delegato di Alpe Adria, Antonio Gurrieri
Ma I’area friuliana e giuliana non signific
tolo banchine e rotaie, bensi un nuiritg
gistena interportuale. SDAG, societh di
gestione dell’autoporto e della stazione
confinaria con la Slovema di propﬁeta

integrale della Citth di Gorizia, che h

appena rirnovato 1 vertici aziendali con 1

doppia nomina del Presidente Giampaolq
Ristits e dell’ Amministratore Delegato
Alberto Naldim, ha pront in cama
alcuni colpi per manienere quel traffica
e prima era obbligato, per questioni
doganali di border-crossing, a sostare, €
e invece ora va attratto con 1’offerta di
servizi ad alto valore aggiunto; il che pass

snche attraverso il superamento di u

antagonismo con il dirimpettaio sloveno,
‘L’idea & quella di mettere a disposizione
sistema collocato sul confine che
e una superficie complessiva di
500.000 mq, ed & in grado di ospitare

e 1l selioee mmfmmmlm nel Polo
Freddo, silvaverso il polenziarenio

emperaturs che a Ternperium Nc:mmlm
ieganioal unisono | due noovi Gmonier
iz,
m da meno di SDAG & ' Autoponin i
H, che da Iuglm 2012 ha istiuio
panicolare servizio per 1 meza diveiid

‘Enirands nel tmmnal, Uantisia compil
docurnentoi o dati, dopo pochi minut
ari al mezzo slessn per compiers i
CORRO TiEervalo, engono irnmmessi
Aa felematice a1 lernminalisti del pun
mico nuove; da qui parle un eegnal

auiorizza sutisia o scendere verso il
o o riremda quesia opevazione ad un
liro moomenio in on Uarea sarh libery
informa il Presidenie Gioepio Manmzana
icovdando come al 31 dicembee 2012 &

254 autioh ablbviane pototo usultuite dj
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E inoltve dallo scorso febbraio Termin
Ferneti, in collaborazione con Al
Adria, ha avvialo un servizio di aniosioad
viaggianle per gli suiolren urch divelt
Salisbureo di cui, al 30 sprile, in soli du
mesi & tnezzo, avevano beneficialo gl
5510 autishi coi relalivi mezzi.
Menire niom s haomo novilh soetanziali d
quello di Cervignano, anche lnlerpor
di Pmdenmﬁ mnum:ia oomee  coge

daia una deciza ml&mta all, aworda ch
programima s la sirellors pordenoniese
& RFl Reie Perrovimin lialisma cou
da formalizzare la solioecrizione i un
accordo che permetiend Uavvio dei lavo
dal 2014 & il movimenio det prit rem a
partive dall’ammo successivo” ha allermaio
il Presidente di Inlemporio Pordenone,
Gimseppe Borioluesl. "Starmo meliendo »
punito lo sailuppo della fervovia, scoanio
al irsdizionale setiore d&ll’aulﬂmspmrm
una svolis mimmadala can hmm il

della Destra Tagliamento quali Electrolux
ad esempio; tutte aziende intenzionate
spostare nell’interporto la spedizione su
rotaia attualmente compiuta in casa”.

Ma c’¢ di pii: “Stamo studiando |
possibiliti di avviare un Corridoio

del traffico intermodale attraverso um
joint venture italo-serba” ha aggiun
Bortolussi.

Infine anche Samer Shipping e Rail C
Austria hamo annunciato 1’ avvioda lugli
di un nuovo collegamento intermodal
per semirimorchi tra Riva Tradama e |
scalo austriaco di Wels. La relazi
& realizzata in collaborazione con Rai
Cargo Austria e collegata all’autost
del mare della compagnia turca UN,
sbarca nel porto giuliano i semirimorchi
provenienti dalla Turchia, ma & aperio
anche ad aliri operatori. Il convoglio
potrd caricare 33 semirimorchi di ogni
tipo ed avrh una frequenza trisettimanale,
con partenze da Trieste il mercoledi, il
venerdi e la domenica. “I] nostro obiettivo)
& arrivare il prossimo settembre-otio
a una frequenza quotidiana e muo
dal Molo V anche un treno al giorno
per container da 45 piedi e tre convogli
settimamali per tamk container da 20
piedi” ha spiegato Enrico Samer, titolare
dell’agenzia Samer Shipping.

Sull’asse italo-teutonico
corre la logistica

Rimovando un appuntamento che non ha)

soluzioni di continuith neanche nell’a
ri, ‘vuolo’ di Transport Logistic, |
amera di Commercio Italiama a Mon
ha orgaom zzato un inconiro alla presenzadi
Filippo Scammacca del Murgo, Consol
e d’Italia, che voleva
termn come: il sistema di Governance

m‘tﬁﬁrahlp italo-tedesche; le reti TEN ¢
Ynpabio sul siglent eoomornicl regonnli,

da Melo: “In zintesi, in lalia mamcs
clamorosarmenis una politica dei wmpot,
una rema che sssepn 1 diversi compiti
perché non ki ( porli) possono fare tutio
qualimque tipo di traffico). B
procedere o un profonds cambismenio

pamm che hmmno il raffico, 1 global
mrrier: alivimenii s continua con inlfic
pigibill & quel pochi che abbimo sono
quasi i sifluenis 8 Tresie. 1l che vuol
dire anche, adotio diversamente, fare un
fermunal ool consenso del veliore che Ip
ulilizzerd, slivimenti 3 vischia la clossica

imffico, 1l che ool dive anche la granzia
della fAnemza. Cuesls, a8 mho avviso, @
una noviia nel modo di ragionae” he
osservain Uex Premdente dell Antorith
oriuale di Triesle, neodado propeio
armne Ml propeiio df Monfaleone dells
i, Imersk £ fallito perché nom olem quesio

stesso Merlo, parlando dei rapport:
a Italia ¢ Germama, aveva invocato 1
gith di wma forte collaborazione
basi nuove e un solido approcci
ropeo. “Occorre tenere presente quali
iamo le necessith del mercato e dell
merci, ¢ come affrontare il nodo dell
infrastrutture, introducendo una politic
complessiva dei porti ¢ dei trasporti.

importante procedere all’emanazion
del Regolamento dell’Unione Europe
i Porti, per il quale lavoriamo

tenzione, poiché siamo convinti ch

& doverosa un’accelerazione
lle Reti Ten-T in modo che 1'Itali
ssa pienamente offrire alla Germani
a sua naturale vocazione all’interno del
editerraneo, soprattutio nelle relazioni
I’Africa” ha dichiarato il Presidente
uscente) di Assoporti.

u una posizione analoga a quella di
aresca si era in precedenza espressg
orcieri: “Le risorse sono limitate,

‘& pil spazio per opere fm'aoni“cm

mspnmbm devmm eanere m:mau g
miervent easenzigl, dragapei e opers
i grande mirpsiraiiurazione, menie Ie
banchine devono essere realizzale oo
Vinlervenio del privali. Solimio '
woremno la garangia della loro viilioh (cos
& avvenuio alla Spenia, per esempio)
Solo cosi, meierme all’effetbve auionomia
Bnemzimis, polrermno rlancioe 1 sigierns
poriuale, come trno per la ripeesa del
Paese”.
Dl suo canio 1 Ave. Preie ha aggunio
Pobblign di “colmare le differenze ool
siateral povtuali del Moed Buropa non
solo ocom il mecessario adepiamenio
infrastrutiurale, ma anche aibraverso una
significativa modifica della  normative
poriuale italisna ¢ una mmagmone efficienza
dellintermodalith e della logistica
Llinlis pud svoleere unt ruolo chiave
quale patiafema e 1l Medilenmeo
e il mercaio dell'UE, ponendosi quale
aliore povilegiaio nel confront dei nuov
mercati in via o sviluppo (Mord Africa ¢

"""""""" Scali NAPA: Doppia
presenza giuliana,
melium abundare...

Il porio di Triesle a Monaco aveva un
doppio stand: olive a quello presos |
Regione Friuli Venezis Giulia, anch
uno dei quaiiro Ciriangol’ n cui
sitlo spartilo 1l gquadmio del MAP
Morth Adnatic Poris Associgiion, orfan
di Raverma (presenie a sua volia nell
stand della Rﬁgime Emilia Romagna)
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giulinno, anche da Venewia, Koper &

i porti NAPA hanmo scelio di partecipare
a numerose fiere del celiore lopistico e
dei trmsporti el mondo, con Pobistiive
di promuovers Alio Adrialics quals
gmisway per la pestione dei Hussl di maerce
destinall ai mercali evrope. Malgrado 1
dilficile momenio econormico genevales
i quativo porli Napa harmo movimental
nel 2012 oltve 101 rrdlioni di ionnellale di

- LaPugliaprovaad
armonizzare le procedure
doganali del Sud Europa

Armonizoars le dopane nel Sud B
Europa, ton padhcolare riferimenio all
materia dei processi doganali eletironic
qra Umienio emmciaio nell’ambiin del
workehop  oegamizzalo dall’ Auion
Poriuale del Levanie e dalla Repio
Puglia (Assessorsio o Traspomel
Mobilith) con Freank Jomsoens, dell
Commissione Europea, & 1 eappresenianti
319 Apenvie nazionali delle Dogw
provenienti da lialin, Sediia, Albamia
Crosza, Ucming, Bulgva, Grecn
Rormamia, Unghenia, Slovacchia, Ausina
Monienegro e Slovenia insieme
porimer del propeiin sirsierico ADB
Multiplaiform del Programma SEE.

Scopo del wodohop ern porre um
base i panenza per la proposizione di

aliugre con lo siuamenio del workshop
irmmsazionale quel ruolo di coordinamento
iatiluzionale necessario alla viia del poric
sdel sisierns del masporio e della logistica
por sosienere Uinpoet ed expont delle
produziom pughest ed intsrnazionali” ha
chiarilo il presidente dell’ AP del Levanie
Francesco Mariam.

Tuscan Port Authorities:
interessi mondiali
convergono su Livorno

La imasferts ledesca ha permesso agh
weali toscanm i promuovere il sislems
poriuale regiomale ed coplorme nuove
opportumith. commerciali solic Vepida
di Toscama Promozions; le bre Aulorith
Powinali di Livorno, Piombine e Maong
i Carars & sono presenisle solio la
bandiera della Tuscan Porl Anthorilies
Umssociszone nala con [obietlive di

forza in ambili nazionali e internazonali
a Monaco sonmo giunte concr
nifestazioni di interesse: la Doosan,
ietd coreama leader dell’automotive,
ebbe espresso 1'intenzione di fare di
ivorno la propria base per lo stoccaggio
i mezzi industriali, mentre BMW)|
ebbe individuato nello scalo labronicoy
il punto di contatio per raggiungere i
ti del Nord Africa. Interesse per il
to livornese anche da parte dell’Alco
oup, societh belga specializz.
la produzione dell’etamolo, e di DB
enker, che valuta ’'opzione di punt:
lla Toscana per raggiungere il merc
Centro-Italia, sfruttando 1'a
tegico che lega lo scalo all’In

Warina di Cavava, ha veso nolo che
procede per 1l verso piusio 1l progetio di
walerfront (graae sl quale s zoma di
parco landere degli WO A verth restiliin
alls citid) che porga su un allargamenio
del bacino poriuale versn il Comime
di Mossa e allungarnenio della digs
Fewamen che renderh dispomibile umo
bamchina in pin, la Taliercio, sulla quale
esercitare Valtivith delle crociere. La
prima fage rigusmda um tivestimento da 10
realioni dh euro, 1 cul fremzamenio & o
dispombile, menire la seconda parie, pii
prubizioss, vale 25 milionl. =~ =~ |

epalaiore Poruale, 1l cul obieliivn
'adozione enivo Ueslaie,

Cuore emiliano
romagnolo

1 gono mdunad presmo lo simd dell
erione Emilia-Bowagna infom
U Autoriid Portuale di Raverma - snoor
grianie per larecenie regiatrazions dell
ibera del CIPE, da parie dells Cont
i Comii, che assegna al porio romagnol

le societh rappresentale dai rispetbivi
manager, inclusi il Presidente di
Interporto Bologna, Alessandro Ricci,
1’ Amministratore Delegato di Dinazzano
Po, Giuseppe Davoli, e il Responsabile
Reti Infrastrutturali, Logistica & Sistemi
Mobilitd della Regione Emilia-Romagna,
Paolo Ferrecchi.

11 Resto d’Italia:
Allin one!

Le autorith portuali italiane non facenti
parte di sistemi regionali (nazionali o

i Assoporti, all’insegna del significati

E‘mmaz:ionali) eramo radunate nello stam
logan All in one!

ogistica cinesi, o quall ha illusiraio e
proepetiive di sviluppo dell’area porinale
due  mansger  harmo  spprofiliaio
ot ammciae aleam dermini dells

ornectivity with  the Medilerramen
Hasin’, in collaborazione con la World
della quale ssanno messe s confrante

saperienze i zome fronche presenti in
wtio 1l mondo: un evenio prodromico s

Mapoli, nell'occasione

il futuro molo della Darsena di lm
Al termine del lavon o costmuzione,

altualmenie in corso £ 3 pieno regime, b

Civitavecchia, Salerno, Palermio, Taranio
upusia, Ancona.
n stand separali amche porti minord
el da Adende Speciali come quello di
hiogria, olive m @k ciab Monfaloone
beog@o. ... A

Un brindisi tra colleghi-
coniugi allo stand di
Contship Italia-Eurogate

Non poteva mancare anche quest’amno
il tradizionale brindisi allo stand di
Coniship ltalia-Eurogate, nel corso
del quale i colleghi (monché comiugi)
Thomas Eckelmamn e Cecilia Battistello
anmo inconirato colleghi e operatori
terminalisti ed enti portuiali) degli scali in
ui si dipana il network tedesco: da Gioi
auro a La Spezia, da Cagliari a Raverma
a Saleno a Lisbona, da Amburgo
rema, da Tangeri a Wihlelmshaven

Autorita Portuale di Taranto

Sezione Promozione




| , DATA 10/06/2013
SHIPASHORE A= ||rom
il magazine settimanale onei Shipping, Porti, Trasporti e Logistica FOGLIO 8
Ustlegs, . . . o 2 | berie di progetti correlati - Sol, Empiric, unch, Gondrand ed Hellmamn.
1 comparto ferroviario era present
"""""""" Interporti in mostra | [Epi, Roses, Ses Wariner = inerenti wiiy B8 & livello vetioriale — dalle ferrovi

Da Moscs a Monaco. Di renio
Trangruszia 2013, Alessandes Rical
Presidenie delln societh i gestione del
nodo  misrportuale di Bologna, non
ha mmmcaio 'appumbamenio bavaese
in coerenza con una shealegia che B
delllinternazionalizzazions. wma 1

vocaziomale chelo poria ad easere un nodo
di rilamcio verso 1 mercats con o 'lialis
dialoga maggmormenie da un puniodi visia
sornmerciale. Linterporio pelroniamo sia
vivendo in quesi mesi un momento di
gramde visibilith a livello internazionale,
per il comnbinmienio che presio mierssee
la compagine societaria & che lo poe
gid adesso apli occhi deglh esperti come
uninfrastrutiuen esteemamenie sppetibile
per le performance chie regini & per le
prospettive di aviluppo.
Sernpre dall’Endilia sono aocivall 1 doe
massT mappreseniantl del CEPIM di
Parma, il Presidenie Jonathen Marzam
s DUAmrunisteaiore Deleguts Lupi

migho — i realth & on mtin di 5 lon
il che owimnedls renderd pilt agevole
lo awolmmenio  dell'inienza  albvilh
ferroviaria, che albplmenie wvede
irnlfico di 20 coppie di frent seltivnanali
twtii trazionall 8 cura di Trenilalia,
Interporio Padova Spa ha preseniaio 1
nuove albivith di nmulimodal ranspon
operator. (MTO), illusomdo anche 1l
servizio Cilyporio, una delle aliivith per le
quali & conoeciuio in tulla Burops. Nello
stesso stand, condiviso coi padaving, eoamo
anche 1 wppresenianti dell’ nlerporio di
Yeroma Chadiante Ewrops — ZAL
Ten i pesioni di ceniri inlerpoaiuali
erano presentl in Gernmania anche quell
del CIM di Novars, Sergio Bissgni e
Umberio Boggerone & - secondo quanio
da prograra ufficisle — mche quelli
dell' Interponio delle Puglie,

AL.OT.: il mare
della Lombardia

Hnche la Lombardia, pur essendo regione
fomd-focked, & tmpegnala nel eporio per

A Monaco ALOT. Agenzia dell
Lombardia Orientale per 1 Trasporti e 1
Logistica,che agiscenel quadrante forma
dalle province di Bergamo, Brescia
Cremona e Mantova, ha presentato
tramite il Direttore, Guido Piccoli, un

llo swluppo ¢ promosions  dell

uove soluziom di irasferimenio modale

la sicurezen sulle stvade, indivizza
uovi toaffic sull’ Est Lomberdia e per |

Con civea 25800 esposiion provenient
da 54 Paesn disservanall in 9 padiglions
lemabtici & 50000 wvisitaioel  shimali,
Trameport. Logistic di Monaco, giunis
all’edizions nurmern qualiordici,
appregenia senza dobbio il principale
salone specializzaio a livello suropes pe
la logistics, mobilith, IT e supply chain
manmagerment; dunque un sppuniamenio
A’ obbligo per butl: coloro che operano nel
setiors inlernazionale.
La cenimalith della Germamia nello
scacchiers conlineniale & paless,

Com wnm forte stratbirs dell'indusiria
rocata all’esporiazions, 1l paese & uno
dei principali ceniri delln  logistion

Fatiuralo syoale di 220 miliaedi di Buro
In logistics rapprecenia i1l secomndo nelio
soomoricn nel passe, occupmdo 2
milion di lavorslor.

Mra 1 paesi espositori, in grande

denza, anche rispetio al passato, quelli
11’Europa Orientale; presente un pizzica
i Turchia e quasi assente il Regno Unito,
finato nel suo splendido isolamenta
che logistico.
a pariecipazione italiama & &
ratierizzata per la presenza di 84
positori tra soggetti pubblici ed imprese
ivate.
er quanito concerne le categorie
ppresentate, ¢’erano un po’ tutte; dai
i di ogm dimensione,con colossiquali
mburgo, Brema, Rotierdam e Anversa,
li spedizionieri globali, da Dachser a
amalpina, passando per Kuehne + Nagel,
henus, DB Schenker, DSV, Militzer &

a quelle francesi, dalle italian
le svizzere e tutic quelle dell’Es
uropa, ¢ tuti gli MTO (aleum di
si sotto i cappelli di EIA Europemn
ntermodal Association e di Ferrmed) di
richi umitizzati e alla rinfusa liquida,
lida e gassosa — sia come produttori di
i, locomotori e assali: Bombardier,
iemens, Vossloh, Ermewa, Wascosa,
brier, Innofreight, Lucchim RS,
RS Altmamn, Alstom, Legios, Astra Rail,
mbrogio, Hupac, Cemat, TX Logistik,
ombiverkeher, Geodis, Tramsfracht,
TS, Logtainer, Sogemar, Hamnibal,
ramswaggon, AAE, VTG — Transpeirol,
LS Cargo, Capirain, RTC Ral Traction

inpany, Dogano, ERS Ralways, Al
ils, Shutilewise, CFL Cago, Crossmail
CA Bml Careo Ausivia, Lolomotion

mrgo Cwe, Emoms,  Aularnarocchi
oxy, Alpe Adva, Teamscontamer, EIA,
ervmed, Lotras, On Rail
| mondo del sollevamenio ha vis
lozsi come Terex e Licbhen ¢ operaion
i nicchia come Terbery, Zephir, Gaussin
afl, Scheusrle, Kalmar, Konecranes
wiy, Kamag: quello de cosirulion &
railers & auiocam schierava DAF, MAN
evcedes Benz, Renaull Trucks, breco
cania, Faymonville, Keome, Schomt
arobull, Wecon,
i rilievo 1 padighions dell’associazion
Tank Contain
PITCO. Millage, ch

1 Harlogh, Burolamer, Interbalk.
Enge bur mow leow, ls compegnie di
navigazione & linea, a commciae da wn
inedito sland mallo-ners di MEC: dall
ledeache Hapag Lloyd e Hamburg Sud
all’alfiere lricolore Grimaldi Growp di
Mapoli & 8l soppo omologo ol
Spliethoff, dalle greche Minoan, Anck
Superfosi alle compagnie di Teederagel
Samzldp, Seapo e Unileeder, al oru
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Merlo (Assoporti): & doverosa un'accelerazione delle rveti TEN-T

Forum sulla cooperazione italo-tedesca per lo sviluppo del Trans-European Transport
Network

5

Isfast #EZ - «E doverosa un'accelerazione delle reti TEN-T in modo che I'Italia possa
pienamente offrire alla Germania la sua naturale vocazione all'interno del Mediterraneo,
soprattutto nelle relazioni con I'Africa». Lo ha sottolineato il presidente dell' Associazione dei
Porti Italiani {Assoporti) e dell'Autoritad Portuale di Genova, Luigi Merlo, a margine del
forum “German-Italian cooperation for the development of the Trans-European Transport
Networks” organizzato dalla Camera di Commercio Italo-Germanica e aperto con i saluti del
console generale d'Ttalia Filippo Scammacca del Murgo € di alcuni rappresentanti della
Camera e della Fiera che si & tenuto oggi nell'ambito della fiera Transport Logistic in

svolgimento a Monaco di Baviera.

Partecipando al panel dedicato agli “Investimenti nei principali poli logistici all'interno dei
corridoi € possibili partnership italo-tedesche”, Merlo ha evidenziato la necessita di
procedere ad un profondo cambiamento della politica portuale italiana per far si che si possa
costruire un rapporto solido tra i due Paesi, attraverso una modifica dei vecchi schemi,
partendo da un comune indirizzo dell'Unione Europea € passando dai rispettivi governi
nazionali.

«Puntiamo - ha detto Merlo - ad una forte collaborazione tra i due Paesi, con basi nuove ed
un solido approccio europeo. Occorre tenere presente quali siano le necessita del mercato e
delle merci, e come affrontare il nodo delle infrastrutture, introducendo una politica
complessiva dei porti e dei trasporti. Inoltre, crediamo sia molto importante procedere
all'emanazione del regolamento dell'Unione Europea sui porti, per il quale lavoriamo con
attenzione € cura quotidianamente, poiché siamo convinti che soltanto con delle regole certe
€ COmuni i possa veramente creare opportunita di crescita».

All'incontro hanno preso parte, tra gli altri, anche il segretario generale dell'Autoritd Portuale
di Venezia, Claudia Marcolin, il presidente di Ligurian Ports e dell'Autoritd Portuale della
Spezia, Lorenzo Forcieri, e il presidente dell’ Autorita Portuale di Taranto, Sergio Prete.
Condividendo le parole del presidente di Assoporti, Forcieri ha rilevato che «le risorse sono
limitate» e che «non c'8 pii spazio per cattedrali nel deserto e opere faraoniche finanziate con
soldi pubblici. I fondi disponibili - ha specificato Forcieri - devono essere destinati a
interventi essenziali, come i dragaggi e le opere di grande infrastrutturazione, mentre le
banchine devono essere realizzate con l'intervento dei privati. Soltanto cosi avremo la
garanzia della loro utilitd {cosi & avvenuto € sta avvenendo alla Spezia, per esempio). Con
questo € con I'effettiva autonomia finanziaria, potremmo rilanciare il sistema portuale, come
traino per la ripresa del Paese».

Anche il presidente dell'authority portuale di Taranto si & dichiarato d'accordo con la linea
espressa da Merlo ed ha aggiunto che «occorre colmare le differenze con i sistemi portuali
del Nord Europa non solo con il necessario adeguamento infrastrutturale, ma anche - ha
precisato Sergio Prete - attraverso una significativa modifica della normativa portuale italiana

ed una maggiore efficienza dell'intermodalita e della logistica. L'Italia puo svolgere un ruolo
chiave quale piattaforma tra il Mediterraneo e il mercato dell'Unione, ponendosi quale attore
privilegiato nei confronti dei nuovi mercati in via di sviluppo (Nord Africa e Balcani)».

A conclusione del forum Merlo ha ribadito quanto sia importante procedere ad un
cambiamento della politica dei porti con una regia unica che tenga conto delle reali
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potenzialita degli scali italiani nonché delle necessita del mercato, migliorando la filiera
logistica complessiva. 14}
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soporti: puntare a collaborazione italo-tedesca

Merlo, serve cambiamento politica portuale italiana

{ANEA) - GENOYA, 6 GIU - Un profondo cambiamento della politica porinale italiana per far &’ che & possa costruine un rapporic solido
Commercio itlo-tsdesca duranis 1a fiers TramspartSLoglete, b piv’ grande al monds del settore wraspeni e logistica, in corse o Monaco
di Baviera. Un cambiamento, ha sottolinzato Merlo, ¢he dovea’ proceders attraverso una modifica dei vecchi schemi, partendo da un
comunég indirizze dallUnicne Eurcpea ¢ pascande dai rispettivi Governi nazionali.

"Puntiamo ad wna forte collaborazions tra | due Pacai, con bazi nuove ed un solido approecio curopoo - ha dichiarato il prosidenis di
Ageoporti - Docome enere pregente quali 2ianc le necessing’ del mercaio ¢ delle merd, ¢ come affiontare il nods delle infrastrutmne,
tmredueende wa politica complessiva deld poud @ ded iaspod, Iocking, crediame sia ook inoportante prosedere allenuazione del
Regolamento dall"Unione Evropea i Porld, per il quals laveriame con attenzione & curg quotidianamants, poichs’ siamo convint che
soltanto con delle regole certs & comuni 2i posta yeramente creare opporiunita’ i erezein”, Merlo ha poi definito "doveross”
un'acesleprions dells Bed Teo-T “in mede che URalia possa pienamernts offiie alla Geomania 1a soa panwals yocazioss allimeme del
Edediterranes, sopratiniie nelle relazioni con Fafnca”

In concluzions, Bdzro ha sollacitato un cambiamenie dalla politica del porti con una regia unica che tonga conte dells rali potenzialita’
depli scali ftaliani nonche’ dzlle necsseitsy’ del mercato, migliorande In filiem logistica complessiva.
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Ancora impasse sui piani di sviluppo di Taranto

Il Gruppo Caramia (Consorzio Terminal Rinfuse e ltalcave) respinge I'accordo proposto
dall’Autorita Portuale finalizzato a sbloccare i programmi di potenziamento dello scalo

Liaccordo  predisposto  dall’Autorithy
Porwale i Taranto per sbloccare lo siop
ai propri programmi di sviluppo, imposto
dall’ accoghmerno da parte del TAR di
Lecce del ricorso presentato da Consorzio
Terminal Rinfuse e llalcave avverso il
mancato rinnovo della concessione inradice
del Molo Polisettoriale (528 n 92013,
non risolverh, almeno per il momento, la
situazione.
Le due societh del Gruppo Caramia,
infatti, non hanno soltoscritto "intesa (che
prevedeva uno spostamento dell’attivith
del Consorzio negh spazi occupati da
Cementir, gruppo Caltagirone} e, con un
documento inviato all’Authority a firma
dell’ammministratore  delegato  Gdanmi
de Marzo e del legale Bresto Sticchi
Damiani, ne hanno spiegato le ragioni,
lasciando tuttavia qualche spiraglio per i
lavori programmati dall’AP e per un futuro
accordo.
La premessa della nola spiega difatti
che 1'accordo proposto alle due societh
& “inconferente nelle premesse, ove
g1 assumono, Infondatamente, effett
paralizzanti  dell'ordinanza  cautelare
sui lavori mnella loro complessiva
dimenzione territoriale”. Ciod, Consorzio
Terminal Rinfuse e [Italcave, seppur
“in via subordinata”, rinunciano agli
effetti dell’ordinanza che non lutelino
direttamente un loro interesse, affinché
I"Autorith portuale possa dare corso alle
“altivith necessarie a cantierizzare lavori
che non incidano sull’sttuale concessione
del Consorzio”. Insomma, tulio cit che
non ne tocca gli interessi, per 1 Caramia si
pud fare (I"ordinanza del TAR ha in effetti
annullaio, fra le altre cose, anche delibera
del Comitato Portuale di adozione del
prograrma triennale 2013-2015 delle opere
pubbliche e il provvedimento adotiato dal
Commissario Straordinario del Porto per
I'ammodernamento molo polissetioriale di

Taranto,

La seconda parie del documento, poi,
passa in rassegna le motivazioni di rifiuto
dell’accordo, lasciando intravedere un
certo margine di trattativa. | rappresentanti
del Gruppo Caramma criticano infatti
sostanzialmente due aspetti della bozza
d’intesa: i tempi stretti per aderirvi e
I'impossibilith di ritoccarne alcune parti.
In particolare il biasimo gi fonda culla
constatazione che 1’accordo

non recherebbe menzione

né delle condizioni a favore
del Consorzio posie nel 1998
dall’Autorith  Portuale al
TCT in sede di rilascio della
concesgione né deglieffetti di un
atto del 2001 per la suddivisione
dell’area portuale (quella da
cui il Consorzio dovrebbe
sgombrare per permeticre
lo sviluppo del terminal,
condizione essenziale chiesta da TCT -
Taranto Container Terminal per la propria
permanenza a Taranto), 11 che viene ritenuto
da Consorzio e Italcave un paradosso dal
momento che il provvedimento del TAR si
fonda proprio sulla violazione di questi due
accordi.

Altri punti dolenti sono la mancata
sottoscrizione dell’accordo da parte di
TCT e 1’assente individuazione di aree in
concessione a carattere definitivo “idonee,
in termini di metri lineari di accosto e di
profonditd dei fondali, a mantenere gli
attuali traffici e a svilupparne di nuovi”.
Ulteriori rilievi, infine, riguardano
incertezza temporale e vaghezza giuridica
dell’accordo (compreso il ruolo di ILVA,
ritenuto poco chiaro dai Cararmia).

Tuttavia la chiusura non appare totale: la
nota di Consorzio e Italcave, richiamando
anche alcune osservazioni fatie dalle stesse
Cementir e ILVA, lascia infatti intravedere
nel finale una certa volontd di arrivare ad

un accordo per bypassare la devastanie
pronuncia del TAR di Lecce: “Si tratta
di valutare e approfondire una serie di
questioni che presuppongono la necessitd
di intavolare una trattativa plurilaterale con
tutti 1 soggetti coinvolti e coinvolgibili, a
seguito della quale definire gli obblighi e i
diritti reciproci”.

Appare perplesso tuttavia il presidente
dell’ Autorith Portuale Sergio Prete, dalle
cui parole sembra trasparire
la convinzione che la bozza
d’accordo fosse vantaggiosa
anche per Consorzio e
Italcave: “B stato respinto
gia ’accordo approvato dal
Comitato Portuale e sottoscritto
da Regione Puglia, Comune
di Taranto, AP, Cementir e
ILVA (che prevedeva come
destinazione finale la Calata IV
in condivisione con Cementir —
con opere di adeguamento/consolidamento
della banchina e ripristino dei fondali a
carico di AP — e |'utilizzo del V Sporgente
in concessione all'ILVA per 'ormeggio
e le operazioni portuali), sia la successiva

ulteriore proposta di occupare anche oltre
10.000 metri quadrati in radice dello stesso
V¥ Sporgente per il deposito dei mezz
meccanici gommali e per ’eventuale area di
cantiere”. Da qui la decisione di proseguire
con ['impugnativa del provvedimenio
del TAR: “L’Autorith Portuale, sperando
in un tardivo ripensamento da parie del
Consorzio, proseguirh 'azione giudiziale
promossa dinanzi al Congiglio di Stato e
adotierd tutti 1 necessari provvedimenti
finalizzati alla tutela del superiore
interesse pubblico, dei fondi stanziati
per le indispensabili e urgenti opere di
adeguamento infrastrutturale, dei lLivelli
occupazionali e degli ambiziosi programmm
di sviluppo del porto di Taranto”.

Andrea Molzo
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Ad aprile il traffico movimentato dal porto di Taranto & diminunito del 34,6%
Ne!l primo quadrimestre del 2013 la flessione @ stata del 31,9%

isfas 8L Lo scorso aprile il traffico delle merci movimentato dal porto di Taranto ha
mostrato una contrazione del 34,6% scendendo a quasi 2,0 milioni di tonnellate rispetto ad
oltre 3,0 milioni di tonnellate movimentate nell'aprile 201 2. La flessione & stata determinata
dalla ripresa del calo dei volumi di rinfuse secche e di merci varie dopo il rialzo registrato a
marzo 2013.

Lo scorso aprile le rinfuse secche sono ammontate a 986mila tonnellate, in diminuzione del
43,5% sull'aprile 2012. Le merci varie si sono attestate complessivamente a 572mila
tonnellate {-39,5%), di cui 90mila tonnellate di merci containerizzate {-47,6%) realizzate
movimentando 16.810 container teu {-31,1%) € 482mila tonnellate di alire merci varie (-
37,7%). Il volume di rinfuse liquide & cresciuto del 26,4% a 41 7mila tonnellate.

Nel primo quadrimestre del 2013 il porto pugliese ha movimentato un totale di oltre 8,2
milicni di tonnellate di merci, con una flessione del 31,9% rispetto a 11,9 milioni di
tonnellate nel periodo gennaio-aprile dello scorso anno. 44}
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Sotto il Vesuvio i Propeller Clubs col vento in poppa

Successo della tredicesima convention nazionale a Napoli dove la sponda Nord del
Mediterraneo chiama quella Sud a gettare un ponte economico e culturale verso il futuro

Napoli - Strabocca di soci giumti dai
vari ‘chapler’ nazionali del Propeller
Club — ma ci sono anche gli ambiziosi
studenti dell’L.P.E. Istituto Per Ricerche
Ed Attivita’ Educative, convocati all’'uopo
per ‘studiare’ da vicino lo shipping ~ la
suggestiva saladiCastel dell’Ovo,incapace

di contenere il numero di convenuti per
questo appuntamento biemmale di caratura
nazionale.

Presenti, tra gli altri, alouni presidenti o
commmissari di autorith portuali (Gioia
Tauro, Savona, Taranto, Napoli e Salerno),
wrmatori DOC (Paolo d’Amico, Mario
Maitioli, Federico e Andrea Garolla, i
comiugi Franco Visco e Maria Grazia
Cafiero, Fugenio Scotto di Saniolo,
Salvatore Lauro, Alessandra ¢ Manuela
Bottiglieri) ma anche quelli che lo sono,
al limite come semplici azionisti, come
‘seconda professione’ complementare a
quella primaria (come Bruno Castaldo,
Falwizio Vettosi, Umberto Masucci) olire
a collaudati shipmanager (Marcello Pica di
V.Ships e Gian Enzo Duci di ESA-Norbulk
Enterprise).

Per questa edizione partenopea, la
tredicesima mnella storia del ‘Rotary
del Mare’, il convegno intemazionale
dall’allettante titolo “Unity in diversity:
the future cultural and economic bridge
on the Mediterrancan” faceva seguito
all’annuale assemblea di Federagenti,
tenutasi il giormo precedente, un impegno
che & stato assolio dagli agenti marittimi

in maniera ruotinaria, senza produrre
particolari novith.

In mezzo alle quasi due centinaia di
‘propellerini®, olire a relatori dei paesi
che = affacciano sul Mare Nostrum, ¢'era
anche il tesoriere del Propeller di Ginewra
- il presidente del chapter lemano Hubext
Thysszen, atteso come restituzione della
visita fatta da Masucci & C. lo scorso
settembre, non ha potuto presenziare - a
consolidare il gemellaggio cristallizzato
tra Italia & Svizzera.

“Per questa tredicesima convention
nazionale abbiamo scelto — come gih =i
fece a Monfalcone nel 2003 — di mettere
come focus del convegno il Nord Africa,
perché & questo il nostro mercato di
riferimento. Da Napoli le rive dei porti
del Maghreb si possono raggiungere in

appena 15 ore, mentre per il Far East

occorrono 21 giomi di navigazione;
meglio guardare, con concretezza, a
obiettivi certamente raggiungibili”® ha
esordito pragmaticamente il Presidente
Umberto Masucci, abile tessitore della
parte mattutina del consesso. “I1 tema del
convegno vuole umire le aree geografiche
cosi come le generazioni, per cui abbiamo

inserito relatori giovani a fianco di
personaggi di spicco del settore”.

Un wmolo, quello del moderatore
‘proattivo’, che nella parte post-prandiale
ha brillantemente ricoperto il Past
President del Propeller Club napoletano,
PPAvv. Bomo Castaldo (succeduio nella
carica proprio da Masucci), che ha
approfittato della ribalta, senza peraltro
abusarne, per togliersi alcumi sassolini
dalle scarpe piuttosto aguza.

“Quando ¢l siamo riuniti per tematizzare
Pincontro, abbiamo cercato di  dare
risposta 2 una domanda precisa: =i pensa
di poter davvero costruire un ponte tra
nord e sud del Mediterraneo? La risposta,
palesemente, & stata negativa finora. Oggi
manca qualunque progetio mediterraneo
partecipato tra le due sponde, che invece

si possono e debbono incontrare nelle loro
diversith, cosi da trovare una propria unith.
La nostra generazione ha clamorosamente
fallitoin tale compito perché ha badato pit
a salvaguardare le identita delle due rive
in maniera quasi pervicace. Ma non si pud
pifi tacere come a sud =i stia formando una
nuova generazione pili moderna e aperta,
dunque lasciamo spazio a quest giovani,
& P'ora che cominci un nuovo ciclo.
Senza questo “ponte’ di cui al titolo del

convegno, la centralith del Mediterraneo
sark 20lo una mera indicazione geografica™
ha detto, in termini freddamente pacati, il
legale partenopeo, prima di infervorarsi su
una questione di stretta attualith “Rimango
attonito e fortemente interdetto quando
sento che 530 milioni di investimento
gih garantiti sono ora a rischio perché la
politica ricatta gli imprenditori con una
frase temibilmente intmidatoria, del

tipo: se non accettate un nefrologo come
presidentie di autorith portuale, non vedrete
il becco di un quatirino™.

In apertura, dopo i diversi saluti
istituzionali portati da Maurizio Maddaloni
(Camera di Commercio), Sergio Vetrella
(Assessore Regionale ai Trasporti, in

vece dell’assente Govermatore Stefamo
Caldoro) e del discusso Sindaco Luigi
De Magisiris — il quale ha riproposto
dapprima la necesgith dell’introduzione
del metrd del mare, poi quell’alira di
sbrigare in via definitiva |’annosa vicenda
dell’accessibilith e fruibilith ai civili e
alla popolazione del Molo San Vincenzo,
e infine ha lanciato ’idea, invero un po’
demagogica, di fare di Napoli la capitale
(marittima) del Mediterraneo - era stata
la volta di Alessandro Pamaro di SRM
e di Andreas Nigulis di Vector dare un
dovizioso affresco di mercato, con amalisi
puntuali sui trend in corso & dabi precisi sul
peso attuale e potenziale della portuality
mediterranea.

Il presidente ormai quasi uscente di
Confitarma Paolo D’Amico ha letto la
sua relazione senza invero entusiasmare
per l'originalith dei contenuti espressi,
sciovinando 1 dati, arcinot, della
Federazione del Mare, e toccando anche
le tematiche portuali piii attuali, tra cui
1’ agognata riforma della legge portuale; in

sintesi, il numero uno della Confindusiria
degli Armatori ha falto poco pih di
una perorazione del cluster marittimo,
esaminato rapidamente in tute le proprie
sfaccettature, in particolare spezzando
una lancia a favore del diportismo, “che
non deve essere considerato um’attivith
per soli ricchi e dunque non deve essere
demomizzato e ghettizzato, lasciandone
raccogliere le ricadute a francesi e
spagnoli, alla faccia della nostra (una volta
florida) industria nautica e delle numerose
marina delle baie tricolori”.

Dal suo canto il Presidente di Federagenti
Michele Pappalardo, giocando in casa,

ha tenuto sempre la palla nella mety
campo avversaria. “Il motto dell’UE &
proprio “‘Unity in Diversity’, questa idea
convegnistica di Masucci effettivamente
si sposa benissimo con il Mediterraneo!”

Non potendo eludere la sua carica
istituzionale, |’ agentemaritimopartenopeo
ha fatto una rapida presentazione della
propria federazione di categoria, anche
a scopo di promemoria del responsabile
di SRM, “che non sempre ci considera
nelle proprie ricerche di mercato” ha detio
- simpaticamenie rimbrottando Pmaro
- Pappalardo: “Con 80 porti in ltalia
potremmo fare di pili. Ma abbiamo degli
evidenti gap di quatiro ordini: burocratici,
infrastrutturali, normativi e orgamizzativi.
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MNon rimuovendo questi, la strada per
I'ltalia marittimo-portuale & tutta in salita.
La ricetta per risorgere? Procedere senza
indugi verso 'informatizzazione dei porti,
oggi ancora sperimentale e in pochi scali;
adeguare le infrastrutture portuali alle
richieste del mercato anche con partenariati
pubblicofprivati; rivedere la legpe 84/94
coinvolgendo le categorie prima e durante
il percorso parlamentare; razionalizzare gli
interventi attorno ad una Cabina di regia
evitando personalismi e campanilismi®.
Ultima anmotazione di Pappalardo & stata
quella relativa al potenziale inesplorato.
“Se facciamo la fotografia delle posizioni
navi in Mediterrameo in um qualimque
momento, vediano un  clanoroso
shilanciamento verso le  sponde
settentrionali, dove 81 addenzano tulte le
navi; pensate se anche in Nord Africa ci
fosse quello stesso numero di toccate quale
traffico avwemmo in Mediterraneo!™
Passamdo  alle  prolusioni  esieve,
Mohammed Hassad, rappresentante di
TMSA ~ 'agenzia governativa speciale di
sviluppo del nuovo maxi porto di Tanger
Med — neanche troppo involontariamente
stuzzicato da una cilazione letleraria di
Maszucci, che accomunava le bruliezze
narrate di  Civitavecchia a  quelle,
irraggiungibili, di Tangeri, ha magnificate
le nuove virtin economiche e sociali del
mega hub marocchino, al vertice di un’area
industriale in grande fase di rilancio, che

comprende anche il distretto automotive
guidato da Renault e la zona delle energie
rinmovabili.

Ritorno nello Stivale con I'intervento del
tarantino Sergio Prete,il quale haipotizzato
uno scenario competitivo che individua
un Twovo orientamento a diminuire il
numero del porti di transhipment nel
Mediterraneo che potrarmo ospitare navi di
grandi dimensioni, e quindi vedrh ridurre i
iraffici feeder affluenti 1 nostri porti. “Con
Rotterdam, gigantesco porto di riferimento
non =olo per 1 Paesi Bassi ma anche per
tutto il Nord Buropa, dopo il protocollo

d’intesa firmato nei mesi scorsi, stiamo
vivendo un’esperienza entusiasmante da un
lato & mortificante dall’altro; abdicheremo
a questo gemellaggio perché da noi non ci
sono le condizioni organizzative sufficienti
a state al passo col porto olandese”.

Prete ha chiesto di creare una maggior
omogeneith tra pori mediterranei,
cominciando con quelli che fanno capo
all’UE per poi dialogare con quelli della
sponda meridionale: “obiettivo comume &
quello di intercettare traffici che altrimenti
passano nel Mare Nostrum senza lasciare
ricadute. Dunque, per usare uno slogan
oggi molio utilizzato, competizione ma
con cooperazione, ovvero la orma famosa
co-petition” ha aggiunto il numero uno del

porto jomico, “rammaricandosi del fatto

che si dia attenzione eccessiva al traffico
container, un’osservazone fatta anche in
sede istituzionale”™,

A proposito della questione del momento
(528 n. 192013}, il ricovso presentaio da
Caramia per la mancata concessione al
proprio Terminal Rinfuse, 'avvocato e
docente tarantino ha anticipato la prossima
auspicata conclusione positiva della
questione che tiene in sospeso tutto lo
sviluppo del porto pugliese. Sullo Jonio
81 confida infatti di poter trasformare il
rischio di un blocco all’attivith in una
opportunith, assentendo quanto richiesto al

ricorrenie, con un atto amministativo che
avrebbe un sapore transattivo, a tacitare la
vertenza.

La chiusura di sessione & stata affidata
a due voci autorevoli quali quelle delle
amministrazioni in campo ewropeo e
italiano.

L'avvenente finzonmio di Bruxelles,
Anita Vella, in rappresentanza della
Commisione UE DG Mare, ha portato gli
onori della sua Malta, che quest’amo ~
precisamente il 23 maggio, giormo prima
della kermesse a Caste] dell’Ovo - & stata
sede dell’ European Maritime Day.

Piii incisivo, soprattutto per avere toccato
temi purtroppo cari a tulti 1 convegnisti,

"intervento di un fumzionario di provata
expertise che ormai dialoga da anmi con
gh operatori marittimi quale interlocutore
ufficiale del Ministero come Enrico Pujia.
“E paradossale e sintomatico il fatto che
non s riesca a fare una riforma portuale.
Non dico di arrivare ad avere “addirittura’
un Ministero del Mare, ma non disporre
neppure di un Dipartimento Marittimo
mi sembra assurdo, tanto pil guardandoci
intorno: basti pensare alla Grecia, che
nel momento di massima crisi e accanita
spending review ha ricostituito il Ministero
della Marina Mercantile, e non certo per
una scelta nostalgia” ha detto il fimzionario
di Roma, scatenando applausi a scena
aperta, come con la successiva spietata
critica a un provvedimento legislativo
di recente emanazione non prodoito da
tecnici del settore: “ma certe cose sarebbe
meglio lasciarle fare a noi che magari ce ne
intendiamo”.

Il  sempreverde Mariano Maresca,
Presidente Omorario dei Clubs — nella
circostanza protagonista di un gusioso
siparietto in stile *“Carramba che sorpresal’
con |"ammiraglio Renato PFerrao -
ha sbhbandonato wno scettro detenuto
ininterrottamente dal 1986 a fine 2011.
“Purtroppo  harmo avuto ['ardive di
rieleggermi 10 volte” haricordatoil fautore
del famoso “strappo’, 27 anni fa, con il

Propeller Club of Uniled States che aveva
suscitato um certo stupore olireoceano,
per sottrarsi al giogo americano sotio
forma di imposizione di una gabella
“yuoto a perdere’ mal digerita e soprattutto
dell’obbligo di sottostare alle ferree e poco
adattabili regole lobbystiche americane;
mentre ['intenzione degli italiani che,
con fare scismabtico, fondarono i1l The
International Propeller Clubs, con sede a
Genova, era quello di creare un cenacolo
culturale & occasione di social networking.
A proposito di storia associativa, va
ricordato che i 20 chapter italiani attuali
(formati a partire dal primo nel 1990 a La
Spezia e dall’ultimo nel 2011 a Mantova)
si sono riuniti per la convention nazionale
con cadenza ammuale dal 1989 (Veneza)
al 1991 (Genova), poi dilatata su base
bienmale dal 1993 (La Spezia) con la breve
eccezione delle due edizioni triennali del
2006 (Gioia Tauro-Eolie) e 2000 (mcora
Genova).

L'intervento di un manager di caratura
mondiale attento ai flussi internazionali
come Riccardo Fuochi, tre le alire cariche
Vice Presidente di Fedespedi, & stato il
giusto collante a saldare le due principali
fasi del trasporto. “Il sistema marittimo
deve alimentars la nostra industria e
dunque comunicare pili agevolmente con
la logistica terrestre. Il paradosso & che

le merci sullo scacchiere internazionale
si muovono da Nord verso Sud sull’asse
europeo, raggiumgendo dal Far Fast prima
i porti del Nord Europa anziché passare
dagli scali italiani. Una discrepanza vistosa
e annosa che prima o poi dowemo cercare
di risolvere”. L'imprenditore ambrosiano
ha poi anticipato il futuro dell’evento: “Ci
stiano attivando per un evento in occasione
di Expo 2015 a Milano dove vorremmo
organizzare la convention nazionale del
Propeller fra due anni, anche per sancire
in maniera definitiva il matrimonio fra
economia del mare ed economia terrestre”.
La ripresa dopo la pausa, malgrado lo
stomaco pieno in virth di un delizioso
catering, non ha fatto scendere il livello
delle prestazioni dei relatori, di tenore
maggiormente accademico e istituzionale,
con gli interventi dei due docent
dell’Universith degli Siudi &i Napoli
‘L'Orientale’ Girolamo Imbruglia e Luigi
Mascilli Mighorini, di Daniela Fara,
Accademnia [taliana Marina Mercantile
e Wista Italia e¢ Pederico Maria Bega,
Promos - Camera di Commercio di Milano.
Apprezzato l'interventodel commercialista
tmigine Mourad Fradi, Presidenie Camera
di Commercio ed Industria Tunisina
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Italiana. “L'ltalia 2 molio pild nalurale per
noi come partner commerciale dell’ Arabia
Saudita, ad esempio. Le nosire nuove
generazioni hanno tanta voglia di fare;
ma & un peccato dovere assistere alla fuga
reiterata del nostri giovani cervelli verso
nord, siamo consapevoli che uma volta
partiti difficilmente tomeranno indietro. 11
mio sogno? Quello di vedere una Bocconi
in Tunisia cosi da poler trattenere le
competenze formate nel nostro paese, che
ha grande voglia di crescere™.

La parola & pol brevemente passata a
pillole offerte da albi due Presidenti
di Propeller Clubs locali quali Simone
Bassi di Ravenna e¢ Renato Coroneo di
Palermo “a testimonianza del radicamento
territoriale del Propeller e delle idee che
emergono dai nostri dibattiti” ha chiosato
Masucci.

Il cappello conclusivo & spettato a Gian
Enzo Duci, docente dell’Universith di
Genova ¢ Presidente Assagenti di Genova,
giustamente citato come emblema della
parte migliore della nuova generazione
di imprenditori marittimi, i1 quale — con
la consueta competenza e umilth che gli
vengono unanimemente riconosciute ~
ha tirato le fila della importante giornata

di lavori, citando a paradigma "opera
letteraria di un autore croato che ha
abilmente messo a fuoco contraddiziom
e atout del Mediterraneo quale Pedrag
Matvejevic, di cui wuma frase sembra
calzare a pennello al tema del convegno:
“11 Mediterraneo lo tradiamo accostandoci
ad esso da punti di vista eurocentrici,
che lo considerano esclusivamente
come creazione labima, vomama o©
romanza, osservandolo da un punio
di vista panellenico, pan-arabo o pan-
sionistico, giudicandolo dalla posizione
di qualsivoglia particolarismo, etnico,
religioso o politico. Qui popoli e razze
per secoli hammo continuato a mescolarsi,
fondersi e contrapporsi gli umi agli altd,
come forse in nessun’altra regione del
pianeta; ma s esagera evidenziando
le loro convergenze e somiglianze e
trascurando invece 1 loro antagonismi e
le differenze. 1l Mediterraneo non & solo
geografia, non & solo storia, non & semplice
appartenenza. Sul Mediterraneo & stata
concepita 'Europa, ma il Mediterraneo
non & mai stato solo Europa; ma Europa
e Mediterraneo non possono essere 'uno
senza 'altra.”

Amngelo Scorza
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Porti: distretto nautico pugliese guarda all
Turchia
Incontro nell'ambito del Salone nautico di Publia

{(AMEA) - BARIL, 03 GIU - Aumenta il dialogo tra 1a Puglia e 1a Turchia grazie allundicesima edizione del Salons
nautico di Puglia (a Brindisi dal 29 maggio al 2 givgno).

In particolare "la piattaforma logistica pugliese come sistema funzionale allo sviluppe di partenaviati ira Puglia e
Turchia nel campo commerciale, produitivo, turistico, dellinnovazione e della ricerca” e stata al centro di un incontro
organizzaio dal Distretio nautico pugliese nellambito dello Enim. Nell'inconire si ¢’ parlaio anche dellBurasia Boat
Show, evenio nautico tuwrco al quale 1a Regione Puglia partecipera’ nel febbraio 2014 con Tintenio di dave continuita’
alla relazione con la Turchia.

"La spinta data dalle Autorita’ portuali di Bari e Taranto ad una piattafoimna integrata dei porti di Puglia ci rende
oitimisti - ha spiegato I'assessonre regionale allo Sviluppo Economico Loredana Capone - sulla possibilita’ di diventare
veri attratiori nel keditervaneo. La presenza della Turchia tra noi rappresenta un’opporiunita’ di dialogo ed
un‘pccasione imperdibile per rafforzare gli scambi commerciali delle imprese di Puglia con un Paese sirategico (nel
2012 le esportazioni pugliesi verso la Turchia hanno raggiunio un valore di quasi 340 milioni di euro, in crescita del
15,6% rispetio al 2011). La Turchia - ha aggiunio 'assessore - ha poi realizzato un piano operativo fing al 2023
fondato su istruzione, ricerca e innovazions tecnologica: in Puglia abbiamo sei distretii tecnologici che possong
diventare protagonisti di un dialogo e di alleanze costruitive. Serve inolire un sistema integrato di porti e aeropoiti
unitaments a una sirategia di intemazionalizzazione delle imprese con i paesi fortemente in crescita del Mediterraneo.
Eong wite sfide che Ja Regione Puglia intende realizzare”.(ANSA).
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Porti: Workshop internazionale Ap Levante sulle

dogane

Alla Fiera di Monaco con il Dg europeo Janssens

(ANSA) - BARL 4 GIU - Simolare il processo di armonizzazione delle dogane nel Sud Est Europa, con pariicolare
riferimento alla materia dei processi doganali eletivomici. Con quesio intenio I'Auntorita’ povivale del Levanis ¢ la Regione
Puglia { Assessoraio ai trasporii & mobilita’) organizzano domani in cccasione della Fiera di Monaco un workshop con
Frank Janssens, Dig della Direzione Generale delle Dogane della Commissione Europea, ed i rappresentanii di 13
Agenzie nazionali delle Dogane proveniznii da Ttalia, Serbia, Albania, Croazia, Ueraina,Bulgaria, Grecia, Romania,
Ungheria, Slovacchia, Ausivia, Montenegro e Slovenia ingieme ai paniner del progetio sirategico ADB - Multiplaiform
del Programima SEE.

"Lo scopo del workshop - spiega il presidenie dell'Ap del Levanie Francesco Mariani - €' di pore una base di parienza
verso la proposizions di un Paper position da indivizzare alla Commissione Europea ed ai Governi nazionali. L'Auigrita
porinale intende atimare con lo simmento del workshop iransazionale quel molo di coordinamento istiiuzionale
necessario alla vita del ponio e del sisiemna del rasporio & della logistica per sostenere 'impori ed expont delle produziom
pugliesi ed inizrnazionali”. L'appuntamento con il woikshop su Tarmonizzazione delle procedure di manifesio
eletironico nel Sud Est Buropa’ 2' presso la Fiera Transpovt Logistik, Fiera di Monaco, mevcoledi 3 gingno (alle ore 9)
Hall B 103. (AMSA).
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Nuova strates
Italia

Pin' antonomia a autorita’. con ca

1 Ue per 319 porti chiave,39 s

Ili =i parte da dialogo

(di Pairizia Andonini) (ANSA) - BRUXELLES, 23 MAG - Semplificazione burocraiica e una maggiore anionoinia
finanziaria & commerciale per le antorita’ poriuali, con la possibilita’ di imporee i diritii per I'uso delle infrastrutiure, in un
ouadro di fpo imprenditoviale: Bruxellzs include 39 scali italiani rai 319 vtenui priovitari  presenta un paccheiio
novmaiivo per rafforzarne efficienza e trasparenza, andando inconire a quell’'anionomia che la poviualita’ italiana chiede
da anni.

Una serie di misure che secondo il vicepresidente della Commissione & responsabile ai rasporti Siim Kallas valgono 10
miliardi di risparmi enive il 2030, pa al taglio del 7% dei costi, & che permetieranng agli scali ritennii chiave di fare
grandi passi avanii a livello infrastmiturale per far fronie alle sfide legaie all'anmento dei iraffici stimaio nel 50% nei
prossimi diciassetie anni, con una crescita tra i 1 10mila ed i 165mila in termini di naovi posi di lavoro.

Pioprio di recenie Asgppartd ¢ iornaia a chiedere, anche in una leitera-appello al capo dello Staio Glorgie Mapolitens,
il riconoscimento alle Antovita’ Povinali di antonomia gestionale ¢ finanziaria. Dha anni ormai il presidentz Loigi Merlo
chiede che 'aniority diventi "I'eniz effetiivamenie responsabile dell'sfficieniz e coordinato andamenio di miie le aitiviia'
in porio”, osservando come il getiito fiscale prodotio dai poril italiani sia di 13 miliacdi all'anno, di cui 4 solo da Genova,
Se gia’ fosse concesso di tratienzre il 5% di quanio viene versaio sulle accise, potrebbers essere effetimali impovianii
investimenti in infrastmiiuce, E quello che manca in Tialia - dicono a Bruxelles - sono i collegamenii dei porii via fenro e
gomma, amraverso i cornido vans-Use, un gap che queste misure (che doveebbero entrare in forza entvo 1 prossimi due
anni) potrebbero aintare a colmare.

Per le questioni che viguardano i camalli poi, 1'Ue sceglie 'approceio "soft” del dialogo sociale, Tn giugno si creera’ un
tavolo al quale siederanno porimali e daiori di lavoro, per un lavoro che sara’ revisionaio iva tre anni. Un precedeniz
teniativo dellUe di aprive al mercaio era naufragato propiio sul kema degli scaricatori di porio, che avevano invaso
Strasburgo in occasione del voio all'suroparlamento. In Europa l'efficienza dei poiti varia notevolmente: non tuid hanno
risuliaii dello sizsso livello & negli uliimi anni ¢'2’ siato un crescenie divario ra quelli capaci di adeguarsi ai nuow
requisiii logistici ed econornici. Atimalmentie ire dei porii europei con le migliori prestazioni, ovverg Rotterdam (370,35,
milioni di ionnellaiz), Anversa (168,5 milioni di tonnellaie) ed Amburgo (114,4 milioni di onnellaie), assorbono un
guinkg di tuite le merci che arvivang in Europa via mare. E nella iop 20 dei principali porii dell e, e sono quelli
italiawi: Genova (1 3esima, 42,4 milion di ©) Triesee (1desima 41,8 milioni &) Taranio (16esima 41,2 milioni ©.). #Ma i
i 519 scali devong adeguarsi allz esigenze del seiiore, che vede floite con dimensioni in coniinig aumenio. (ANSA).
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Turismo: Napoli fara 'home port’ di Royal
porto d'imbarco della 'Liberty of the seas’

(ANSA) NAPOLL, 7 GIU - Boyal Carribbean sbarca a MNapoli, che divenia da oggi home pori’ della nave da
crpciera Liberty of the Seas’ sulle rotie del Mediterraneo Cccideniale.

"Mapoli - ha spiegaio oggi Gianni Rotondo, diretiore generale RCL Cruises Lid lialia - ricopre un molo sirategico
nella programmazione 2013 di Royal Caribbean con 84 scali di 9 delle 41 navi del Gruppo e olite 250.000
crocierisii movimentati: olire a Liberty of the Seas, vi faranno infaiti scalo quatiro navi di Royal Caribbean
Iniernational e alire quaiine di Celebrity Cruises. Inclire, nel 2014 la ciita’ sara’ porio di scalo, insieme a
Civitavecchia, per la breve stagione di Crasis of the Seas nel Mediierraneo in parienza da Barcellona: una grande
opponunita’ per la citta’ in termini di ritomo economico e di sviluppo turistico”.

La compagnia delle crociere scommetie quindi su Mapeli, nella convinziene che "tuiio il Sud-lalia - prosegue
Rotondo - ha un grande potenziale & ci auguriamo di poter aumentare semgpre di piu’ 1a nosira presenza sul territorio
anche grazie alle imporianii sinergie con le autoriia’ locali”.

Fing al 30 agosto gli ospiti a bordo di Liberiy of the Seas possono irascorrere una crociera di setie giomi conle
tappe di Barcellona (Spagna), Tolone (Francia); Yillefranche (Francia), La Spezia; Civitavecchia e ritorno a
Napoli. (ANSA).
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Porti e litorali: come rigualificare in tempo di
crisi
Le proposte di Civitaves

(ANSA) - ROMA, 6 GIU - Come rigualificare porti e litorali in tempo di crisi? Le proposte di Civitavecchia,
Cagliari, Savona e Rimini sono state illustrate nel corse del convegne "Ativita' pontuali e sviluppo costiers:
complementar o altemativi alla rigualificazione urbana?", organizzate dalla Fondazione Patrimenic dell’ Anci
nell'ambite di Eire 2013,

La sinergia ira Comune e Auigrita’ portuali, hanno spiegato il sindaco e il presidenie dell’Auviorits’ ponvale, Pietro
Tidei e Pasgualing Monti, €' la ricetta del successo di Civitavecchia che vanta "4,5 milioni e mezzo di passeggeri
ogni anng, tra crocieristi e froiwr delle avtosirade del mare, duemila anni di storia, a partive dal porto di Traianc,
beni architeionici incommensurabili”. Sulle sviluppo di guesti faior, in raccorde con il Comune, &' nats "il
miracclo di Civitavecchia, con 1200 posti di lavore creati negli ulimi mesi®.

"Rigualificare il livorale per rigualificare lintera citta™ e anche il motto del Comune di Caglian. L'assessore ai
lavori pubblici della cina’, Luisa Anna Marras, ba spiegate che propric con la rigualificazione del litorale si €'
decisc “di dare una nucva immagine alla citis’, basandoci sul concews di smart city e sull’assunic fondameniale di
una sivetta collaborazione con i i livelli istituzionali, per sviluppare la riceitivita’ alberghiera e aprire
all'approdo delle navi da crociera”.

Una sirada diversa &' gquella seguiia dal Comune di Savona, che in poco tempa si ' irasformata da centro
mdusiriale in ciita’ a vocazione tristica. "La fine dell'lialsider e 'arrivo di Costa Crociers hanno irasformaio la
struttura sociale del territoric”, ba spiegato il sindaco Federico Berroti. Una rivoluzione che ha fatio si' che il tema
della rigualificazione urbanistica "non si &' posto in temini di aggicmamenio di sirumenti normativi gia’ wilizzai,
guanto nell'utilizzs di nuovi percorsi”. A credere nella collaborazione con il privats &' anche il Comune di Rimini,
posio di fronte alle rasformazioni del mercats winistics. Una sfida che in Riviera affrontang con un nucvo
approccio: un'agenzia chiamata a gestire I'attuazione del piang sivategico comunale, espressione dell'inters
ternioric. (ANSA).
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Arrivano anche in Italia le navi ‘lunghe’

Viking Ocean Cruises, in attesa che Fincantieri consegni la sua prima nave, svela gli itinerari del 2015

In attesa di vicevere la sua prima nave — che
verrh costruita negli stabilimenti Fincantieri
di Marghera, come ha confermato
ufficialmente il gruppo navalmeccanico
italiano ~ Viking Ocean Cruises ha svelato
gli itinerari della sua stagione inaugurale,
che partivh nell’estate 2015 e che prevede
una significativa presenza in [talia.

Una volta ultimata e consegnata, la Viking
Star, prima della coppiadi gemelle ovdinate
dal gruppo americano (specializzato in
crociere fluviali tramite il brand Viking
River Cruises e al suo debutto con questo
progetto in ambito marittimo) a Fincantieri
a luglio 2012 (828 n.2902012), salperh
infatti proponendo a suoi clienti crociere
di lusso con 4 diversi itinerari europei.
Mediterranean Odyssey, una crociera di
13 notti, sarh quella a maggiore “tasso’ di
italiamitd, scalando Tolone, Monte Carlo,
Livorno, Civitavecchia, Napoli, quindi
Corfu, Dubrovnik, Split, Barcellona
e Venezia. Anche il viaggio chiamato
Empires of the Meditexranean (10 giorni)
partih dal Belpaese, imbacando 1
passeggeri i Viking a Venezia per poi
salpare alla volta di Pula, Dubrovnik,

Kotor, Santorini, Pireo, Efeso e Istanbul.
Diretti invece in FEuropa Occidentale
e Settentrionale i due itinerari Passage
Through Western Europe (15 giorni) e
Viking Homelands (15 giornmi), con toccate
rispettivamente a Bergen, Londra, Lisbona,
Cadice, Gibilierra, Cartagena, Londra,
Parigi, Barcellona e (il secondo) Bergen,
Stoccolma, San Pietroburgo, Copenaghen,
Aalborg, Stavanger, Flam.

La scelta degli itinerari & uno strumento
che rivesie, nelle strategie del gruppo,
un’importanza particolarmente rilevante:
“Secondo noi — ha infatti dichiarato il
Presidente di Viking Cruises Torstein
Hagen nella nota ufficiale con cui sono
stati svelati i dettagli sul debutto *oceamico’
della compagnia — oggi molti operatori
crocieristici, troppo presi dalla foga di
costruire navi sempre pii grandi, hammo
trascurato la scelta delle destinazioni. Noi
invece vogliamo offrire & nostri clienti
viaggi unici, anche e soprattutto per le mete
visitate, applicando alle crociere marittime
un modello che gi & gih dimostrato vincente
nel turismo fluviale™:

Tutto questo con una nave di categoria

luxury, quindi di piccola taglia, capace di
accogliere 928 passeggeri, lunga 2272
medri, larga 28,8, con un pescaggio di 6,3
melri & una stazza lorda di 47.800 GT.
Caratteristiche comuni anche alla gemella
della Viking Star, che verrd consegnata
nel 2016 ma che Pincantieri non ha ancora
decizso dove far costruire (alcume lestate
locali avevano ipotizzato Ancona, adr).
Oltre a questi due ordini Viking — che
ha deciso di implementare sul fronte
oceanico una strategia aggressiva, analoga
a quella attuata con successo sul versante
fluviale (solo nel 2014 lancerh 12 nuove
river ships) — lo scorso dicembwe ha
raggiunto un gocordo con Pincantieri per la
costruzione di altre due cruiseship gemelle
di quelle commissionate nel luglio 2012,
la cui trasformazione in ordine esecutivo &
sopgetta al reperimento dei finanziamenti.
Una volta finalizzate queste due ulterior
commesse, la shipping company awd
a disposizione due opzioni, che potrh
decidere se esercitare (portando cosi a 6
navi il suo orderbook complessivo col
cantiexe italiano) oppure no.

FB.
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i ministri europei discutono di sistema integrato

& B

n sizlema doi iresporti pit infegrato s slancie di creecila e
occupazions del ssliore. Ui quesio si sla discuiendo a
vssemburgo nella dunions del Conalglic del Trazport
Wlnione surspsa. | primo punio in dscussions & una
oposia di dretiiva sullinteroperabilia del sistema
rroviano. In sodanza, & punia ad ermonizzare ls regole
aullimmizaions ol mercaln di velooll ferrovian che oggi

& devono avens due aulorizzazioni, una def aulonld nazionals
& una dellautoild surpss. E' una delle sei nizistive
legidative del paccheiio fermoviano che vuole libsralizzars i
mercaio Us s creare uno spazio ferrovianic unico. Per

anto Aquards § trasporo su strads, | minisli dovranno
overe un'iniesa su uns proposis d regolamenio che fissa

reqols comuni sui ‘controll tecnici su drade’, per migliorare b sicurezza,
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la proposta di lupi

«soldi per infrastrutture
fuori dal deficit»

Bruxelles - Gl investimenti per infrastrutiure non vanno condeggiali nel computo del deficil perché devono rientrare in quegli investimenti

produtiivi previst dalla “golden rule™: 1o ha detio il minisiro dei wrasporti e delle infrastrutiure Maurizio Lupi intervenendo al Consiglio irasporti a
Lussemburgo.

«I1 noede della golden rule ¢ fTondamentales, ha delto Lupi, spiegando come «gli investimenti sulle reti Ten dovrebbero essere fuori dai vincoli di
Maastricht». Inolire, il ministto ha spiegato come per I’ ltalia sono «molto imporianti gli strumenti innovalivi come i project bond per incenlivare la
crescilas. E non bisogna lasciare che la lunga recessione diventi metro di giudizio del sistema economico intemazionale, perché «dimensionare gli
inveslimenii per infrastrutiure su scenan sbaghat, ha conseguenze molie negalives. L'ltalia nitiene quindi che «nonoslanie i tagli» al bilancio Ue, «ci
siano ancora condizioni per realizzare la rete prioritaria» che rispeni le linee guida Ten (rans Europesn network) e Cef (Connecting Europe facilities)
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L’EPCSA presenta alcune raccomandazioni per evitare la duplicazione di procedure
nel settore portuale europeo

L'IT giugno a Bruxelles l'associazione terrd una conferenza sul tema della “Semplificazione
delle procedure portuali”

o R L'Europcan Port Community Sistems Association (EPCSA), Vorganizzazione che
¢ nata due anni fa con I'obiettivo di promuovcrc in Europa lo sviluppo di sistemi elettronici e
informatici per il settore portuale (¥ss"##< del 21 giugno 201 1), ha sollecitato la
Commissione Europea, che la scorsa settimana ha proposto nuove norme per i porti che
prcvcdono tra l'altro il sostegno alla semplificazione amministrativa nei porti (ifs=*#5E del
23 maggio 2013), a non duplicare le procedure gia esistenti e attive e ad utilizzare le
tipologie di messaggi che sono gid impiegate dagli operatori del settore marittimo e della

logistica in ambito europeo.

«Al fine di evitare duplicazioni - ha spiegato I'associazione - le informazioni utilizzate per i
processi operativi possono essere lmplcgatc anche per sostenere la semplificazione delle
procedure portuali per motivi amministrativi, creando in tal modo efficienze nell'ambito
dell'intero sistema portuale».

In particolare, 'EPCSA ha presentato alcune raccomandazioni. L'associazione propone che i
«Port Community Systems agiscano come gateway per il commercio quali ¢ Sporte]lo Umco
Nazionale”» e che «qualsiasi iniziativa politica come la “Blue Belt”, la “e-maritime” e la
freight” venga basata su messaggi elettronici standard gia esistenti di tutto il mondo, al finc
di garantire che nessun onere aggiuntivo venga posto a carico del commercio». Inoltre -
secondo 'EPCSA - 1a proposta della creazione di un meccanismo per collegare I'Europa
{Connecting Europe Facility - CEF) per finanziare le infrastrutture prioritarie nell'ambito
della rete trans-europea dei traspom TEN-T «dovrebbe sostenere lo sviluppo dei Port
Community Systems in quei porti chiave che non ne sono gia dotati». Oltre a cio, «ghi
operatori di Port Community System dovrebbero essere visti come le principali parti
interessate allo sviluppo delle future proposte per quanto riguarda lo scambio elettronico di
informazioni nell'intera catena logistica, inclusi i porti marittimi, gli aeroporti e i porti
interni». Infine 'EPCSA ha rilevato che «i Port Community Systems coprono tutte le parti
interessate nelle procedure logistiche e possono quindi essere utilizzati come un meccanismo
per coinvolgere gli utenti portuali a livello locale, nazionale ed europeo».

L'EPCSA ha annunciato che discutera ulteriormente queste raccomandazioni e le proposte
politiche sui porti avanzate dalla Commissione Europca sia con i rappresentanti della stessa
Commissione che con quelli del settore della loglsnca in occasione della conferenza
dell'associazione sul tema della “Semplificazione delle procedure portuali” che si terra a
Bruxelles il prossimo 11 giugno. {4}
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Kallas chiarisce gli obiettivi della proposta legislativa della Commissione Europea per i
porti

In occasione dell'assemblea dell'European Sea Ports Organisation, i commissario ha
risposto ai timori espressi da alcuni rappresentanti dei porti

« Intervenendo oggi a Varna all'assemblea generale dellEuropean Sea Ports
Qrgammﬁ&n (ESPOY), il vicepresidente della Commissione Europea ¢ 1"&@1:%&11@31:»1]@ dei
ﬁa@pﬁrﬁ Siim Kallas, ha presentato la recente proposta ]@gl@]aﬁva per i porti avanzata nei
giomni scorsi dall'istituzione europea (s’ del 23 maggio 2013) ed ha sottolineato che &
stata formulata dopo aver «ascoltato ed essersi cm‘n@ultaﬁ a lungo con ESPO, con i suoi
singoli associati e con il settore portuale». «Sono convinto - ha esordito - che abbiamo
trovato un buon equilibrio tra le aspettative dei tanti soggetti coinvolti».

Kallas ha evidenziato la disomogeneita del settore portuale
europeo: «se I'Europa & sede di alcune delle migliori strutture
portuali del mondo - ha rilevato - I'sfficienza ¢ le prestazioni
variano molto, determinando un vero e proprio spartiacque
nell'UE. Prendete ad esempio Rotterdam, Anversa e Amburgo,
che movimentano il 20% di tutte le merci. So che le prestazioni
song una delle principali preoccupazioni di ESPO. In nessun
modo stiamo cercando di interferire nelle buone pratiche
operative. Ma la mia preoccupazione - ha specificato - & che non
tutti i porti offrono lo stesso elevato livello di servizio».

«Sia chiaro - ha detto Kallas rispondendo ad alcune critiche
mosse alle proposte della Commissione Europea, tra cui quella
della comuniti portuale di Rotterdam che teme un pm]nf'&:ram
delle procedure burocratiche (S donr i E del 23 maggio 2013) - non 3i tratta di trasferire il
traffico da alcuni porti ad altri. Non si tratta - ha chiarito - di dire ai clienti quali porti
dovrebbero utilizzare. Ma si tratta - ha spiegato - di creare condizioni miglion in modo da
avere un numero maggiore di collegamenti marittimi a corto raggio, di far si che tutti i porti
siano pienamente integrati nella catena logistica. Anche i porti pin efficienti - ha osservato il
vicepresidente della Commissione - hanno bisogno di altri porti per avere successo, per
esempio per sviluppare operazioni di hub-and-spoke e per evitare la congestione».

«Cosa significa? Significa - ha proseguito Kallas - che dobbiamo migliorare i collegamenti
locali con le reti stradali, ferroviarie e delle vie navigabili interne che si alimentano dai porti,
ottimizzare pienamente i servizi per fare il miglior uso dei porti cosi come sono attualmente,
creare un ambiente operativo in grado di attrarre gli investimenti che sono cosi necessari se
c'g bisogno di ampliare la capacitd, cosi come dev'essere fatto. Gli investitori hanno bisogno
di certezze giuridiche e normative e di meno lungaggini burocratiche».

«# differenza di altri settori dei trasporti - ha rilevato Kallas - 'UE non ha quasi alcuna
legislazione portuale in materia di accesso ai servizi, di trasparenza finanziaria o di oneri per
P'utilizzo delle infrastrutture. Una cosa che & diventata chiara nel corso degli anni & che uno
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Accordo tra Parlamento, Consiglio e Commissione UE sulla nuova rete trans-europea
di trasporto

Kallas: «é un accordo storicos

iafast B Teri sera il Parlamento ¢ il Consiglio dell'Unione Europea hanno raggiunto con la
Commissione Europea un'intesa sulle nuove norme relative alla rete trans-europea di
trasporto (TEN-T)al fine di costituire entro il 2030 un “core network” di base che funga da
spina dorsale per il sistema dei trasporti nel mercato unico europeo. 11 “core network” sara
supportato da un “comprehensive network” di linee di collegamento, da realizzarsi entro il

2050, che alimentera la rete centrale a livello regionale e nazionale.

«Questo - ha sottolineato il vicepresidente della
Commissione Europea e responsabile dei trasporti, Siim
Kallas - &€ un accordo storico volto a creare una possente
rete di trasporti europea nei 28 Stati membri. Il trasporto &
di vitale importanza per l'economia europea € senza buoni
collegamenti I'Europa non crescera e prosperera. Questo
accordo colleghera V'Est con 'Ovest e sostituira V'odierno
mosaico di trasporti con una rete che & veramente europea.
Si tratta di un passo importante verso la costruzione di una nuova rete di trasporto che sara la
spina dorsale per rilanciare la crescita e la competitivitd nel mercato unico europeo».

La nuova politica delle infrastrutture dell'UE ha V'obiettivo di creare una vera e propria rete
non pill incentrata su progetti isolati. Inoltre il nuovo regolamento prevede scadenze per
garantire che tutti i progetti che contribuiscono alla rete di trasporti di base vengano realizzati

s N sl g
in via prioritaria. {4}
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1 mnggls 2019

L’ANNUNCIO
PORTI, LA BPA
ABBASSALET

Genova - Il minisire spognelo dello Sviluppe, &na Pastor, ha
anmunciato che il governe di Madrid ridurrd enire guest’onne le tnsse =
porizali, per vorire | corrnercio del peese. Pastor he seoraletn che b Spaons
b un sisterns poriuale di ineresse genersle con un grande potenzisle di oescits, con
o msogior perte del pord risanat 2 in buone siuazione ecorormics. Lannuncio del
minisire & un colpo ad effette che non pud che suscitore Pinvidia degli
operatori itnliani; o cui da quest’anne le insse poriinli sono sioke numenints
del 30% medio. Proprie fra un mese soaded anche b promos concesea a quelle
Aptonitd portusli; in resls rolin poche, che svessero volun corpelare Vaurmenio, Ma si
pud fare un peragone e el @ Spegna? Corme varno daveers e cose sull'slos
sponda del Mediterrareo oocideniale? & giudicare dai dati disponibili, sermbrs proprio
che s politice spagrols, che st Boende di bt per Bvorire | propr porl, sta dande
frutte. Basterebbe guardare Vandarmento del traflon neghl ultirnd diedd anni per vedars il
crmoroes recupern effethislo ad esermpio rel setore condainer, uno di quell
oongiderat pit pregiat nell'stiivits poruale. &d aprle, ha detio Pastor, Vimport-
export ¢ pumentale in Spogna del 6,59 & quesio, sssieme 3 wne riduzione dei
oozt o pestione, ha miglioreto del 20% | reulisd delle Autorits portusli, corgentende
quircli di snrunciare b ddugione delle eee,

Ma anche guandando diretiarende slle toese poruali, i pud dire che c8 siao un
rovesciarmento nelle condizion offerte alle navi & alls rece, Seconde une sindie
compinke aualche anne @b da Asseportl, nel 2008 | povi isliani svevano
rrevimentato 528 milioni di onnellate di rerce, mentre ol introiti de teese sulle ravie
sulle rrers svevaro reogiunio | 2949.5 miloni di ewro. In Spaone, 8 fronbe o un
quantistivo di e movirreniate df pooo inferiore (459 miliond di onnellate], Vinimin
era stato mollo maggiore, pari 2 481,73 miliord di ewre, &zzordonds un valors
medio, in Iialia ol pogovane 4,98 eure per nnnellaln, in Spogna 1,05 eurs
per onnellats, ovvers pih del dopoio. Purtroppo i dalo i Azsopord non @ ancors
e agoimaty, e le cope oooi sermbrano radicalimente carmbiate, slmeno per il
setiore condsiner, Per una nave da 14.000, un "abborarmento” oi 4 toooate in un porio
italiang, ad esermpio Lo Spega (rre lo sinazione @ araloos su it i eeriborio

razionale} cosim, fra tassa di ancormggie @ soviaiassa per la meroe sopra copert, circa
320 wils euro. La stessa nave a Valencia, in Spagna, paga 200 mila eure per b shesso
sarvizio, quasi la med, Rispetio all'lizlia, b Spaona presenta due differenze, La prirma
& l'avionormia, Menire ke Ao porbuali isliane si muovono ke secondo le shesse
mbelle (2 2 verm confermaia la conclusione della proroga a givgne sam ancorm i pid
oo}, in Spagna ogni porks ha maggiors possibiliz di variare la @eiffa di dfedimenss,
Cosi non & deto che in un alire scake =i paghi lo sieses prezzo che a Valenda, 1|
seconco aspaiio & relative agli sconii, che in Spagna < sone @ in Ialia o, Un'slis
caratieristicn & la complessith del sisherna imliane. “La norra - spisga Fagente
mart@me spezzine Renato Berbooci - viens interpraiata in manies diversa nei
diversi port imliani, Hon & sempre univoca la definizione di “servizio regolare di

linea” {(che incide sulla quantificazione della tassa, ndr). Inolire per il pagarments della
mesa di ancoraggio = della sovmiassa merd, basaio sulls siazza, ci sone van sisiemi,
Si pud pagare per ogri singole scalo, oppure un abborarmenio mensile, Infine c'é
I'abborarmenis annuale, di valore pan a due mensilid @ mezze, Ma rmenire nei prived
due casi si paga per il volume effsttivamenie cooupaio dalla meroe, il conbeggio
annuak & molio gio dificile da determinare, perche tene in considerazione il massirme
morico rasporzbile, Sarebbe siato meglie adotzre un aitere di caloolo basato su una
rreclia teorica della merce sovmcoperta tasporaia”

&lberbo Ghiors
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Ad aprile il traffico marittimo nel canale di Suez & calato del 5,8%
Nei primi quattvo mesi del 2013 la flessione dei transiti é stata dell'8, 7%
et

IedesMB8E . Lo scorso mese il traffico marittimo nel canale di Suez ha registrato una flessione
del 5,8%: nella via d'acqua egiziana sono transitate 1.361 navi rispetto a 1.444 nell'aprile
2012. 1l canale ¢ stato attraversato da 290 petroliere (-3,7%) e da 1.071 navi di altra tipologia
{(-6,3%).

Nel primo quadrimestre del 2013 nel canale sono transitate comp]csswamcntc 5.290 navi,
con una flessione dell'8,7% rispetto a 5.791 navi nel pcnodo gennaio-aprile dello scorso
anno. Le petroliere sono state 1.111 unita (-10,6%) e le navi di altro tipo 4.179 unita (-
8,1%). 1}
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| grandi carrier sono ‘gelosi’ delle loro economie di scala

Drewry analizza i vantaggi delle maxi-portacontainer, che incrementano
il distacco di Maersk, MSC e CMA CGM dagli altri competitor

Le economie di scala fanno bene al
trasportic maritime di container — se
fosse aktriment non si spiegherebbe
fa corsa a ondinare navi con capacitd
sempre maggiori — e consentono ai tre
top carrier mondiali Maersk Line, MSC
e CMA CGM di affrontare agevolmente
e senza ripercussioni la ‘guerra’ dei
noli in atto sulle rofie transpacifiche,
escludendo di fano dalla tenzone gli
operatori pid piccoli.

Anslizzande Ta disposizione delle
flotte dei tre operatori sui traffici tra
Asia e costa occidentale degli USA -
secondo un report di Drewry — si nota

chiaramente come la loro strategia non
sia pill tesa, come in passato, a cercare
di soddisfare fl massimo numero di
clienti in ogni luogo e in ogni momento,
ma piuttosto a trarre | maggiori vantaggi
competitivi generati dall’utilizzo delle
maxi-portacontainer scalande soltanto
determinati porti come Los Angeles,
Long Beach e Oskland, e tralasciando
invece aliri scali pure significativi come
Vancouver, Seattle, Prince Rupet,
Portfland o Tacoma, che vengono servid
con un numero limitato di servizi
complementari (Maersk e CMA CGM
operano congiuntamente un servizio

pendolo tra Asia e Seattle, con ritorno
da Vancouver).

Drewry registra inoltre come, sia sulle
rotte transpacifiche che nei traffici tra
Asia ed Furopa, Maersk, MSC e CMA
CGM tendanc a non condividere i
vantaggi genemti dalle economie di
scala con gli altri operatori, e si limitino
eventualmente ad atare pannership
meciproche, all’interno della *top three'.
Il risultato di queste strategie & che sulle
rotte transpacifiche in eastbound le tre
compagnie leader mondiali nel trasporto
marittimeo di container controllavano lo
scorso aprile i1 22% dell’intera capacitd

disponibile, ma impiegavano navi con
una capacitd media di 8.550 TEUs,
vilore del 32% superdore alla media
complessiva della portata di tutte le
unitd operative su quella rotta, pari a
6.490 TEUs.

I vantaggi prodoti dal consistente
incremento della capacitd di trasporto
delle navi costituiscono anche la

motivazione — ipotizza Drewry — delle
ottime performance in termini di EBIT
registrate da Maersk e CMA CGM To
scorso anno (i dati finanziari di MSC,
come & noto, non sonc pubblici), e

contemporaneamente spiegano perché
carrier come APL e Hanjin, per cui
i traffici transpacifici hanno un peso
rilevante sul totale (rispettivaments
29% e 41% nel primo trimestre 2013),
abbiano invece registrate margini
deludenti.

Ma d'altra parte questo ragionamento
lascia pensare che le compagnie
*mincri’ (tali, & bene precisario, solo
se paragonate alle 3 ‘big’ mondiali)
possano ancora crescere molio quando
riceveranno le loro newbuilding da olire
10.000 TEUs.

contemporaneamente spiegano perché
carrier come APL e Hanjin, per cui
i traffici transpacifici hanno un peso
rilevante sul totale (rispettivaments
29% e 41% nel primo trimestre 2013),
abbiano invece registrate margini
deludenti.

Ma d’altra parte questo ragionamento
lascia pensare che le compagnie
*mincri’ (tali, & bene precisario, solo
se paragonate alle 3 ‘big’ mondiali)
possano ancora crescere molio quando
riceveranno le loro newbuilding da olire
10.000 TEUs.
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Luglio boom per i noli westbound

Luglio potrebbe davvero essere il mese d'oro per i noli. Dopo annuncio di Maersk, MSC, Hapag Lloyd, Nyk, Cosco, Oocl, enche la compagnia
wsraclhiana ZIM ha annunciato un “general rate restoraton” di 900 dollar (solo Nyk ha raggiunto una quota simile) su tutti i dry cargo delle rotle
westhound Far East (Giappone incluso) North Furope (Scandmavia e Baltico incluso). «Questi aggiornamaenti sono necessarn per mantenere un

servizio soslemile» ha detto Zim.
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