Autorita Portuale di Taranto

Taranto Port Authority

RASSEGNA STAMPA
Press Review

22 MAGGIO 2013

Direzione Affari Generali e Internazionali/Programmazione/Personale
Sezione Promozione

International and General Affairs/Planning/Human Resources Division
Promotion Department



DATA  22/05/2013
PAGINA online
FOGLIO 22

Cinesi a Taranto per la logistica

22 maggio 2013 |

Missione “incoming” con la Regione per sviluppare i rapporti con lo shipping

TARANTO - Una delegazione di operatori economici cinesi, appartenenti ad enti e societa operanti nel settore marittimo e della
logistica, si & recata in visita al porto di Taranto. Gli ospiti, dopo I'accoglienza da parte del presidente dell’ Autorita portuale,
avvocato professor Sergio Prete, e dal segretario generale, dottor Francesco Benincasa sono stati accompagnati ad una visita
tecnica delle infrastrutture portuali nel corso della quale ci si € soffermati in particolare ad illustrare le aree destinate ad
insediamenti di logistica connessi con I'attivita del terminal contenitori.

La delegazione cinese era composta da due rappresentati della Shanghai Jinjiang Shipping Co.. Ltd., societa di logistica
intemazionale delegata dall’ Autorita portuale di Shanghai; due rappresentanti dell’ Autorita portuale di Shenzhen, scalo con il
quale il porto di Taranto & gemellato; due rappresentanti della Camera di Commercio della Citta di Suzhou.

Dalla citta di Hong Kong provenivano: i rappresentanti della “*Datian Group™, gli esponenti della “Chamber of HK Logistics
Industry™ e dell’ Associazione di categoria del settore logistico “Shippers Council di Hong Kong”. Era inoltre presente il
segretario generale del “SISI - Shanghai International Shipping Institute”, nel cui board of experts fa parte. come noto,
Tavvocato Prete. La delegazione era accompagnata dallo staff del sewtore intemazionalizzazione della Regione Puglia e da un
rappresentante di Confapi — Puglia.

La visita al porte di Taranto, & una delle tappe previste nella missione di incoming degli operaton cinesi organizzata nell’ambito
del “Progento: Settore Logistica”, realizzato dalla Regione Puglia nell’'ambito del Programma di promozione
dell’intemazionalizzazione dei sistemi produttivi locali per il biennio 2013-2014.

| Javori della delegazione si sono aperti con un workshop tenutosi a Bari per la presentazione agli ospiti cinesi del sistema
Togistico pugliese nel suo complesso.

Nata su impulso dell’ Autorita portuale di Taranto e di Confapi Bari-BAT, e realizzata grazie al servizio internazionalizzazione
della Regione Puglia, la missione incoming ha avuto 1o scopo di far conoscere agli ospiti le eccellenze della piattaforma logistica
pugliese e le opportunita di business risultanti dalla posizione strategica geografica della Puglia. nonché di creare occasioni di
incontro e confronto per le imprese pugliesi interessate ad approfondire le possibilita di sviluppo nel mercato cinese.

*“La visita al porto di Taranto — conclude una nota dell’ Authority — ha fatto registrare un elevato livello di gradimento da parte
degli operator cinesi che hanno manifestato una sena intenzione di valutare forme di collaborazione con la Puglia e di
incrementare ulteriormente i rapporti commerciali e istituzionali gia esistenti tra il ponto di Taranto e gli scali portualifterminal
logistici nella RPC™.
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Una nutrita delegazione cinese in visita al
porto di Taranto
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Porti: Taranto; operatori cinesi valutano scambi

commerciali

Eicevnti da presidente Antorita Porinale Sergio Prete
17 maggig, 21:26

{ANEA) - TARANTOQ, 17 MAG - Una delegazione di gperalgn econgimnici Cinesl, apparienenil ad enll ¢ socield gperani nel
setigre marittimg e della logistica, 5i & recata in visita al ponig di Taranig. L'iniziativa rappresenta una delle iappe previsie nella
missigne di incoming organizzata nell'ambiig del 'Progetio: Settore Logisiica', realizzato dalla Regione Puglia.

"(1i gapili - spiega in una nola il presidenie dell'Auiorith porwale, Seegie Prede - song stali accompagnati ad una visita tecnica
delle infrasiruiiure poriuali nel corso della quale ci 5i & soffermati in particolare ad illugirare le aree destinate ad insediamenti di
logistica connessi con 'altivitd del ierminal conteniion”.

YT

La delegazions cinese era composia da dus rappresentati della Shonghei Jinjiang Shipping Co., societh di logistica
intemazignale delegata dall' Awigritd poruale di Shanghai; due rappresentanti dell'Avitoritd Poruale di Shenzhen, scalo con il
quale il Ponig di Taranio & gemellalo; € due rappresentanti della Camera di Commercio della Ciud di Suzhouw.

"La visita al porig di Taranio - osserva Preiz - ha failg regisirare un clevatg livello di gradimenio da parie degli operaton cinesi
che hanng manifesialg una seria intenzigne di valuiare forme di collaborazione con 1a Puglia 2 di incrementars ulisrignmeniz i
rapponi commmerciali e istituzignali gia esisient ra il pong di Taranio £ gli scali ponualifierminal logisiici nella Repubblica
Popolare Cinese”™. (ANSA).
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Una delegazione operatori cinesi della logistica ha visitato il porto di Taranto

E stata organizzata nell'ambito del “Progetto: Settore Logistica” realizzato dalla Regione
Puglia

i« Mercoledi scorso una delegazione di operatori economici cinesi appartenenti ad
enti ¢ societd operanti nel settore marittimo e della logistica si & recata nel porto di Taranto,
dove & stata accolta dal presidente e dal segretario generale dell' Autorita Portuale, Sergio
Prete e Francesco Benincasa, ed & stata accompagnata ad una visita tecnica delle
infrastrutture portuali nel corso della quale sono state presentate in particolare le aree
destinate ad insediamenti di logistica connessi con l'attivita del terminal contenitori.

La delegazione cinese era composta da due rappresentati della Shanghai Jinjiang Shipping
Co., Lid., societd di logistica internazionale delegata dall' Autoritd Portuale di Shanghai; due
rapprcscmalm dell' Autoritd Portuale di Shenzhen, scalo con il quale il porto di Taranto &
gemellato; due rapprcscmann della Camera di Commercio della citta di Suzhou. Dalla citta di
Hong Kong provenivano: i rappresentanti della Datian Group, gli esponenti della Chamber of
HK Logistics Industry e dell'associazione di categoria del settore logistico Shippers Council
di Hong Kong. Era inoltre presente il segretario generale del SISI (Shanghai International
Shipping Institute), nel cui board of experts figura il presidente dell'ente portuale pugliese
Sergio Prete. La delegazione era accompagnata dallo staff del settore internazionalizzazione
della Regione Puglia € da un rappresentante di Confapi - Puglia.

La visita al porto di Taranto era una delle tappe previste nella missione di incoming degli
operatori cinesi organizzata nell'ambito del “Progetto: Settore Logistica” realizzato dalla
Regione Puglia nell'ambito del programma di promozione dell'internazionalizzazione dei
sistemi produttivi locali per il biennio 2013-2014. I lavori della delegazione si sono aperti
lunedi scorso con un workshop tenutosi a Bari per la presentazione agli ospiti cinesi del
sistema logistico pugliese. Nata su impulso dell'Autorita Portuale di Taranto e di Confapi
Bari-BAT, e realizzata grazie al Servizio Internazionalizzazione della Regione Puglia, la
missione incoming ha avuto lo scopo di far conoscere alla delegazione cinese le eccellenze
della piattaforma logistica pugliese e le opportunita di business risultanti dalla posizione
stratcglca geografica della Puglia, nonché di creare occasioni di incontro e confronto per le
imprese pugliesi interessate ad approfondire le possibilita di sviluppo nel mercato cinese. L4}
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Porti:Taranto, fermo dopo sentenza Tar, sit-in

lavoratori
Lavoratori Taranto Container Terminal, porto rischia paralizi

{ANSA) - TARANTG, 14 MAG - E' duraig ire ore & meszza il 3itin di sindacaii & lavoraion della T'ot (Taranig coniainer

ierrminal) al molo polisetioriale di Taranio per richiamnare I'aitenzions sui problemi dello scalo porivale, la cui attiviid rischia

la paralizi.

Cid dopo la vecenie pronuncia del Tar di Leces, che ha sospeso ''accordo generale per 1o sviluppo dei waifici containerizzad

&1l decreio del presidenis del Consiglic dai minisiri che un anng fa ha nowminaio Serglo Prete, awuale presidents
dell' Autorita porivale, commissario siraordinario per l'esscuzione delle opere.

E' siatg cosi aceolio il ricorso pregentaig dal Terminal rinfuse conirg il mancaio rinngvo della concessione dsl molo
poliseiioriale da panie dell' Auiorith poriwale. Domani 31 riunird il Comitaig porivale per affroniare la quesiione ¢ cercare

possibili soluzioni.(ANSA).
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Il TAR di Lecce «affonda» il rilancio del porto di Taranto

13 maggio 2013

Nel mese di luglio dovevano partire i lavon per aumentare I’altezza dei fondali. I "famosi” dragaggi utili a portare
a 16,5 metn la profondita degli attracchi e quindi il transito delle grandi navi portacontainer. Dovevano partire, ma
almeno per ora non partiranno. E la conseguenza di un’ordinanza del TAR di Lecce che ha accolto il ricorso
presentato dal Consorzic Terminal Rinfuse contro il mancato rinnovo della concessione da parte dell'Autorita
portuale, relativo a un‘area di 46.695 metri del molo polisettoriale e che di fatto sospende un intero pacchetto
provvedimenti. Perché, oltre agli atti dell” Authority che non hanno rinnovato la concessione, ¢’¢ anche il decreto
con cui il Consiglio dei ministri aveva nominato quale commissario straordinario per I’esecuzione delle opere
Sergio Prete, gia commissario dell’ Authority. Ma a essere bloccato a questo punto € — come riferisce la stessa
Authority — «I’intero accordo generale per lo sviluppo dei traffici containerizzati» e quindi come detto la
realizzazione delle relative opere. In tutto si parla di investimenti di circa 200 milioni, che costituivano il
presupposto del rilancio e della riconversione del porto di Taranto ad attivita diverse rispetto alla siderurgia e
che soprattutto avevano convinto anche la Evergreen a riconsiderare i suoi intenti di abbandonare lo scalo
pugliese, il porto di Rotterdam a stringere accordi proprio con Taranto, il TCT (Taranto Container Terminal),
societa partecipata in maggioranza da Hutchinson, a trasformare la mobilita dei dipendenti in Cassa Integrazione.
Insomma, tutti segnali di risveglio che adesso rischia di riportare indietro le lancette della storia.

Alle origini di un conflitto

Indietro, in particolare, al conflitto ultradecennale che sul porto si & sempre consumato tra temminal nnfuse e
sviluppo di altri traffici a partire dal lontano 1998, quando cioe venne concesso al Consorzio Terminal Rinfuse
Taranto spa di occupare una vasta area del porto per stoccare merce. Contrasto proseguito quando nel 2005 il
ministro delle Infrastrutture Lunardi nomino quale presidente dell” Autorita portuale Antonic Caramia, che eraa
capo del consorzio del Terminal Rinfuse. Contrasto reiterato quando il TAR bloceo la nomina e 1’anno dopo si
arnvo al sequestro giudiziario dell’area in concessione.

Una situazione difficile che Sergio Prete, consapevole del fatto che le rinfuse in questione (polven di carbone) mal
si conciliano con altri traffici, aveva cercato di risolvere spostando il Terminal Rinfuse in un’altra area, anche
perché quella occupata attualmente sarebbe stata interessata dai lavori e quindi avrebbe reso inagibile per qualche
tempo la banchina.

Ma evidentemente questo progetto che si era concretizzato con la revoca a febbraio della concessione, non &
piaciuto al Consorzio delle Rinfuse che ha presentato ricorso con tutto cié che ne & seguito.

I giudici amministrativi di Lecce hanno motivato la loro decisione facendo riferimento al fatto che il Consorzio
utilizzava I’area dal 1998 e che il provvedimento che revocava la concessione «non esprime i motivi di
pubblico interesse che hanno indotto I'amministrazione a cambiare» le cose e a dividere I’area in modo
diverso. Prete ha commentato laconicamente che «se non ¢’ un pubblico interesse che riguarda lo sviluppo,
perché, allora, gli investimenti nel porto sono anche richiamati dalla legge 171 dell‘ottobre scorso sulla
bonifica e il rilancio dell'area di Taranto?».

I commenti
Quasi tutti i commenti sono a meta tra lo sbigottimento e I’indignazione. Giancarlo Russo, della Terminal
Container Taranto, si limita a dire: «<Semplicemente vergognoso».

Franco Castellano della Uil Trasporti fa un’analisi piu articolata, ma soprattutto sottolinea come non sia
possibile che I'unica via per lo sviluppo per questa citta venga bloccata dal Tar di Lecce. «A mio avviso non ha
ben valutato la situazione. Siamo in presenza di un Sito di interesse nazionale bloccato per I’interesse di un
privato».

Luigi D’Isabella, segretaric della Cgil di Taranto, si dice preoccupato invece delle lungaggini che adesso si
determineranno: <E una fase in cui occomono certezza e celerita nella realizzazione dei programmi di investimento
per centinaia di milioni. I nostri competitor intemazionali non aspettano. Queste lungaggini comportano gravi
danni per gli investimenti e per I’occupazione. La farraginosita dei procedimenti giudizian sonc i maggiori
ostacoli per gli investimenti di operatori italiani ed esteri».

Ricordiamo che dalla sospensiva del Tar di Lecce non vengono investite le opere legata alla Piastra Logistica,
altro grande progetto su cui si sta lavorando sul porto di Taranto per il quale sono stati stanziati 219 milioni di
eure.
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Un'’ordinanza del TAR di Lecce rischia di bleccare gli interventi per la riqualificazione
del container terminal del porte di Tarvanto

Accolio il ricorso proposio dal Consorzio Terminal Rinfuse

%- Con ordinanza depositata ieri, che pubblichiame di seguito, i gludu‘:l della sede di
L@cc& del Tribunale Amministrative Regionale per la Puglia hanno accolto il ricorso
proposto dal Consorzio Terminal Rinfuse - Taranto (gruppo Italcave) contro Autorith
Portuale Taranto, Regione Puglia, Comune di Taranto, Presidenza del Consiglio dei Ministri
¢ ministeri delle Infrastrutture e dei Trasporti, dell' Ambiente e dello Sviluppo Economico per
Fannullamento di provvedimenti dell’authority portuale tarantina tra cui quello relativo
all'annullamento della concessione demaniale rilasciata in via transitoria nei confronti del
Consorzio Terminal Rinfuse limitatamente su un'area di circa 47mila metri quadri presso il
Molo Polisettoriale di Taranto

per una durata di 24 mesi e non

anche di quattro anni cosi come

richiesto dal ricorrente nonché -

stabilisce I'ordinanza -

Vannullamento, ove occorra,

dell™ Accordo per lo sviluppo

dei traffici containerizzati nel

porto di Taranto e il

superamento dello stato

d'emergenza socio eCOnOMIco

ambientale”, tra cui la

riqualificazione del Molo

Polisettoriale {che & stato

sottoscritto il 26 aprile 2012 a Roma da governo, Regione Puglia, Comune, dalla Provincia e
dall’ Autorith Portuale di Taranto, Terminal Container Taranto - TCT, Sogesid e Ferrovie
dello Stato Italiane), & del provvedimento con il quale il commissario straordinario del porto
di Taranto ha provveduto ad avviare la procedura per la progettazione ed esecuzione dei
lavori di riqualificazione del Molo Polisettoriale, area in concessione alla societd terminalista
TCT che & partecipata dal gruppo terminalista Hutchison Port Holdings (HPH) di Kong Kong
e dal gruppo armatoriale Evergreen di Taipei.

Ricordiamo che al Molo Polisettoriale 1.500 dei 1.800 metri complessivi di banchina
portuale sono gestiti dalla stessa TCT, mentre su 300 metri (Calata 5) opera il Consorzio
Terminal Rinfuse, che in prossimita gestisce I'area di stoccaggio di circa 47mila metri quadri,
al quale nel 1998 era stato consentito di usufruire di tali strutture in attesa dell'individuazione
di uw'alira area sulla quale trasferire il traffico delle rinfuse.

Il pronunciamento del TAR di Lecce rischia di bloccare gli investimenti per lo sviluppo del
terminal per contenitori del porto di Taranto e i lavori per il potenziamento dell'impianto, tra
cui il dragaggio dei fondali antistanti la banchina. 44}
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Nel porto di Bari & stato attivato un nuove servizio di accoglienza dedicato ai passeggeri
di MSC Crociere

Messi a disposizione gli eleganti e confortevoli locali del Circolo della Vela

isfs?BEL- | passeggeri che arriveranno nel porto di Bari a bordo delle navi della MSC
Crociere verranno accolti negli eleganti e confortevoli locali del Circolo della Vela, che
fanno parte di un manufatto storico - le vecchie stalle del Molo Borbonico - funzionalmente e
finemente recuperate. Il nuovo servizio dedicato gli ospiti della compagnia crocieristica &
stato presentato oggi dal presidente dell' Autoritd Portuale del Levante, Francesco Mariani,
dal presidente del Circolo della Vela, Simonetta Lorusso, e dall'area manager di MSC

Crociere, Beppe Lupelli.

«L'Autorita Portuale del Levante - ha detto Mariani - persegue l'obiettivo dell'ottimizzazione
dell'uso delle strutture portuali in un contesto di assoluto pregio, con I'obiettivo, non
secondario di rendere fruibili, anche ai passeggeri, parti del porto di storico valore, attraverso
I'utilizzo di spazi e percorsi fortemente attrattivi. Non si tratta solo del consolidamento
dell'offerta ricettiva, che & evidentemente un ingrediente importante - ha spiegato il
presidente dell' Autorita Portuale - ma dello sviluppo, sempre pin polifunzionale, del
potenziale strutturale, anche attraverso operazioni di rilancio del waterfront., attraverso
T'utilizzo di tutti gli elementi che consentono di riaprire 1a citta al mare, reintegrando
quest'ultimo nel tessuto urbano e recuperandolo alla fruizione collettivar.

Simonetta Lorusso, presidente del Circolo della Vela, ha sottolineato come questa nuova e
lungimirante collaborazione pubblico-privata rappresenti oggi un'ottima opportunita di
valorizzazione del territorio.

«MSC Crociere ¢ il porto di Bari - ha rilevato il manager della compagnia crocieristica
Beppe Lupelli - fissano un altro importante tassello nel quadro di iniziative volte a migliorare
una sempre pill proficua collaborazione, che ha portato la compagnia a consolidare anche nel
20113 1a sua posizione di leadership nel capoluogo pugliese, forte dei circa 300.000
passeggeri movimentati durante i 64 scali previsti, e generando un considerevole beneficio
economico per il sistema turistico. Il nostro obiettivo & di consolidare ulteriormente una
sinergia che sussiste ormai da anni con il territorio, attraverso un impegno reciproco e
costante; € quest'anno con orgoglio metteremo a disposizione dei nostri crocieristi una
struttura di accoglienza di primissimo livello, a completamento di una gia eccellente offerta
in termini di servizi ed ospitalita. Il Circolo della vela, un'associazione storica, sara infatti
messo a disposizione per le operazioni d'imbarco e sbarco di tutti i nostri crocieristi diretti
verso gli itinerari del Mediterraneo orientale a bordo delle navi MSC Fantasia e MSC
Divina».

MSC Fantasia parte da Bari ogni lunedi fino al prossimo 28 ottobre per 34 crociere
settimanali alla volta della Grecia e della Croazia con tappe a Katakolon, Santorini, Pireo
{Atene), Corfu, Dubrovnik e Venezia. MSC Divina parte dal porto del capoluogo pugliese
ogni domenica fino al prossimo 27 ottobre per crociere settimanali verso Katakolon, Izmir,
Istanbul, Dubrovnik e Venezia. 84}
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Rischio paralisi per il porto di Brindisi

Ancora irrisolto lo scontro fra il presidente Haralambides e la maggioranza
del Comitato Portuale sul nome di Guadagnuolo come segretario generale

La (mancata) nomina del nuovo segretario
generale  dell’Awtorith  Portuale di
Brindisi sia rischiando di povtare allo
siallo I"operativith dell’ente & dello scalo
pugliese.

Al tarmine di wna vwaccolia di
mamfestaziom di interesse (irritvale ma
non illecita) il presidenie dell’ente
Hercules  Haralambides aveva
deciso & propome al Comitsio
Poriuale, cui speita la nomina, il
nome di Manlio Guadagnuolo.

A inizio maggio buona parie dei
membri del Comitsio (Regione
Puglia, Camera & Commercio,
Comune, Confindusiria, Capitaneria

di Porto, Genio Civile, sindacati,
rappresenianti delle aziende, degli
armatori, agenti maritiim, imprese
portuali), manifestaio il proprio
dissenso  sull’ex amminisiratore
delegato di BPM Bari  porlo
Mediterraneo  (prolagonista  negli

anmi scorsi di un accesissimo
contenzioso con  'Authority di

Bari guidata da Framco Mariani,
uomo vicino alle istiwzioni pugliesi ...
guidaie dal cenlrosimisira, 8528
1LLI2010) & per quesio chiesto trvano un
rinvio, ha fatto saliare la seduis deputaia
alls nomina facendo mancare il numero
legale.

Ne sono seguili polemiche e rimpalli di
responsabilith & mezzo stampa locale.
Haralambides ha rivendicato la correttezza
della scelia di Guadsgnuolo, dati 1
requisiti professionali, la giovane eth e
Paccettazione di un coniralio smmuale,
sostenuto che la Regione aveva chiesto il
[invio senza perd contestare il meriio del
suo operato, & suggerito che le conirarieth
del Comitsio fossero esplicitate duvanie

una seduta canonica dello stesso. Anche
Guadagnuolo & intervenuto direttamente
con una letiera al Comitato, allo scopo
di invitare i membri contrari alla sua
nomina ad “un incontro collegiale per
parlare di orgamizzazione, di indirizz e
di programmazione futura dell’Autorith

Portuale”.

Per coniro 1 membri “ribelli” del Comitato,
incassato nel frattempo |’ appoggio di tutt
gli agenti marittimi, che con una nota hanmo
fatto sapere di sostenere unamimemente
la posizione del loro rappresentante Teo
Titi, haémmo escluso ragioni personali
sull’opposizione a Guadagnuolo e
rivendicato al Comitato la competenza
della nomina del Segretario generale,
sottolineando, in una lettera di risposta a
Guadagnuolo, come il segretario, olire &
requisiti professionali, debba possedere
“requisiti generali di idoneith personale,

correlati alle funzioni che la stessa
legge atiribuisce al Segretario generale.
(...) Costui & chiamato a collaborare
direttamente proprio con il Comitato
portuale, olire che a curare i rapporti, &
fini del coordinamento delle rispettive
attivith, con le ammunistraziomi statali,
regionali e degli enti locali. E invece
proprio il nome di Guadagnuolo per
la carica di Segretario generale ha
determinato una grave fratiura con
le principali istituzioni regionali
e locali rappresentate in Comitato
portuale”.
Una frattura che a questo punio
potrebbe non esser semplice sanare.
1l Comitato ha chiesto di confrontare
i curricula giunti al presidente a
seguito della manifestazione di
interesse (fra cui quello dell’attuale
Segretariodi Bari Mario Sommariva,

che si sarebbe perd chiamato fuori)
e polrebbe convergere su un altro
nome. A quel punio, posio che
Haralambides accettasse di proporre
un nome a lui meno gradito, il
rischio sarebbe di avere un’Autorith
portuale con presidente & segretario

J non in sintonia. D’altro canto, qualora

il presidente greco (la cui stessa nomina
& peraliro di fatto ancora sub judice per

1 D'atieso pronunciamento della Corie
1 di Giustizia dell’Unione Europea, S28
¥ n.2/2013) ¢ irrigidisse, di fronte a quella
i che potrebbe diventare una sostanziale

sfiducia da parte del Comitato portuale,
organo determinante per la gestione

¥ dell'ente a quel punto a rischio paralisi,
£ non sarebbe da escludere un intervento

mimsteriale.
Stefano Carbonara
Andrea Moizo
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Porti: Puglia; a Brindisi Salone nautico

L'undicesima edizione dal 20 maggio al 2 giugno a Brindisi

(AMSA) - BART, 21 MAG - Tutto pronte per l'indicesima edizione del Salone nantics di Puglia, che dal 2%
magsio o 2 giugno animera’ il lungomare Fegina Margherita di Brindisi.

0l Balone, punto di riferimento per il setbore della nautica da dipone nel sud dTialia e nel Beditervaneo, ha
registrato negli anni una presenza media di 120 aziende che harmo scelio la fiera per egporre 1 propri prodottd,
con una media di 20 mila visitatori ad edizione.

Per I'edizicne 2013 il Salone Maotico conterva’ un'area espositiva di olire 120 stand interamente dedicata alla
naukica da diporio e al mare. Saravmo presentale le migliori proposte in tema di accessori, strumentazione,
subacquea, ambiente, gusto, e circa 120 imbarcazioni, 80 a terva e 40 in mare.

Mei guattvo giorni si terranmo, inolive, suggestive dimosirazioni in mare e numerose attivita' collaterali, tra cui
wiini corsi di sub e vela, una gara tra le antiche imbarcazioni dei pescatori e un'area gastronomica gestita da
Slow Food Brindisi per permetiere ai fruitori dell’'evento di degustare ricetie tipiche rigorosamente a base di
pesce. (AMEA)
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Porti: Brindisi, Ap gu
Mediterraneo
Significativi riscontri per linea Ro-Ro Grimaldi

(AMSA) - BRINDISL, 15 MAG - L'awenzione dell' Autorita’ ponale di Brindizi ¢ pamicolarmenis rivolia verse i mercad
emergenii nel Medilerraneo. 1l dato ¢' emnerso nell'inconiro che il presidenie dell' Ap, Hercules Haralambides, ha avuio con
una delsgazions di operaioni sconormici dsl seiigre, provenient dalla Cina. Nell'inconirg &' emerso anche la linsa Ro-Ro

Grimaldi (Brindisi - Ravenna - Caiania) sia guienendo sigmificativi risconir, (ANSA).
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Porti: Puglia, migliore progetiualita’ scali turistici

Grazie a collaborazione tra Regione e Politecnico Bari

{AMSA) - BAEL 21 MAG - La Regione Puglia 5i ¢ attivata per evitare la frammentarigia’ dei finanziament e
rafforzare, con appositi siudi, 1a progetiualita’ dei porti wuristici. Anche allo scopo di facilitare una coneita
progetiazione e I'ottenimenio piv’ veloce delle velative autorizzazioni, la Regione ha coinvolio il Laboratorio di
Ricerca e Sperimeniazione per la Diifesa delle Coste (Lic) del Dvipartimento dIngegneria delle Acque di Bari,
aitivando una collaborazione con il Politecnico. Quesia ¢ finalizzaia alla realizzazione di modelli fisici uiili a
verificare la realizzabilita’ di progeiti riguardanti i porti turistici previsii nella programmazione vegionale. 11 modello
fisico che si realizza in vasca al laboratorio Lic permette concretaments di realizzare Topera simulando
preventivamente la situazions che si verrebbe a creare nel porto. "Tutto ha come obistiivo principale - spiega in una
noia I'assessore regionale allo Sviluppo economico, Loredana Capone - quello di proteggere a cosia pugliese
realizzando interventi di ampliamento & ammodernamento compatibili con le esigenze di tutela”. (ANSA)
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La logistica adriatico-ionica a

Lo spostamento delle tradiziongl
aktivith di produzione & manifaiurg in
regioni in cul il coste & sensibilment
pil basso che in Burcps  lasci
immaginare per larez  Adriatico
Ionica un "futum come pianaform
lopistica naturale”. Chuests la premess
alla base del convegne "Macromsgio
Adriatico-lenice: infrastrunure
trasporti, logistica,  intermodalitd”
meeting di chiusurs del progett
Svnthesis, parte a del programm

Tra gli itervenuli, 1" Assessors dll
vighilith, pori e seroporti  dell
Regione Marche Pavle Fusebi, il
vicepresidenis di Anek Lines Spyridon
Protopapadakis, 11 presidenie di
Interporto Marche Roberno Pesaresi
con il Direntore Sviluppo del Busines
Micola Pamdiso, 11 president
dell Autorith Portugle di Kavenn
Galliano Di Warco e di Adami
Mitsotakis, mansger DHASTASI
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Lanzi Trasporti raddoppia all’interporto di Parma

Inaugurate dalla societa emiliana di trasporto le nuove strutture del terminal,
portando a 9.000 i mqg di aree coperte su una superficie totale di 33.000 mq

Sfrultave in maniera sinergica (raspoio
siradale e feroviaio in oltica ‘eco-
friendly’ =i pud e lo dimostra Lanzi
Trasporti, che ne ha falto la propria
filosofia di vita professionale.

Per la societh basata all"interporto di Parma
gh affari da un po' di ami continuano
ad andare bene e la necessith di spazi
maggriori su cui operare era divenuta ormai
priovitaria, tanto da rappresentare una

nuova scommessa per Leonardo Lanz,
numero uno dell’azienda insieme al padre
Egidio (fondatore) e alla sorella Patrizia.

Una scommessa vinta perché & stato
appena celebrato, con uma festa inaugurale
alla quale harmo partecipato anche varie
autorith locali oltre #i due ex Sottosegretari
ai Trasporti (Bartolomeo Giachino e Paolo
Uggd), D'ampliamento delle strutture
realizzato proprio in concomitanza con il

58° anmiversario dalla nascita dell’ azienda.
“La nostra azienda ~ spiega Leomardo
Lanz - dal 2000 =i trova presso I’ Interporto
di Parma in seguito alla precisa scelta
strategrica di abbinare la modalith stradale
a quella ferroviaria. Tale scelta & stata
negli anmi confermata e anzi rafforzata,
fino ad amivare all'ultimo (per ora)
tassello rappresentato dall’ampliamento
della nostra struttura, per il quale sono

stati sostenuti investimenti pari a circa
2 milionmi di ewro su un volume d’affari
amuo dell’azienda di circa 6 milioni”.
Tutta ’area & di circa 33.000 mq, di cui
9.300 mq circa coperti (fino apochi mesi fa
erano 5.000), dove insistono due binari in
esercizio lunghi circa 330 meitri & un terzo
di servizio per lo stoccaggio dei vagoni
in attesa di partenza. Uno dei binari entra
dentro la struttura coperta per circa 200
metri (100 metri prima dell’ ampliamento).
“La particol arith della nuova costruzione &
quella di essere in continuitd con il vecchio
edificio e soprattutto di avere il pavimento
rialzato a ribalta per consentire lo scarico
dei mezzi tramite le bocche di carico e il
carico dei vagoni direttamente con carrelli
elevatori / trams pallet” aggiunge il numero
uno di Lanz Trasporti, che poi aggiunge:
“Questo implementa e direi completa
la nostra offerta di servizi logistici
nel trasporto combinato strada-rotada,
orientata non solo al settore siderurgico ma
anche a quello dei conswmer good (merce
pallettizzata), con possibilith di stoccaggrio
temporameo o di lunga durata anche in
scaffalature porta-pallets”.

La nuova struttura & stata inolire atirezzata
con un altro carroponie da 30 tonnellate,
scaffalature, bocche di carico con rampe
idrauliche, impisnto fotovoltaico (100 kw
di potenza) e un’officina per manutenzone
mezz e carrelli. “Direi che manca solo

una svolta (leggi un investimento piuttosto
importante) nel settore dell’intermodalith
intesa come casse mobili e container
per essere veramente pronti a offrire
una gamma completa di trasporti nel
vari settori siderurgico, legname, carta/
cellulosa, chimico su palletbig bags,
macchinari, alivezzature varie & merci su
pallet alimentare & non”,

Nel 2012 Lanzi Trasporti come azienda
di autotrasporto ha percorso 1.164.486
chilometri con i propri meza, effettuando
otre 5.000 viaggi su gomma mentre per
quanto riguarda ['attivith del terminal
ferroviario sono statl *lavorati’ (scavicab
efo caricati) circa 6200 wagoni per
complessive 342,000 tonnellate, per una
percorrenza ferroviaria di circa 6.170.000
chilometri. “Considerando che un mezzo
siradale EuroS emeite civca il triplo di CO,
rispetto al treno (Bl grammi contro 29)
~ ha concluso Lanzi - possiamo definire
il risparmio nell’emissione di CO, pari
a 22000 tomellate] Senza dimenticare
che [!'impianto folovoltaico installato
sul magazzini in poco pil di 6 mesi ha
gih prodotto 34 Mwh di energia, pari a
un rispmmio di €O, di 27 tomellate”.
Ecco cosa intende Lanzi quando parla
di trasporio stradale e ferroviario eco-
friendly.

Nicola Capuzzo
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18 maggio 2013
“TRIESTE, UN PONTE
VERSO L'EGITTOs

Trieghe - Il ponte con VEgitto che Pauiorit
portuale di Trestz sta costruends alacrermsnbe
potrebbe concretizzarst g nella prirmevers del
progsiens anno. Dopo Paesernbles dells
Federazione dei porti arabi, avvenuta lo soorso
aprile ad Messandeia 4'Eqitio ally presenza del
rrivisho dei Trasport epiziano Hatern Shodellatf,
gi lsvors ora per ung nuova rissione econormics
delle imprese 5 setternbre per congolidare ke basi
per una crescits dei treffic, che rguardersbbers il 3
satiore orefrutioolo, ta le due realid, A fare i 5
punto dells situszione & I presidents di Alpe
&drin Glompicro Fonigliulio che em al flance
dells prezsidents deli’Spt Maring Monassi al
rreeting in e odCoitto,

Lome g gono svoll § loveri?

SISV

«ibbinrm avulo una sere di inconir bilatersll con associazioni imprenditodali,
produtton di futts, con i govematore @ con la Camers di Commercio di Slessandiia
o'Eqitto. Preziosizsirng @ siato Papporto del console itliano Mario Vind, 8lls fine
abbiarmo convenuin Ji dvederd a setterbee, al msssiro ad otiobre, per cercare di
chivdere la partite sviluppande quel taffic dhe aoli egiziani intzressano rolizsinos .,

Quni obletiivi vi siele post?

wlnnanzitutio quells di insteurare un collepamento pido e Trieste ed Messandria
o'Eaitto per trezportare in tre giomi b futts e la verdurs non deparibile vamite navi
gulle quali cadcare sia | carmion, dotatl di sistermi refigerantl, che | conbeniton,
Sttualrmente questo servizio in tre giomi non <& perché e navi Mec passano par dl
Libano impisgands cngue giomi, Mol puntisrmo invese s un servizio diretto in e
ciormi per poi far arvivare la meroe via reno alle nostre destinazioni schedulsies,

I precupposd per vingers questn sfida < zons?

«Seonnde me s e o da fare une siudio velooe o un'sooonde sehie che definiss le
condizioni per realizam un oollegarments dumun of efidenbs i le due mala, &
rEmEniD & un'amibizione ma nei estisme fidudosis,

E quegin ombizione quando potrebbe divenire realis?

<Mi sugure & primavers del prossimes snne Bt saba, ovsiamenie, lsffidabilis dei
conirseni. O si deve sssicurmr une oors quands Ji onnellsggis dhe, esdudends i
poraden che in e giomi vanne & make, mi banne dfEdD essers molbo inberessanbe,
Stizrme pardands di futs @ verdurs destine iz prindpalment= si rmecst di Ausiris,
Gerranis & del Lusss

Sa il progetis ondrd in porto, quali zoronno le Acsduie positive per Treste?

<LIn poris € roos se ha weffios. 5 produms ozsi un indotis vidueso dhie oeg
oonupszione @ rochezzas.

Lo rizpozin egiziong qual & sinin?

«La Carmerm di Cormrrents di Slessandia J'Egithe =i & dimesireim moli inberesssis, o
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crece & noi vogliarms vinoere questa shida puniando sulls qualid del servizio che
offrireme una velia che la nave atmocherd al porte di Treste, Dungue velocii di resa,
sarvizi adeguat & nessun ostaoolo di percorss, Bast pernsare che ke rese sul molo
corienited sone molio buone, assoluiamenie in linea con gli siendard dei grandi Port
el Herd Europa s non miglior,

Per quali alixi aspetll & sinto uidle partecipare sl assemblesn dells
Federnzione dei porti arabi?

«E stata un'occasione preziosa per far coroscere raggiommeni il Porbo di Trieste negli
ambient che coniane, Poi evidenizmente <& un moments Bvorevole di per s8, Stame
parands di business, non dimentichiamalo, & ssitermbre o confronberems nuovamenie
oon la Carmera di Commercio di Slessandria d'Egitie per capire meglic corme possono
svilupparsi le rizpetive soonomies,

Il porko di Trieste sta registrando da mesi un suments costonte del numezr
di contenitori, quanio & importante queste fattore al fine di realizzars il
collzgamento con I'Eqitho?

woegnerebbe di sicurs la svelia ma dovrebbe essere supporiaio il prire possibile da
due cambiamenti fondarmeniali, lallargarmenis dell'anss femoviards di Carmpo Marzio per
s rovirreniazione dei veni @ Fintroduzione del wme di notie, Un progetio su cara

ssizie od & stato Qi3 inviaio a Mauro Moretd dal quale perd non abbiams ancom avuis
Un risooniree,

Elisnbetin Bokic
{nells ey ¥ presidenie delfiuinitd portusle Maring Monassi)
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Crociere: le compagnie americane battono in ritirata dal Vecchio Continente
Camival non poslzionend alcuna nava In Ewopa nel 2014, mentre BCCL ha rlorganizzato Iz programmazione riducendo la propria presenza in falla

Come gpticipsto alecun giomi fa,
Carnival Cruise Line ha deciso di non
posizionare nessuna della sue navi in
Europs durante il 2014,

Questa scelta ~ dettata dalle incerte
prospettive di mercate nel Vecchio
continente e dal recente aumento
dei prezzi dei biglietti serei, voce di
costo fondamentsle per i passeggeri
di Carnival, provenienti in Jarghissima
parte dagli USA - non & ancora
stata ufficialmente comunicata dalla
corporation di Miami, ma & gib stata
formalizzata alle rete di vendita
commerciale in Gran Bretagna e
Irfanda tramite una lettera di Adolfo
Perez, DG della compagnia per i due
paesi.

La ritirata di Carnival, terza negli
ultimi 5 anni dopo quelle del 2009 e del
2014, seguite da un ritorno nel Vecchio
Continente nel 2011, avrd un impatto
non indifferente anche per 1'Italia,
dove quest’annoc la shipping company &
stelle e strisce effettuerh 100 scali, con
due navi, nei porti di Venezia, Messina,
Napoli, Civitavecchia, Livorno, Olbia
e La Spezia.

Per il 2014 Ja compagnia aveva
sostanzialmente confermato la sua
presenza,  seppure  leggermente
ridimensionata, ancora con due navi e
con 72 scali previsti, negli stessi pord
ma I"inserimento anche di Genova
(dove tral’altro Camival erain procinto
di arrivare gib nel 2011, 328 n 30/2010,
salvo poi ripiegare inaspettatamente su
Savona; 828 p31/2010). Da Stazioni
Marittime confermanc che ghi accosti
sotto la Lanterna non erano stad

ancora ufficializzati, ma che emissari
di Carnival avevano gid visitato il
terminal ed espresso giudizi molto
positivi.

Le scele strategiche di Miami
hanno perd fatto “saltare il banco’,
modificande in corso d'opera la
programmazione del prossimo anno
e mettendo in atto una vera e propria
‘ritirata’ dal Vecchio Continente e,
quindi, anche dall’Italia.

La compagnia di Micky Arison
potrebbe perd non essere I'unica
corporation crocieristica americana a
meditare un ridimensionamento della
propria presenza nel Belpaese: sembra
infatti che anche Royal Caribbean, per

il prossimo anno, abbia deciso di ridurre
navi e toccate sulle coste itsliane,

gbbandonando tra Taltro gli home-
port di Genova, Napoli e Messina per
concentrarsi esclusivamente su Venezia
e Civitavecchia, Je due ‘capitali® del
crocierismo nostrano.

La compagnia non ha ancora fornito
conferme ufficiali, ma durente le
scorse settimane sono emensi alcuni
fatti particolarmente significativi in tal
senso: INNAnZitutto — come reso noto
dalla stessa RCCL in un comunicato —
nel 2014 1a Navigator of th Seas, che
quest’snno parte da Civitavecchia,
verrh riposizionata ai Caraibi. A
coprire il buco lasciato nel porto laziale
dovrebbe essere la Liberty of the Saas,
quest’anno posizionats su Napoli, che
nel 2014 resterebbe invece ‘a secco’
di navi con I"ancora e Ja corona sul

fumaiolo.

Ma anche Genova, probsbilmente,
vedrd un addic di ROCL: Ia Legend
of the Seas, che durante la stagione
appena inizista pare dalla Superba
per crociere in  Mediterraneo, il
prossimo anno andrd infatd in Nord
Eurcpa (anche in questo c8s0 ¢'2 un
comunicato ufficisle della compagnia)
e, almenc per ora, sotto Ja Lanterna
non sembranc previsti impiazzi.

A confermare questo
ridimensionamento della presenza

italiana — che nel 2014 vedrd la
compagnia presenfe con  navi
posizionate solo & Venezia e
Civitavecchia, come risulta anche
del sito del gruppo, alla sezione
prenotazioni — non <i sonoe per adesso
dichiarazioni dirette da RCCL, ma
lo spostamentc verse altri Tidi di
Navigator e Legend & ufficiale e fino
ad oggi non si ha notizia di eventuali
rimpiazzi.

Francesco Bottino
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“Gosti minimi, risolveremo il problema prima dell’Europa”

No a norme speciali per Genova e i porti, si ad Autorita dei Trasporti e sportello unico doganale,
ma, fatte salve le rassicurazioni all’autotrasporto, I'agenda di Lupi é ancora tutta da scrivere

Roma — Chi si aspellava che, a qualche
settimana dall’insediamento, la prima
uscita pubblica fosse per il neo Ministro
di Trasporti e Infrastrutture 1'occasione
di stilare una sorta di agenda, indicando
obiettivi e strumenti per raggiungerli, &
rimasto deluso.

Giunto in sala al termine delle te ore
dell’affollato convegno “Trasporti al
passo, economia ferma” organizzato da
Confcommercio, non inedita geremiade
poliforica sui mali del settore in ltalia
{valutazione rimarcata anche da Fabrizio
Palenzona), Maurizio Lupi ha infatti
sciorinato  'immarcescibile manifesto
politichese — “dobbiamo ripartire da voi”,
“sesvono metodo e responsabilith per
creare condizioni per la crescita”, “se la
politica ci divide, le politiche ¢i devono
unire”, eic. — e offerto ben poche risposte
& propositi.

Armato dei numeri-slogan prodotti dai
suoi predecessori e compagni di partito, ad
esempio i famigerati 40 miliardi di dammi
causati dalle inefficienze logistiche (non a
caso fra relatori e prima fila sedeva tutto il
gotha PDL in materia di trasporti, dall’ex
ministeo Pietro Lumardi, all’ex senatore
Luigi Grillo, all’ex sottosegretario Mino
Giachino, appena ‘ripescato’ come
“consigliere personale del Mimistro” per
sua siessa ammissione), che pure non
hammoimpedito qualche svarione (1'unicith,
in senso proprio, fisico e geografico,
dello sportello doganale, comungue “da
realizzarsi in tempi brevi”; come & un
altro par di maniche), Lupi un'idea di
programma, ancorché decisamente vaga,
I'ha data solo a riguardo di pochissimi
argomenti.

“Non possiamo accettare che a risolverci 1
problemi siano altri (magistratura, antitrust
o autorith conbtinentali): sul cost Tmmimi

esiste una legpe e da essa ripartiremo per
risolvere la questione prima dell "intervento
europeo (828 n 12/2013)" ha dichiarato,
fresco di  incontro con  cateporie
dell’autotrasporto e commiltenza, il
Ministro, tranquillizzando cosi il padrone
di caza Paolo Uggd, vicepresidente di
Confcommercio, presidente di FAl-
Confirasporto, alfiere della crociata pro
costi minimi e berlusconiano di antica
data. E soddisfacendo altri protagonisti
della querelle, come Eleuterio Arcese,
numero wuno di  Anita: “Ha ragione
Lupi, che & ottimo ministro, 1 problemi
dobbiamo risolverceli in casa, con dialogo
e buon senso e, dopo l'incontro di ier,

somo otbimista™.

Sulla legge di riforma portuale, Lupi, senza
shilanciarsi, ha fatto capire che, come
auspicato dalla stessa Confcommercio e
al contrario invece di quanio suggerito
da Assoporti, l'indirizzo & quello di
ripartive dal testo arenatosi in Parlamento
nell'ultima  legislatura: “Ascolteremo
la societh civile, la stessa Assoporti in
primiz, ma non possiamo cancellare
tutto e ripartire da zero con una nuova
dizscussione fra esperti di portualitd”. Un
intento apprezzato dall’'unico esponente
del cluster marittimo al tavolo del relatori,
il presidente di Federagenti Michele
Pappalardo: “I1 testo di riforma ha

sicuramente molti aspetti da correggere &
migliorare, ma temo che, cestinandolo e
ripartendo da zero, =i perderebbe tempo
senza arrivare a un risultato™.

Poco o nulla su ferrovie e interport
(riguardo alla cui leppe di riforma la
deputata PD Silvia Velo ha garantito
un’accelerazione dei lavori parlamentari),
Lupi, contraddicendo 1 recenti proclami
di inutilith espressi da Aliero Matteoli,
neopresidente della Commissione Lavori

Pubblici del Senato, ha invece assicurato
che listituzione dell’Autorith del
Trasporti & una priorith per la quale non
81 potranmo aspettare 10 anmi, “anche se
prima di pensare a un nome per presiederla
occorrerh confrontarsi col presidente del
Consiglio e gli altr mimisti™.

11 ripristino degli econobonus, infine, “& un
obiettivo del Governo”, mentre appaiono
improbabili leggi ad hoc per il porio
di Genova, invocata giorni fa, secondo
alcune fonti di stampa (smentite perd dal
diretto interessato), dal presidente della
locale Autorith Portuale, e per la portualith
in genere: “Luigi Merlo mi ha esposto
un dettagliato e ambizioso nuovo Piano
Regolatore del porto genovese, con opere
per oltre 300 milioni di euro, ritengo che
la riflessione da farsi non zia su Genova,
bensi sulla revisione del sistema portuale
nazionale nella sua interezza”.

Andrea Molzo
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Positive il primo approccio di Assoporti con il nuove governo
Presidente e il vicepresidente dell'associazione hanno incontrato il ministre Maurizio Lupi

isdestRUEE - «Parte “con il piede giusto” il confronto fra Assoporti ¢ il nuovo governo sul
futuro della portualita italiana». Lo ha sottolineato I'Associazione dei Porti Italiani a
conclusione di un incontro avvenuto oggi tra il presidente e il vicepresidente vicario di
Assoporti, Luigi Merlo e Pasqualino Monti, con il ministro delle Infrastrutture e Trasporti,
Maurizio Lupi, affiancato dal viceministro Vincenzo De Luca e dai sottosegretari Rocco
Girlanda ed Erasmo D'Angelis. Alla riunione, tenutasi a Roma presso la sede del dicastero,
hanno partecipato anche Ercole Incalza, i direttori Cosimo Caliendo e Amedeo Fumero
nonché il capo dell'Ufficio legislativo Gerardo Mastrandrea.

«Una riunione - ha spiegato Luigi Merlo - dall'esito fortemente positivo. Riunione che ha
fornito testimonianze tangibili di un cambio di passo rispetto al passato € di una volonta
politica precisa di imprimere una svolta pragmatica e di merito sul tema della portualita e del
recupero di efficienza dell'intero sistema logistico che sui porti marittimi fa perno».

L'associazione delle Autoritd Portuali italiane ha reso noto che nel corso dell'incontro sono

state fissate le emergenze del settore, «che - ha precisato Assoporti - si chiamano autonomia
finanziaria, semplificazione amministrativa, accelerazione nell'iter di approvazione dei piani
regolatori, sveltimento delle procedure relative ai dragaggi, annullamento dell'Tmu sulle aree
portuali, ma anche e specialmente definizione della forma giuridica delle Autorita Portuali».

«Per la prima volta - ha confermato Pasqualino Monti - abbiamo avuto I'impressione
condivisa di un tavolo che si apre su tematiche concrete, rifugge i formalismi € si propone di
affrontare alla radice i problemi». Tra i problemi - ha specificato I'associazione - «spiccano
quelli - come & emerso dalla riunione- relativi al Port Paper che sara presentato nei prossimi
giomi dal commissario europeo Siim Kallas e che, gia nella prima bozza, propone schemi e
vincoli che potrebbero risultare pesantemente negativi per la portualita italiana specie se
questa non sara posta in condizione di potersi rinnovare € se non disporra di una legge di
riforma sulla quale - & stato affermato con forza- partira da subito un confronto serrato», {4}
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UIRNet ha presentato la Piattaforma Logistica Nazionale ad un evento del progetto
FutureMed

La conferenza internazionale si é tenuta venerdi a Civitavecchia

5

»er¥8L - In occasione della conferenza internazionale sul tema “What future for the
Mediterranean Port Systems: trends, challenges and opportunities”, tenutasi venerdi scorso a
Civitavecchia e organizzata nell'ambito del progetto europeo FutureMed che ha I'obiettivo di
sviluppare la competitivita dei sistemi portuali dell'area mediterranea incrementandone
l'accessibilita attraverso tecnologie e procedure innovative, una delegazione di UIRNet Spa,
guidata dal vicepresidente Marcello Mariani, ha presentato il sistema ITS sviluppato dalla
societi illustrando i traguardi raggiunti e gli obiettivi a breve e medio periodo agli operatori e
ai tecnici internazionali partecipanti alla sezione di approfondimento “ICT tools and services
to improve maritime-hinterland integration”.

In particolare, i rappresentanti di UIRNet hanno presentato la Piattaforma Logistica
Nazionale {(PLN) atmalmente in esercizio con oltre 10,000 veicoli. Attraverso un accesso on-
line sono stati illustrati i servizi in corso di sperimentazione ¢ le potenzialita di integrazione e
di sviluppo offerte dal sistema.

UIRNet ha sottolineato che la positiva accoglienza e I'interesse mostrato verso la Piattaforma
Logistica Nazionale sviluppata dalla societa hanno spinto il chairman della sessione Georgia
Aifadopoulou, direttore del Dipartimento Surface Transport & Networks dell'Hellenic
Institute of Transport, € Andrea Campagna, coordinatore del progetto FutureMed per la
Regione Lazio, a rinnovare I'invito di partecipazione a UIRNet ai tavoli di lavoro del
progetto europeo FutureMed. &4}
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Infrastrutture

Lupi: «Rivedere
la Legge obiettivo»

Roma - Avviare subito le opere cantierabili gih approvale alraverso una immediata verifica ed enfro sel mesi nna revisione della Legge Obiettivo
sulle infrastrmtiwre. Sono gli obieltivi che si pone il ministero delle Infrastrulwre, illusirati dal ministro Maurizio Lupi in audizione alla Camera,
alla commissione Ambiente, Temritorio e Lavori pubblici. «L’azione che intendo porlare avanti e che appena insedialo ho gia altivalo & legala

all’ immediata cantienzzazione e alla velocizzazione dello state di avanzamento dei lavori, di tutn gh interventi infrasirutiurali approvan dal Cipe e, in
molli casi. supponati anche da capitali privati», ha deuo Lupi, secondo cui, in casi di inadempimento ci sarh la revoca dei contratli. Quesia ~duve
diligence delle scelle», ha spiegalo il minisiro si affianchera, enlro il primo semestre del govemo, <anche a una proposla mirala per una rivisilazione
della Legge Obietlivo» in mode da individuare per ogni singola realta lemitoniale, «quegli inierventi che riveslono davvero una funzione prioritaria».

Lupi avverte che I’ ltalia ha I"handicap di un maggiore cosio di trasporto del 6-3% rispelto ai competitor ewropei: «La causa di tale differenza é
legata proprio alla congestione ed alla assenza di reli e di nodi logistici efficienn ed efficaci, all* insufficiente livello di manulenzione, alla «fragihia
territoriale» di wante aree del Paese». La prima fra le prioritd, secondo Lupi, & una «improcrastinabile esigenza di manuienzione siraordinaria del
terrilorio, una manulenzione non solo delle reti infrastruiturali portanti (sirade e ferrovie), ma anche dell’insieme dei nodi logistici (poni,
aeroportiy». Per la manutenzione delle strade, tra il 2013 e il 2014 servono |, | miliardi {ce ne sono 300 milion disponibili}, per manutenzioni fermroviarnie

per il 2012-13 servono 1,2 miliardi {(gia assicurati 800 milioni}, per ricosiruire gli edifici pubblici del L’ Aquila erano siate assegnati 408 milioni dal
fondo infrastruture (garsntita una prima tranche di olire 200 milioni}. «Ma lo sviluppo soseenibile passa anche auraverso la riqualificazione funzionale
delle pone di accesso al nosiro sisiema economico, mi niferisco alla nosira offerta poriuale ed alla nosira offerta aeroportnales, ha deuo Lupi,
rilevando come su questo «il nosrro Paese, finors, nom ha reso operativo un processo pianificalorio organico».
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rischio “Paper” UE

La portualita italian:

22 maggio 2013 |

Occorre accelerare al massimo la riforma anche per rendere gli scali nazionali meno soggetti ai vincoli dell’Unione -
Soddisfatto Merlo: Il ministro Lupi ascolta

ROMA - Che sia la volta buona? Secondo Assoporti & pantito con il piede giusto il confronto con il nuovo governo sul futuro
della portualita italiana. 1l presidente di Assoporti, Luigi Merlo e il vicepresidente vicario Pasqualino Monti si sono incontrati nei
giorni scorsi con il ministro Maunzio Lupi. affiancato dal viceministro Vincenzo De Luca e dai sottosegretari Rocco Girlanda ed
Erasmo D' Angelis.

Alla riunione hanno partecipato anche Ercole Incalza. i direttori Cosimo Caliendo e Amedeo Fumero nonché il capo dell’ Ufficio
legislativo Gerardo Mastrandrea.

“Una riunione dall’esito fortemente positivo — ha commentato il presidente di Assoporti, Luigi Merlo - nunione che ha fomito
testimonianze tangibili di un cambio di passo rispetto al passato e di una volonta politica precisa di imprimere una svolta
pragmatica e di menito sul tema della portualita e del recupero di efficienza dell’ intero sistema logistico che sui porti marittimi fa
perno’.

Nel corso dell’incontro sono state fissate le emergenze del settore, che si chiamano autonomia finanziaria, semplificazione
amministrativa, accelerazione nell’iter di approvazione dei piani regolaton, sveltimento delle procedure relative ai dragaggi.
annullamento dell’Imu sulle aree portuali, ma anche e specialmente definizione della forma giuridica delle Autorita portuali.

“Per la pnima volta — ha affermato Pasqualino Monti, vice presidente vicario di Assoporti — abbiamo avuto I'impressione
condivisa di un tavolo che si apre su tematiche concrete, rifugge i formalismi e si propone di affrontare alla radice i problemi™
Problemi. per altro. incombenti. Fra questi spiccano quelli relativi al Pont Paper che sara presentato nei prossimi giorni dal
commissario europeo Siim Kallas; e che. gia nella prima bozza. propone schemi e vincoli che potrebbero risultare pesantemente
negativi per la portualita italiana specie se questa non sard posta in condizione di potersi rinnovare e se non disporra di una legge
di riforma sulla quale - & stato affermato con forza - partira da subito un confronto serrato.
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L'UE certifica il mezzo fallimento del Programma Marco Polo

Intanto I’Autorita Portuale di Genova si mette al lavoro per avviare un nuovo
progetto di servizio intermodale con I’Interporto di Novara e il centro Europa

Il progetto di un rviequilibrio modale
dei trasporti portato avant dall’Unione
Europea negli ultimi nove anni si pud
dire abbia portato risultat soddisfacenti
solo al 46%.

Il programma comumitario Marco Polo
I che dal 2003 al 2006 avrebbe mfatii
dovuio sposiare dal trasporto stradale
a quello ferroviario o marittimo 477
mibardhh & toomellate/chnlometo, &
riuscito solo a meth nel sui intento, perché
1l rasfermmento di merci ¢*& stato, ma solo
per 21,9 miliardi di ton/km (pari a circa
1,2 rmbiom & camion tolo dalle strade).
Stesso dicasi per 1a fase Il del Marco Polo
(2007-2013), che dovrebbe trasferire 87,7
miliardi di ton/km e fino allo scorso mese

di novembre era riuscita a togliere dalle
strade “solo” 19,5 miliardi di ton/km.

I numeri sono contenuti in una relazione
presentata dalla Commissione Europea
al Parlamento di Bruxelles nella quale
dice espressamente che, seppure “il
programma Marco POLO 1 ha generato
benefici ambientali quantificabili in circa
434 miliom di euro, togliendo dalle strade
quasi 22 miliardi di tonnellate/chilomeiro
di merci, gli ambiziosi obiettivi che
era posto il legislatore comumitario nel
2001 somo stati raggiunti solo al 46%.
L'impatto economico del Marco Polo
H & stato fivora di 405 milioni di euro
sotto forma di risparmi di costi e minori
esternalitd negative™. La relazione precisa

imoltre che 1'accesso a questi programmi
da pare delle aziende & considerato
abbastanza complicato.

Nessuno spreco di denaro perd, perché i
fondi comumitari sono stati evogati sulla
base dei misultati prodotii dai progetdi
di trasporio imtermodale. Sui circa 102
milioni di euro riservat al Marco Polo
I, poco meno di 74 milioni erano stat
allocati a 55 progetti, ¢ 41,8 milioni di
euro somo stat effettivamente erogati. Lo
stanziamento previsio per la seconda fase
di questo progeito comumitario & ancora
maggiore e si aggira sui 450 milioni
di euro. Dal 2003 al 2012 somo stat
approvati 172 finanziamenti a 650 diverse
societh di trasporti.

Analizzando 'efficienza di  questo
programma comunitario (ndice ottenuto
dal rapporto fra i soldi stanziati e le
tonnellate di merce tolte dalla strada)
le relazione della Commissione dice

che ogni euro concesso dal Marco Polo
I ha saputo trasferire dalla gomma alla
ferrovia o alla nave 597 ton/km di merce.
La fase Il fino allo scorso auturmo aveva
prodotto un indice di efficienza paria 438
ton/km. Bruxelles deve infine prendere
atto del fatto che il trasporto mtermodale
(camion-nave © camion-treno) & pid
difficile da orgamzzare e implementare
rispetto al semplice trasporto su strada e 1
deludenti risultati del Marco Polo sono in
parte anche riconducibili agli affetti della
crisi economica, che ha inevitabilmente
ridotto 1 flussi di trasporto.

La relazione al Parlamento Europeo si
conclude dicendo: *La prossima tornata di
finanziamenti comumitari per 1'mdustria
dei trasporti nel periodo 2014 — 2020 si
concentrerd soprattutto sul miglioramento
della rete infrastrutturale europea, al fine
di realizzare i collegamenti mancanti
e rimuovere 1 colli di bottigha sulle
direttrici di traffico. L'attenzione di
Bruxelles rimarrd moltre concentrata

su quelle modalith di trasporto a mimor
impatio ambientale e tecnologicamente
pid avanzate per un trasporio cargo pid
sostenibile”.

Il porto di Genova, intanto, vuole mserirsi
niella prossima tornata del Marco Polo 11
com um servizio ferroviario ransfrontaliero
che dovrl congiungere il capoluogo ligure
al centro Buropa. L' Autorith Poriuale,
tramite 'ufficio Politica UE e con uma
nota inviata alle associazioni di categoria
genovesi, ha manifesiaio la disponibilith
a farsi promotrice e a meiiere in contatto
le aziende che possono essere interessate
a realizzare un servizio ferroviario dal
porto di Genova verso il novarese,
il confine con la Swvizzera ¢ la bassa
Germania.

“L'idea ¢i fondo — si leppe nella
comumicazione dell’ Autorith Portuale -
sarebbe quella di realizzare un consorzio
con un veitore che gil effetiua un servizio
ferroviario da Novara verso la Svizzers ¢
la bassa Germama, essendo ammuissibih
anche 1 progeiti che prevedono una tratta
nazionale, collegata a un servizio gid
esistente che porta le merci oltre confine
(al fine del contributo perd sarebbero
presi in considerazione solo i TEUs e le

merci destinate al mercato estero)”.

Come requisito mimmo si richiede
lo spostamento da strada a ferrovia
di almeno 60 milioni di tonnellate/

chilometro medie ammue. Tenuto conto
dei fondi a disposizione per 1'edizione
2013 del bando Marco Polo Il (67 miliom
di euro per 30 progett), 1’ammontare
massimo destinato al progetto potrebbe
essere di quasi due milioni di euro.
“Durante 'mtera durata del progetio
— spiega ancora I’AP di Genova - il
servizio non dovrhd produrre alcun utile
e 'eventuale profitto generato andrd ad
abbattere |'ammontare del contributo
europeo. Sostanzialmente, quindi, viene
richiesto di implementare un servizio m
perdita. Per tale motivo il bando potrebbe
essere rivolto principalmente a serviz gid
n essere o che stanmo per essere attivati”.
I progetti devono essere presentati entro
il 23 agosto 2013 e devono partire entro
il primo ottobre 2013. L'Authority si &
detta dispomibile a formre alle aziende
nteressate supporto nella presentazione
della proposta, nell’analisi di mercato e
nell’analisi della concorrenza.
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Il contenzioso

Ect vuole 900 milioni
dal porto di Rotterdam

Genova - Tl givdizio sul ricorso presentaw nel 201 1 dal terminal Ect contro I’ assegnazione dei terminal confainer di Masvlakte 2 minaccia il
bilancio della Port Anthority di Rotterdam. In ballo ¢i sono 900 milioni di euro di richiesta danni. Il Rapporto 2012 dell’ Autoriia poriuale, pubblicato
receniemente, ha cercalo di esorcizzare questo spetiro, ma le poche parole di circosianza che vorrebbero tranquillizzare i destinatari del bilancio annuale
iradiscono il imore che il bilancio stesso presentalo possa essere stravollo da un eventuale giwdizie negalivo. Fra Paliro, nel 2012 il porte di Rollerdam
ha registrato un profito netto di 228 milioni di ewro, ha distribuito dividendi per 85,6 milion e & riuscito addiniiura a restituire con ollo anni di SRLCIPO
290 milioni dei 726 milioni di euro che lo Siaw olandese aveva prestalo per finanziare la costiruzione proprio di Maasvlakie 2.

«L’ Autorita porivale di Rotierdam - afferma il Rapporio 2012 - crede di aver agile con scrupelo e & convinta di aver agito corretiamenie nel corse
degli anni in lwue le questioni rilevanti nei confronti della societd (la Ect, ndr). I relativi procedimenti legali sono ancora in corso». La vicenda &
cominciata nel 201 1. Maasvlakie 2 & il grandioso progeiw dell* Auvtoritd portuale di Rouerdam per raddoppiare la capacith dello scalo di ospilare
conlainer e sopratlule per poter offrire alle compagnie banchine accessibili alle grandi navi portacontainer di vllima generazione, quelle di dimensioni
superion ai 10.000 tew. I porie di Rolterdam infaiti si svilnppa lungo una foce fluviale e sconia i limiti sicutiurali di qnesta conformazione.
Maasvlakle 2 invece si protende verso il mare aperno e acque pi profonde. Nel 201 ) le concessioni per gestite | due terminal conlainer che sorgeranno

sul nuovo scalo sono slale assegnale rispellivamente a Rwg, consorzio guidato da Dp World, ¢ Apm Termiinals, del gruppo Ap Moeller Maersk. La
scelta non & stala gradita da Eci, del gruppo Hutchison Porls di Hong Kong, che geslisce gia ire ierminal container a Rotierdam e temae la concorrenza
dei due nnovi arrivali. Ect contesia di essere stata discriminata durante |a gara per le concessioni e afferma che 1 due lerminal nuovi non comispondono
a esigenze di crescita dello scalo. Il loro effewto sarebbe in gran parie quello di sourarre raffico agli operatoni gih presenti, soprauuuio la siessa Ect. Che
quindi ha presentaio il conto. I danni che potrebbe snbire si aggirerebbero intorno ai 990 milioni di euro ed & questa la cifra che da due anni sia
reclamando all” Authonty, chiedendo in allemaliva di sospendere il progetio. L?Aulonia potiuale, dal canlo suo, ha Rsposlo 1n un primo momenlo con un
conlroticorso. La preoccupazione perd ha comincialo a serpeggiare, tanto che lo scorso anmo Rwg ha dewo che alcuni dei propri finanziatori avevano
chiesto chiarimenti in merito, invilando a una pausa di riflessione. I lavori per completare i terminal, tutiavia, sono proseguiti. Nel 2013 arriveranno
le prime navi nel terminal di Rwg e nel 2014 in quello di Apm Terminals. «E Improbabile - scrive e si augura |’ Aulhority - che il ricorso venga accollo».

Alberin Ghiara
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Hapag-Lloyd annuncia un General Rate Increase di 1.000 dollari/ten per le spedizioni
Far East - Nord Europa™ed

In programma anche l'introduzione di Peak Season Surcharge

sfnsP 8% - Hapag-Lloyd ha annunciato oggi un aumento particolarmente consistente dei noli
per le spedizioni containerizzate dall'Estremo Oriente al Nord Europa/Mediterraneo: dal
prossimo 1° luglio 1a compagnia armatoriale tedesca applichera un General Rate Increase
(GRI) pari a 1.000 dollari per container da 20" (teu) per i trasporti marittimi dall'Asia
orientale {escluso il Giappone) all'Europa settentrionale ¢ al Mediterraneo.

Inoltre dal 10 giugno al 31 agosto prossimi la compagnia di Amburgo applichera un Peak
Season Surcharge (PSS) per le spedizioni dall'Asia orientale (escluso il Giappone) al
Mediterraneo pari a 630 dollari per teu. Dal 1° agosto al 30 settembre prossimi la compagnia
applichera anche un PSS di 500 dollari per teu per le spedizioni dall'Asia orientale {escluso il
Giappone) al Nord Europa. %}
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Ad aprile il traffico dei container nel porto di Hong Kong ¢ diminuito del 12,2%

Nel primo quadrimestre del 201 3 la flessione  stata dell'8,i%

lsfed L - Lo scorso mese il
traffico dei container
movimentato dal porto di Hong
Kong ha registrato nuovamente
un consistente calo ezzendo
ammontate a 1.734.000 teu, con
una diminuzione del 12,2%
rispetto a 1.976.000 teu
totalizzati nell'aprile 2012.

Nel primo quadrimestre del
20413 o scalo asiatico ha
movimentato complessivaments
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7.053.000 teu, con una flessione dell'8,1% rispetto a 7.672.000 teu nei primi quattro mesi

dello =corso annc.
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Ad Evergreen Line il premio del miglior servizio transpacifico

18 maggio 20131

La compagnia di Taiwan ha vinto su undici competitori — 1 criteri della selezione operata da “Cargonews Asia”- Molta
importanza alla soddisfazione dei clienti

E

AIPEI - La compagnia globale Evergreen Line & stata premiata come migliore nel servizio
transpacifico da “Cargonews Asia” nell’ambito delle premiazioni per il 27° AFSCA (Annual Asian Freight & Supply Chain
Awards) organizzato dall’importante pubblicazione specializzata. La cerimonia si & svolta al Conrad Beijing ed Evergreen &
nisultata vincitrice della competizione tra | | delle pii impontanti compagnie che operano nella rotta transpacifica.

| criteri per la valutazione sono, come ogni anno, il mantenimento integrale dello Schedule, I'effettiva e facile utilizzazione dei
suoi sistemi anche informatici a servizio dei clienti e la disponibilita di ponti e di destinazioni per specifiche richieste delle
spedizioni.

Evergreen opera 14 servizi transpacifici, offrendo una copertura completa dei principali porti sia in Asia che nel Nord America.
La compagnia & stata riconosciuta per I'eccellenza in molti confronti e pit di receme per la sua classificazione al top delle
performance assolute e delle consultazioni sui cambi di schedule nella pubblicazione di febbraio scorso del “CI's Asian Shipper
Sentiment Survey™.

Evergreen & risultata vincitrice dell’AFSCA confermandosi quindi — dice la stessa “Cargonews Asia” — al top della qualita del
servizio anche come innovazione, relazioni del proprio management con i clienti e affidabilita, tutti risultati che confermano
I'impegno della compagnia a migliorare costantemente la propria offerta.
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