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Taranto, consegnati i lavori della vasca di colmata

A Taranto sono stati consegnati i lavori di costruzione della vasca di colmata destinata ad accogliere i materiali
del dragaggio che verra eseguito per I'adeguamento dei fondali alle esigenze dei nuovi traffici marittimi previsti.
‘Con la consegna di questi lavori - si legge in una nota dell’Autorita portuale - ricompresi nel piu ampio progetto
di “Piastra Portuale di Taranto”, & stato dato avvio anche alle opere marittime, mentre sono in corso gia da alcune
settimane le attivitd per lo sgombero ed il recupero delle aree “ex Squadra di Rialzo” destinate ad accogliere
l'infrastruttura della Piattaforma Logistica”. A breve infatti, sara il turno della nuova diga foranea di protezione del
porto, dell’allargamento strutturale della banchina di Levante e dei lavori della piattaforma logistica. I dragaggi
serviranno per accogliere le grandi navi da 13 e 14 mila teu che necessitanc di fondali profondi almeno 16 metri e

mezzo.
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Porti: Taranto, consegnati lavori della vasca di colmata

{AMEBA) - TARANTD, 26 FEB - Consegnati i lavori di costmusions della vasca di colmata destinata ad acooglicrs § materiali del dmgaggic
che zara’ eceguito nel porio di Tarante per ladeguamenie del fondali del 1Y Sporgents alle ezigenze dei nucyi traffizi mantiimi previsii.
Con la consegna & geesti lavoud, conrpresi nel pin’ ampic pogete di Fiasta Poruals di Tacantd?, ¢ state dabe avvio anche alle ope
maritiime, menirs sone in Seme gin’ da aloune settimans le atfiviig’ per lo sgombers & il recupere delle aree "sx Bquadva di Hialed destinale

ad accogliere l'infrastruttura 'Fiattaforma Logistica’. (ANBA).
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PRESIDENTE ASSAGENTI
FRONTE DEI NOLI, 2013
ANCORA DIFFICILE

Senova - Presidents Ginn Enzeo Ducl, coza
dovranne srpetiored off agend merittmi
genovesi per | prossimi mesi di atdivita?

<11 2013 sard un anne nel quale non sono previst
arossl cambiprmentl rispetto al 2012, Sarmo pend
sazistendo ad una orisl che in menizrm sempre pid
insiztenie ste aggredendo la cateoora del brober
che stanno pegando a cam pezzo § continue
abbassarmento dei noli, indipendenizmente dal
fatto di ezsere su Genova o in alve citid dTislia. & §
auesto 5 aogivnge poi la debolezza del carbio
defaroeurn che di certo non gioca & loro Bvore,
I zethore trarmp ha invere avuln diverse difficolis
dervanti dalle problematiche che g sono avuie al
Terninal Rinfuse e miative alls questions dell’llve
rrm @ anche necessars pensare in maniers
deciziva a quells che sard Ia logistics del petrolio
rellirrmediate futuros,

Mel 2042 8 Vi he roggiunde § recovd storice di movineniazione di
£.262.000 tey, Qusiche settimana fo & stoto chivze i meze di gennaio con
93.977 tzy, nuovo mattime 4 zempre per | primd bents giornd dell'anne.
Cozn roppresentane quest daki?

«Cuello sppens passalo @ stato un anno positive per il porto Ji Genova che b sapuin
andare in conbotendenza repetto o molt sl scali itsliani shutiindo nel miglior modo
poszibile sloune situszioni che 5 sono venute & oreare, Ma ogoi @ | mercato rmondisle
che sta carmbiando @ non o troviamo di onte sd une ozt dei efic quanto piutiosto
ad un problems del costo dei noli che al rmomento @ molto beeso. £ btz e agenzie
rrmrittirne qusdaonane proovio in media s quests peroentusle, T problems, 8l
rrorrento, & dato dal fatte che non < equilibrio e la merce in cireolazione @ Is fotts,
nettarmente supsrore nel nurmers di unit, rispetio a quelle che sono le reall rchieste
dei client. Stanno cambiando le strategie @ oli operaton puntane 3 oocare sempre

rrieng pord, quelli sirebegic, con irkareadoni pil grandi @ dhe visggiano s vebai
riclothes,

Secondo alouni quest numen da record sono un fuoco di poaglin; lei che dice?

«Hon credo proprio, quesis non € uns Endenm reversibile @ non solo kb confermans i
dati e anche quells che & Patuake bgics di mercsis dhie and svani seguends
auesim lines snche nei prossiri anni. Lo smle genovess ha dalls sua uns posizions
geogrmfics di prirme pisno ohe coninuers ad essers uno del Bbon determinand peril
propre siluppas,

Per il porbo pud ezzere preoccupante un ralentoments del mercols orintico?

¢Le emonomie ssigbche smnne frenande e questo € un conostio s i,
Stizmrme padands di malizs dhe continuane cormungue & oresoene in maniers ikevanbe,
ronesEni la perdis di qualdhe punio peroenusle. Por Genova quesis leggems
differeriza non pud svere una grende impersnza. &nzi, siame parands di Peesi che s
differerizs del s SEnne iniziends & essere anche imporson @ non pid soks
sspormbon o mems, Quesio non pud che e bene si meffid o=ando un dalze nel
prezzo dei nali visks dhe sermipre menoe conEnion visggersnne yuod, L'ésis s
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oorrinciands ad essere anche un continente di consume ed in Cina, ad esempio, 5i sia
formando quella dasss media che non i lirmia pid sok a produres,

In mol credono che Assagenti, nell'uliime campagna eletiorale, abbin
aperinmente appoggiate la condidatura di Robertn Olinre. Corvisponde al
vero?

+L'assocazione non ha appoggiai nessun candidaio visto che ke assodazioni di
cabegoria non possono ool fare cose di questo tpo. Io invece 5, personalmenie ho
o il tife per Roberias,

Guello del nuove Govermnme non sard un uole facile. E chi si occuperh di port,
per non deluders le aspeitative di un intero setiore, dovrd rimediare n ke
le zoze che non sono mai siate falte negli wltimi sani...

e non & possibile chieders alla politica di atiuare una soxlia sensaia e rdurre il
rinrreers oi Authonty @ beane che venga daim la possibilit ai port di Bre una vem =
propria selezions natumale, Serve auionomia finanziada wa anche gestionale in modo
mke che | raggien scali imliani possano far valere wits la ko imeoranza, Le oose,
ooE coMmR Sono ofa, non possone fundonare @ gli agend marithimi genovesi non sono
di cerie Punica categoria che onmai da roppe mmee chiede che si inkrvenga a favore
dellintere compari marittims, lavomnds con kgl @ norme sy un insierme di purid che

dovranne necessaramenie sssere presi in considermzione da chi sieders in
Pardarrerios
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27 febbraio 2013 |

LONDRA - Lo scorso mese di gennaio i porti cinesi hanno movimentato un traffico di 862 milioni di tonnellate di merci, con
una progressione del 17.5% rispetto al gennaio 2012. | soli porti marittimi hanno totalizzato un traffico di 600 milioni di
tonnellate (+14,0%). mentre gli inland port hanne movimentato 262 milioni di tonnellate (+26.3%).

11 solo traffico containerizzato & stato pan complessivamente a 15.499.900 container teu, con un incremento del 14.6% rispetto al
gennaio 2012, di cui 14.001.900 teu movimentati dai porti marittimi (+14.4%) e 1.498.000 teu dai porti fluvialifinland (+15.9%).
Tra i principali scali per volume di traffico. il porto di Shanghai ha movimentato 2.900.000 teu (+10.7%). Shenzhen 1,994,300
teu (+3.2%}. Ningbo-Zhoushan 1.600.600 teu (+12,.3%). Qingdao 1.391.700 teu (+14.1%) e Guangzhou 1.182.400 teu (+22.3%).
Come si vede, gli incrementi sono forti. 11 che lascia pensare che la locomotiva cinese si sia rimessa in movimento dopo il
temporaneo rallentamento della seconda meta del 201 2. Potrebbe essere un segnale positivo anche per 1a crescita dei traffici negli
scali italiani meglio collegati con il Far East.
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INFRASTRUTTURA -
E VEZIONE QUALE

mmeno il tempo di essere presentato ¢ gia il
IV pacchetto ferroviario ha ricevuto sonore
critiche da parte di cht nell’'atruale situazione
forse ct s1 trova davvero bene. Andiamo con

ordme: il documento ¢ stato predisposto lo scorso gen-
naio dalla Comissione Furopea per combattere ed climi-
nare tutte le barriere rimaste a |m|udlrc la nascita di uno
spazio ferroviarno unico. Diversi 1 settort ¢ le aree d'in-
tervento. S1occupera dell’efficienza delle norme, special-
mente quelle che vanno incontro alle esigenze det co-
struttor che ad oggr lamentano una burocrazia sfrena-
ta che non permetee un facte accesso det mezzi alla re-
tc curopea (s1 parla di oltre 60-80 passaggi necessart al-
le case produttrict per omologare un veicolo per Pinte-
ra rete continentale). 1. Agenzia ferroviaria europea sara
inoltrc I'unico ente in grado di rlasciare Pautorizzazio-
»allimmussionce det veicolt sul mercato ¢ del certificato
p.m Ue disicurezza degh npcmrorl A preoccupare pu()
gli stakeholder del mercato ferroviario sono piuttosto i
provvedimenti contenuti riguardo allapertura alla con-
correnza di altri operaton delle reti nazional, che spes-
so ricorrono ad ostacolt regolamentart per impedi-

GOVERNANCE?

re Uingresso di operatort esterni. 1TV pac-

chetto provvedera alla nduzione delle spe-
se amministrative per le imprese ferrovia-
ric, cosi da favorire 'ingresso sul mercato
di nuovt operatort. Te norme garantiran-
no una riduzione del 20%% sia der rcmpi
di accesso al mercato per una nuova im-
presa, che di costo ¢ durata della proce-
dura di autorizzazione del materiale rota-
bile. St tratra di un risparmio comples-
sivo per le imprese di cirea 500 malioni

v di curo entro 1l 2025, Un’alera gran-
de novita sara Papertura del mercato
nterno di tuttr 1 Paesi a partire dal

2019 grazic soprattutto ad una ge-
stione separata dell’mfrastruttura ¢
detservizi di trasporto. Perché Pac-

cesso alla ferrovia avvenga in ma-

niera cqua ¢ aperta a tutty, le reti sa

ranno gestite da manager dell’infra-
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struttura indipendenti ¢ coordinate a hi-

vello Ueper favorire lo sviluppo diuna rete
genuinamente curopea. Per far st che lo sviluppo del-
la rete avvenga in manicera utie per tueti gli opetato-
r1, la Commissione ha clencato diverse proposte tra
cui quella di rafforzare la figura del gestore dell’mn-
frastruttura in modo da dargl il controllo di tutte le
funzioni centrali della rete ferroviaria come la paa-
nificazione degl investmenti sullinfrastruttura, la
gestione quotidiana ¢ la manuatenzione ¢ la pranifi-
cazione degli orart. Inutile dire che 1 gestort dell'in-
frastruttura debbano essere operativamente ¢ finan-
zariamente indipendentida tuttigh operator che as-
sicurano la circolazione det treny, unica soluzione in
grado di annullare a monte qualsiasi forma di con-
flitto d’interessi ¢ garantire a turee le imprese un ac-
cesso alla rete non discriminatorio. ]’mpn() sullabase
di questa decisione la Commissione si stava muoven-
do verso Pobbligo per gli operaton ferroviart nazio-

nali ad operare una netta separazione della
gestione della rete. 1 fatto pero non ¢ an-
dato gt al Cer, 1 maggiort operator curo-
pet, guidara in questa fase dallamminstra-
tore delegato di “Trenitalia Mauro Moretti.
Con un comunicato i Cer ha fatto sapere
di essere d'accordo con “la proposta del-
Ia Commussione per apertura det mercau
ferroviart nazionalt alla concorrenza com-
merciale. Tuttavia - continua il comunica-
to — Cer non puo sostenere il tentativo del-
Ja Commissione di imporre la gara aper-
ta come Punico meccanismo per l'organiz-
zazione di obblight di servizio pubblico e
dubita anche dellapplicabilita delle soglie
proposte per le dimensioni ¢ la portata dei
contratti Pso”. Soprattutto 1l Cer non sem-
braaver digerito “I'insicme sproporzionato

delle misure proposte in tema di separazio-
ne trai gestori dellinfrastruteura ¢ le impre-
sc ferroviarie: Pattuale legislazione contic-
ne gia importantl meccanismi di salvaguar-
dia contro le distorsiom della concorren-
za. Quindi, pur apprezzando il fatto che la
Commissione abbia fatto un passo indic-
tro nellimporre una separazione verticale
come unico modello strutturale per le im-
prese ferroviarie, ¢ difficile comprendere
perché la Commissione continui nel ten-
tativo di limitare le opzioni a disposizione
degli Statt membri in modo drammatico™.
Forse Pad di [%s, con gl altr1 di Francia ¢
Germania, non hanno digerito che la Com-
missione ponesse detliminsostanzialia chi,

non volendo rinunciare allPinfrastrurtura,
voghia mantencere intatta la gestione della

rete con quella delloperatore ferroviario.
P precisamente nella proposta di Kallas
¢ ben chiarito 11 fatto che qual’ora non vi
siano sufficientt garanzie d'mdipendenza,
fermo restando la possibilita d mantencere
entrambe le geston, I'Luropa potra pre-
cludere Voperativita della compagnia fer-
roviaria in questione net mercati ferroviari
dr altrt paesi della Ue. St unisce in coro al-
Ia protesta delle ferrovie europee anche la
Federazione europea det lavorators det tra-
sporti(Litf) che criticaaspramente il 1V pac-
chetto ferroviario definendolo ideologico
¢ poco bilanciato ¢ accanendost anch’essa,
in particolare con Pineroduzione delle ga-
te d’appalto obbligatorie per tatti 1 servizi
pubblici di trasporto ferroviario passeggeri
¢ la liberalizzazione di ruttn 1 serviz ferro-

viati nazional passcggert, soprannomina-
ta nella normativa comunitaria “open ac-
cess competition”, ma non solo. 1Litf re-
spinge senza indecisiont la scissione del-
la gestione dellinfrastruttuta dalle opera-
ziont di servizio. Sccondo la Federazione
il pacchetto farchbe venire meno t diritt
degh Statt membri di scegliere autonoma-
mente Porganizzazione del trasporto pub-
blico, come invece garantisce il protocol-
lo 26 del trattato di Lisbona. Ftf punta an-
che il dito contro la discriminazione messa
n atto dall™*open access competition” nei
confronti delle linee meno redditizic senza
garantire quindi 1 principi diuniversalita ed
accessibilita dei servizt ferroviart. 11 presi-
dente della sezione ferroviaria di Ltf, Guy
Gretvelding, ha dichiarato che la sua asso-

ciazione critica 1n partcolar modo “il fat-
to che, laddove la concorrenza nel settore
del trasporto pubblico passeggen su rota-
1a sara obbligatoria per turti gli Statt mem-
brt dell’'Ue, le condiziont sociali e la tute-
la del personale sara lasciata dalla decisio-
ne delle autorita locali, senza alcun obbli-
go. L.a Commissione curopea — ha prose-
guito il numero uno di Ftf — confermauna
volta di pia il suo approccio ideologico: si
allapertura del mercato, ma non alla tutela
delle condizionisociali det lavorator’. PPau-
re che pero non sembrano essere alimenta-
te dalle reali intenzioni della Commussione,
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che all’interno del pacchetto ferroviario ha
pensato ai lavoratori ponendo clusole di
salvaguardia delle specifiche professionali-
ta, anche nel caso d'ingresso di nuovi ope-

ratori, imponendo alla nuova impresa che
staggiudicasse 1l contratro di servizio pub-
blico di assorbire 1l personale della vecchia
impresa al momento del passaggio di con-
segne, andando oltre gl obbhght genera-
Ii sul trasferimento di imprese sancitt dalla
Ue. Seelte derivate dall’esperienza maturata
neglt Statt membri che hanno aperto 1 rela-
tivi mercati, nei quali sono stati creati mag-
gott e migliort posti di lavoro. Come detto
nel precedente articolo nei prossim 10 an-
ni le ferrovie vedranno andare in pensio-
ne un terzo del loro organico, un fatto che
va affrontato non solo come una sfida, ma
anche come un’occasione: quella di attira-
re a s¢ una forza lavoro competente ¢ mo-
tivata, reagendo al contempo a un conte-
StO NUOVO ¢ Pl comPetitivo m
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JNCVOINETY

Kristiansar

FERROVIA
VERSO.
SP

Si fa complicato il rilancio della
modalita ferroviaria attraverso §oo
una profonda e radicale
riorganizzazione del sistema di
trsporti del Vecchio continente

L T S LR R R PR PR

di DANIELE CAPORALE

aCommissione europea, lo scor-

s0 30 gennaio, ha presentatoil [V

vacchetto ferroviario che preve-

de il migloramento della qualita
cPincrementodell’offertadeiserviziferro-
viari curopeti ¢ che, da qui all’estate, aprira
un acceso dibattito che st annuncia parti-
colarmente difficile datiidelicati punti che
lo stesso documento tratta. Quest’ultimo
s1 presenta come il passo piu importante
che PEuropa abbia mar compiuto soprat-
tutto in tema di liberalizzazione del mer-
cato ferroviario merci ¢ passeggert. Il pac-
chetto nasce inun preciso periodo stotico,
quello in cut 1l governo curopeo ha deci-
so di investire quast tutto sul trasporto su
ferro. Non a caso il libro bianco del 2011
in cui viene trattara softo diversi puntl di
vista la pohtica comunitaria sut Traspor-
1 da come unica risposta alla congestione
del traffico merci ¢ passeggent proprio il
trasporto ferroviano, che, allo stesso tem-
po, ¢ anche Punico espediente per inter-
rompere la torte dipendenza dal petrolio
che caratterizza la maggior parte del tra-
sporto attuale. {1 piano prevede infarti uno

spostamento su rotata del 30% det viagg
sopra 1 300 chilometri entro 1l 2030 e del
50% di quest’ultimi entro 11 2050. Inoltre
il progeteo delle reti Ten-T, in costante ag-
glornamento ¢ sviluppo, prevede che pro-
prio entro 11 2050 venga complerata la rete
curopea dell’Alta velocita, ma che venga
triplicata entro il 2030 ¢, sempre entro
quedlanno, che la maggior parte de-

glt spostamenti di persone all’in-
terno dell’Unione curopea av-
venga in treno. (¢ pero da
registrare la fine del manda-
to del governo Barroso nel
2014 clavoghiadiaceelerarcet
processidisviluppo det pro-
grammi per renderli quanto
meno “realizzabili” senza che
restino cifre utopistiche destina-
te ad una deludente archiviazio-
ne. In parucolare il commissa-
rio a1 trasportt Sim Kallas, che
piu di tutti s1 ¢ adoperato a tar
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st che 1l prossimo esecutivo cu-
ropeo venga messo nella condi-
zione di poter proseguire il la-
voro svolto fin qui, ha dichia-
rato che “le ferrovie europec s1
stannoavvicinandoauno saodo
digrande importanza. D1 fronte
alla stagnazione o al declino del
mercato ferroviario in molt Pa-
est curopet la seelta da compie-
re ¢ semplice. Possiamo adotta-
re ora le decisiont drastiche ne-

cessarie per ristrutturare i mercato ferro-
viario curopeo al fine di incoraggiare Uin-
novazione ¢ la fornitura dt servizt migho-
ri. I in questo caso le ferrovie potranno
tornare a crescere a beneficio det cittadi-
ni, delle imprese e dellPambiente. O possia-
mo imboccate altro binario. Accet-
tare 1l declino irreversibile verso
un’Liuropa in cu le ferrovie co-
stituiscano un gtocattolo dt lus-
so per pochi paesi ricchi ma sia-
o cconomicamente msostent-
bili nella maggior parte degli al-
tr1 daea la scarsita di fondi pub-
blicidisponibili”. Purtroppo pe-
ro gli obiettivt prefissatt sem-
brano ancora lontani anni lu-
ce stando a quanto rilevato dal
2000 ad oggy, periodo nel qua-
le la quota modale del traspot-
to ferroviario merci ¢ diminui-
ta dal’11,5 allateuale 10,2%. 11
trasporto passeggeri ¢ rimasto

invece costante, intorno al 6%, ma ¢ in-
teressante 1l dishvello che ¢’¢ tra Pacsi co-
me 'Unghena, che ha regiseeato una ridu-
zione di persone v etantt del 10%% ¢ altn
come la Svezia che ha registrato un incre-
mento del 20%, quasi a rimatcare quanto
detto da Kallas. Tnolrre, sccondo Tultimo
studio dell’ Eurobarometro solo 1l 6% dei
cirtadini europet usa il freno almeno una
volta a settimana ¢ tra 1 consumatori 1 ser-
viz1 ferrovian occupano solo il ventisette-
SIMO Posto sul trenta servizi di mercato
prest in csame. 5'industria ferroviaria eu-
ropca gencra comunque un fatturato an-
nuo di oltre 73 miliardi di euro ed occupa
oltre 800.000 persone, delle qunli cirea il
30% andra in pensione nei prossimi dieci
anny, mentre le aziende ferroviarie st teo-

veranno di fronte a numerost plani di ri-
strutturazione per aumentare produttivi-
ta cd cfficienza, requisiti quanto mai vita-
Ii in un mercato che st appresta ad essere
liberalizzato m
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Nell'esercizio 2011-12 il traffico delle merci nei porti indiani é cresciuto del 3%

Nel periodo aprile-setiembre 2012 registrato un incremento dell'l,8%

i MBRE - Nel periodo annuale aprile 2011 - marzo 2012 il traffico delle merci movimentato
dai porti indiani ¢ ammontato a 911,7 milioni di tonnellate, con una crescita del 3% rispetto
al periodo annuale precedente. Lo ha reso noto il governo di Nuova Delhi, precisando che i
principali porti nazionali {Kolkata, Haldia, Paradip, Vizag, Ennore, Chennai, Tuticorin,
Cochin, Mangalore, Mormugoa, Mumbai, Nhava Sheva e Kandla) hanno registrato
complessivamente una flessione dell'l 7% del traffico, sceso a 560,15 milioni di tonnellate,

che & stata compensata da un incremento dell'l 1,5% del traffico totalizzato dai porti minori.

Nella prima meta dell'esercizio 2012-13 (periodo aprile-settembre 2012) il traffico
movimentato dai pom indiani & aumcmato dell'1,8%, con un contributo alla crescita da parte
dei porti minori pari al +10,3%. {4}
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Lo scorso mese il traffico delle merci movimentato dal porto di Genova & diminuito del
9,3%

Calo delle rinfuse. Le merci containerizzate sono awnentate del 3,7%

yﬁ@,f W Lo scorso mese il traffico delle merci movimentato dal porto di Genova ha
registrato una contrazione complessiva del 9,3% a causa della riduzione dei volumi di
rinfuse. Il traffico si & attestato ad un totale di 3,9 milioni di tonnellate rispetto a 4,3 milioni

di tonnellate movimentate nel gennaio 2012,

Nel settore delle merci varie il traffico & cresciuto globalmente del 6,3% a 2,1 milioni di
tonnellate, di cui 1,5 milioni di tonnellate di merci containerizzate {(+3,7%) totalizzate con
una movimentazione di 156.070 container teu (+3,8%) ¢ 586mila tonnellate di merci
convenzionali (+14,0%).

Il traffico delle rinfuse secche & diminuito del 19,6% a 42mila tonnellate, a cui si aggiungono
altre Smila tonnellate di rinfuse solide (+17,1%) e 277mila tonnellate di siderurgici
movimentate nel comparto industriale.

Il volume complessivo degli oli minerali & ammontato a 1,3 milioni di tonnellate (-26,7%).
Le altre rinfuse hqmdc sono cresciute dell'l 3% a 67mila tonnellate, di cui 20mila tonnellate
di oli vegetali e vino {-35,3%) e 47mila tonnellate di prodotti chimici (+33,0%).

Il traffico dei passcggcn ¢ diminuito complessivamente dell'11,6% a 101 mila unita, di cui
65mila passeggeri dei traghetti (-12,2%) e 37mila crocieristi {-10,5%). {#4}
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Rise in container throughput in January

Ports see traffic boost as shipments are pushed forward for China’s new year holiday

Container volumes across global ports jumped by over 2% in January as shipments were brought forward
as a result of the closure of manufacturing sites in China for the new year celebrations, according to one
leading index.

The latest seasonally adjusted container throughput index compiled by Gemmany’s Rheinisch-Weslifalisches
Institut fur Wirtschaftsforschung and the Institute of Shipping Economics and Logislics increased by 2.3% 1o
reach 117.6 in January, compared with December.

“The January figures can be expecled Lo be influenced by Chinese new year celebrations,” said RW1 and ISL.

“Experience shows that many produclion siles close during the celebrations and will try to deliver in advance,
which gives a push lo transport in January.”

The two organisalions wamed that February’s container volumes would be negalively impacted by the closure of
factories, with a knock-on effect felt by European and American ports in March because of the lime taken (o sail
from Asia.

The January “flash forecast™ is based on a sample of 39 ports handling roughly 75% of the traffic represented in
the index. Other porlts will report their figures over the coming weeks and the index will be adjusted accordingly.
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Asia-Europe spot rates dip after Chinese New Year
rush

Analysis question whether carriers have done enough o prevent more price erosion and can sustain March GRIs

Asia-Europe spot rates have taken a concerted dip following the pre-Chinese New Year rush, the main
indexes show, raising questions on how successful the carriers’ 15 March GRI is likely to be.

While minor erosion in spol rales has been a feature across headhaul routes in recenl weeks, including the
transpacific, the WCI’s Shanghai-Rotlerdam component was down 3.3%, the fourth conseculive week it had lost
ground.

ALUS$2,362 per feu, it is now below the level which preceded the mid-Janvary GRI.

There were more significant falls on the SCFI’s Asia-Europe and Asia-Mediterranean roules which shed 7.8%
and 8.7% respeclively lo $1,199 per teu and $1,148 per teu.

The sharper downward trend in spol rales was also reflected on the transpacific trade, with the SCF1 showing
Asia-US wesl coasl and Asia-US easl coasl lariffs down by 3.3% and 2.5% respeclively lo $2,364 per lev and
$3,517 per teu.

“The fall in spol rates on both Asia-Europe and eastbound transpacific trades is entirely expected,” Martin Dixon,
Research Manager, Freight Rale Benchmarking, at Drewry, lold Lloyd’s Loading List.com.

“Pricing has hitherlo been supported by pre-Chinese new year cargo volumes. Now that demand has retumed to
seasonal nomms, we expecl rales lo weaken further over the coming weeks.”

He said the pace of decline and likely success (or otherwise) of the upcoming GRIs depended “very much on
whal carriers do with capacity™.

He stressed: “Carriers have not yel done enough o prevenl rate erosion, particularly on the Asia-Europe trade.
“Bul we expect the recenl praclice of shorl-lerm capacity adjustments, in the form of skipped sailings, (o
continue. This, combined with frequent atlempts to lift spol rates, will lead Lo another year of continued freight
rate volalility.”

The major carriers have announced Asia-Europe March GRIs ranging between $600 and $775 per leu, while
members of the Transpacific Stabilization Agreement are recommending an increase in rates of $400 per feu for

US wesl coast destinations and of $600 per feu for all others, effective 1 Apnl.

“Both GRI atlempts may have limited success initially, but this is not expecled (o be sustained,” Dixon added.
¥ ¥
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Mixed carrier performance spells more rate uncertainty

As carriers’ financial reporting season for 2012 begins in earnest, the initial
results of the main carriers are starting to show a significant divergence in their
earnings performance.

Last week, Maersk Line posted full year operating profits of $525 M after three
consecutive quarters of positive operating results helped it to overcome an
operating loss of $571 M in the first quarter. With adjustments for impairments
and asset sales, Maersk Line's core EBIT for 2012 (as calculated by Alphaliner)
reached $483 M, representing an impressive turnaround from the core EBIT
loss of $552 M in 2011,

In contrast, APL posted a core EBIT loss of -$279 M with negative fourth
quarter operating losses of -$95 M pulling down its performance further,
Although APL’s result was an improvement against the operating loss of -$446
M in 2011, there is a widening of the performance gap with Maersk, whose
positive operating margin of 4.2% in the fourth quarter was 8.8% higher than
APL’s negative margin of -4.5%,

Unlike the situation a year ago when all main carriers reported negative
operating results in the fourth quarter of 2011, the mixed performance is likely
to be repeated, with a number of carriers including CMA CGM and O0CL
expected to post positive earnings while most of the other top 20 carriers are

still expected to end the year in the red.

The mixed results could lead to further rate instability in the market,
as carriers pursue different strategic objectives. Unlike the case in
early 2012, when all carriers’ were reporting negative operating
margins, it would be difficult to ensure pricing discipline this time
given the divergence in carrier profitability currently. The negative
margins were the main driver behind the massive freight rate hikes
on the Far East-Europe routes in the first half of 2012, but the
outlook for the planned rate hikes this year is less certain.

While some carriers retain a focus on restoring profitability, other
carriers have returned to pursue market share strategies. There is
already initial evidence of such a divergence, with the attempts to
raise freight rates since the fourth quarter of 2012 largely
unsuccesful,

Carriers have mostly failed to hang on to their proposed rate
increases on the FE-North Europe route in each of their last three
attempts on 1 November, 15 December and 10 January respectively.
In each of those attempts, initial rate increases were rapidly rolled
back as weak capacity utilization led carriers to favour volumes over
higher rates.

With new incremental capacity expected to be introduced in the next
three months on the main Far East-Europe and Transpacific routes,
carriers could face an uphill struggle to push through with the
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planned rates increases on these two key tradelanes. Carriers have
variously announced rate increases of between $600-775 per teu on
the FE-Europe route to take effect from 15 March, while the TSA has
recommended a rate increase of $400 per feu to the US west coast
and $600 per feu to the US east coast on 1 April ahead of the May
contracting season. These freight rate increases cannot be taken for
granted, given the current competitive environment and the lack of
evidence that carriers are able to maintain pricing discipline.
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